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Q) od 2014-09-25 do 2014-10-02 + + + IAA Nutzfahrzeuge w Hannoverze/Niemcy + + + Hala 13 | Stoisko C19 + + + od 2014-09-25 do 2

LZ TimoCom.

Spedytorka Ania ma wszystko pod kontrola.

Praca, chtopak, labrador: Ania doskonale radzi sobie ze wszystkim. Teraz dotyczy to takze jej ustugodawcow
transportowych. Dzieki nowej funkcji trackingowej w TC eMap® moze réwnoczesnie, na jednej platformie, obserwowac
pojazdy wyposazone w rézne systemy GPS pochodzace od wielu dostawcow telematycznych. Dla Ani oznacza to wieksza
przejrzystosc, wieksza wydajnos¢ i przede wszystkim wiecej czasu dla jej najblizszych.

Obudz sie wreszcie i przetestuj bezptatnie TC eMap® przez 4 tygodnie w codziennej pracy. Zadzwon pod numer
telefonu: +800 10 20 30 90 (bezptatna infolinia dla potaczen z telefonow stacjonarnych)* lub pobierz plik instalacyjny

bezposrednio ze strony internetowej www.timocom.pl

*Potaczenia z numerami infolinii z telefonéw stacjonarnych sa z reguty bezptatne. W zaleznosci od operatora i posiadanej taryfy mozliwe jest wystapienie innych cen.




dostawca kompleksowych rozwigzan
teleinformatycznych dla biznesu

Wydatki na teleinformatyke w duzej firmie to czesto milionowe inwestycje.
Alternatywa sg nowe rozwigzania telekomunikacyjne i IT rozliczane w ramach
miesiecznego abonamentu od Orange Polska.

Korzysci:
B przeniesienie ryzyka zwigzanego ze starzeniem sie technologii i sprzetu IT na operatora,
m state optaty miesieczne — brak koniecznosci jednorazowych duzych inwestyciji,

m w zaleznosci od potrzeb firma korzysta z wiekszych lub mniejszych zasobdw,
np. serwerdow lub sprzetu komputerowego,

B zmniejszenie kosztow zarzadzania IT,

m dedykowany opiekun pomagajgcy w wyborze optymalnych rozwigzan.
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Jablko w historii ludzkosci bylo juz
owocem zakazanym. Teraz sytuacja sie
powtarza i jablko znéw staje sie takim
owocem. Ale na tym analogie si¢ koncza,
bo i skala zakazu (jedno jabtko z konkret-
nej jabloni kontra cata europejska pro-
dukcja) i miejsce obowigzywania zakazu
s3 zgola odmienne. Nie wspominajmy
nawet o tworcy zakazu, bo takie zestawie-
nie byltoby bluznierstwem.

Jak jabtkowe embargo i zmniejszona
(przynajmniej oficjalnie) wymiana towa-
rowa ze wschodem odbijajg sie na pol-
skiej branzy transportowej? Jak zwykle na
tym etapie trudno to oceni¢, zwlaszcza ze
akurat ten kierunek transportu rzgdzi sie
swoimi prawami i niewielu jest chetnych,
by ujawnia¢ wszystkie szczegoly transak-
cji ze wschodnimi kontrahentami. Z pew-
noscig zamieszanie na wschodzie moze
odcisna¢ pietno na calej branzy z innego
powodu. Czes¢ przewoznikéw dotych-
czas ,,robigcych wschdd” jest juz zmeczo-
na niepewng i niestabilng sytuacja wokot
wschodniej granicy do tego stopnia, ze
odpuscila ten intratny, ale jednak bardzo
wymagajacy i specyficzny obszar trans-
portu. Zwracaja oni teraz swoje moce
transportowe i sily sprzedazowe w kie-
runku bardziej cywilizowanych rynkéw.
A tu, na rynku przewozow wewnatrzeu-
ropejskich, konkurencja jest juz i tak sil-
na. Kolejni, czesto niemali gracze, moga
dodatkowo nasili¢ konkurencje, sprowa-
dzajaca sie czesto do wojny cenowe;j.

Ale na szczescie nie samym jablkiem
cztowiek zyje i do zréznicowanej diety po-
trzebuje rowniez innych produktéw. Bran-
za spozywcza pod wzgledem wolumenu
to jeden z gléwnych obszaréw transportu
dobr przetworzonych. Globalizujaca sie
gospodarka i jednoczeénie globalizujace
sie potrzeby i gusty konsumentéw spra-
wiajg, ze przewozy artykulow spozyw-
czych to juz nie tylko transport mleka czy
pieczywa do sklepu — to coraz czesciej
skomplikowana siatka logistyczna, sigga-
jaca innych krajéw i regionéw, a czasem
wrecz kontynentéw. Jak sprawnie organi-
zowac logistyke i transport w tym segmen-
cie rynku - o tym przeczytacie Paristwo na
famach najnowszego wydania TSL Biznes.
Pozywnej lektury.

Mirostaw Ganiec,
redaktor naczelny i wydawca

www. TSLbiznes.pl
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Wazne jest doktadne zaplanowanie
" wykorzystania floty i trasy dojazdu tak, aby
s - N | jednym kursem zrealizowaé jak najwieksza
1 - liczbe dostaw w okreslonym czasie

Wiecej niz pilnowanie kosztow

Terminowos¢ dostaw, szybki przeptyw informaciji, przew6z i sktadowanie towaréw

w odpowiednich temperaturach oraz sterylnych warunkach, to wymagania
szczegblnie istotne w odniesieniu do zywnosci. Nie oznacza to, ze pilnowanie
kosztow stracito na znaczeniu, jednak jesli chodzi o logistyke artykutow
spozywczych postrzegana jest ona wtasnie w takim kontekscie.

logistyce artykutéw, ktére mu-
szg by¢ dostarczone w krotkim
czasie do odbiorcéw i punk-

tow handlowych, ogromna rol¢ odgrywa
lokalizacja magazynéw. Dlatego w branzy
spozywczej zainteresowaniem cieszg sie
magazyny znajdujace sie przy strategicz-
nych weztach komunikacyjnych polozo-
nych w centralnych czgsciach kraju lub
w poblizu najwiekszych aglomeracji. A to,

tura wewnatrz nie moze przekroczy¢ +6°C,
a wypadku mrozonek — musi stale utrzy-
mywac sie na poziomie -18°C.

Coraz wigksza grupa klientéw uswia-
damia sobie réwniez, ze aspekty ekolo-
giczne s3 réwne ekonomicznym, bo i one
generuja oszczednoséci operacyjne. To do-
datkowy argument, aby firmy coraz cze-
$ciej decydowaly si¢ na stosowanie zwiek-
szonej izolacji cieplnej, energooszczednego

Coraz wieksza grupa klientow uswiadamia sobie rowniez,
ze aspekty ekologiczne sa rowne ekonomicznym, bo i one
generujq oszczednos$ci operacyjne.

jak wyglada obiekt budowany dla firmy
z branzy, zalezy od rodzaju przechowywa-
nych towaréw. Jesli sg to produkty, ktdre
nie musza by¢ sktadowane w specjalnych
warunkach, np. w chlodniach, to zazwyczaj
wykorzystywana jest standardowa, nowo-
czesna powierzchnia magazynowa klasy A.
W wypadku produktéw $wiezych tempera-

www. TSLbiznes.pl

o$wietlenia uruchamianego poprzez czujki
ruchu oraz profesjonalnych rozwigzan do-
tyczacych gospodarowania odpadami, czy
tez rozbudowanych systeméw opomia-
rowania i zautomatyzowania budynku,
umozliwiajacych inteligentne zarzadzanie
zuzyciem mediéw A polityka proekolo-
giczna w polaczeniu z ideg zréwnowazone-

go rozwoju wplywaja pozytywnie na wize-
runek firmy. Idea ta coraz czgéciej staje sie
elementem strategii biznesowej, motorem
innowacyjnoéci i konkurencyjnosci.

Na czas, przy zachowaniu jakosci

Nie pomoze jednak korzystne polozenie
magazynu, jeéli firma spozywcza lub ob-
stugujacy ja operator logistyczny nie be-
dzie przestrzegal grafiku realizacji zamo-
wien. Wazne jest doktadne zaplanowanie
wykorzystania floty i trasy dojazdu tak,
aby jednym kursem zrealizowac¢ jak naj-
wigkszg liczbe dostaw w okreslonym cza-
sie. Grafik ten musi by¢ rozpisany co do
minuty, przy czym na biezgco muszg by¢
uwzgledniane wszystkie utrudnienia w ru-
chu jak remonty. Warto tez uwzgledni¢, ze
samochdd wykorzystywany jest efektyw-
niej, jesli zaplanowany kurs zatacza koto,
niz przy powrocie linearnym. Dzigki temu,
przy duzej liczbie niezbyt duzych zamo-
wien, mozna wszystkie zrealizowa¢ kilko-
ma samochodami w stosunkowo krétkim
czasie — czesto w trzy-cztery godziny od
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pierwszej dostawy. Jesli jednak pojedyncze
zamoOwienia wypelniaja caly samochdd, to
kazde z nich musi jecha¢ osobno, i to za-
Zwyczaj w tym samym czasie co pozostale.
Wtedy potrzebna jest rezerwa transpor-
towa, przynajmniej w postaci jednego sa-
mochodu, ktéry przydaje si¢ rowniez jako
zabezpieczenie ewentualnej awarii. Jest to
szczegOlnie istotne w wypadku przewozu
towaréow w temperaturach kontrolowa-
nych, gdyz np. przy uszkodzeniu agregatu

W realizacji zamdéwien w terminie
oczekiwanym przez konsument6w z po-
moca przychodzg rozwiazania syste-
mowe dedykowane calemu taficuchowi
dostaw jak ECR (ang. Efficient Consu-
mer Response), czyli filozofia i strategia
Efektywnej Obstugi Konsumenta. Jej ce-
lem jest wspdlne zbudowanie przez pro-
ducentéw, dystrybutoréw i handlowcow
systemu zintegrowanego, ktory reaguje
na potrzeby konsumentéw. Ich obstuga

Przerwanie procesu technologicznego oznacza
przerwanie rezimu temperaturowego produktu
spozywczego, a wtedy nadaje sie on jedynie

do utylizacji. A to sporo kosztuje.

chlodniczego, transport wyrobéw spozyw-
czych musi zostaé przepakowany w jak naj-
krétszym czasie na inny samochdd. Prze-
rwanie procesu technologicznego oznacza
przerwanie rezimu temperaturowego pro-
duktu spozywczego, a wtedy nadaje si¢ on
jedynie do utylizacji. A to sporo kosztuje.

= dedykowany obszar przepakowarn z kontrolg

temperatury,

= wysoka automatyzacja proceséw (zgrzewanie,

etykietowanie),

= wsparcie przy projektowaniu opakowan,

Kontakt:
Tel. +48 22 752 36 01

mozliwos¢ realizacji nadrukéw (serie, daty etc.),

kierowana jest poprzez zglaszany przez
nich popyt, dzigki czemu towar jest sys-
tematycznie uzupelniany na poélce. Jest
to mozliwe wtedy, gdy dane z punktéw
sprzedazy, na ktore odpowiada produ-
cent lub operator logistyczny sg stale
aktualizowanym.

email: experts.solutions@pl.dsv.com.

W wypadku czekolady, ale i mrozonek,
przetworow, wyrobéw mlecznych,
mlekopochodnych, miesa itp. rzeczg
fundamentalng jest zachowanie rezimu
temperatury i wilgotnosSci zatadunku,
przewozenia, roztadunku oraz
przechowywania wyrobéw spozywczych

W koncepcje ECR wpisuje sie pooling,
ktory zaklada wspoltprace firm, polegajaca
na laczeniu kilku tadunkéw, co pozwala
zredukowa¢ koszty globalnego taficucha
dostaw. Operator logistyczny, za zgodg do-
stawcow, na podstawie zamoéwien z punktu
sprzedazy, przygotowuje wspolng dostawe,
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Otrzymanie tcertyfikatu HACCP podnosi zaufanie klientow, gdyz widzg oni, Zze kontrola
przydatnosci do spozycia, warunkow temperaturowych i higieny stanowig najwyzszy
priorytet w firmie i sg zarzgdzane systemowo

nych. Zebranie towaru moze polegaé na
przejezdzie samochodu przez siedziby do-
stawcow i stopniowe zapelnienie auta lub
poprzez zgromadzenie fadunkéw np. w ma-
gazynie centralnym i zaladowanie ich do
jednej cigzarowki. Sprawdza si¢ to zwlasz-
cza u operator6w majacych sporo klientéw
z branzy spozywczej i czesto realizujacych
dostawy do tego samego odbiorcy od roz-
nych dostawcdw, np. do sieci handlowych.

Temperatura wyznacza standard

Niektore firmy logistyczne, jak np. Pekaes,
oferuja branzy spozywczej kompleksowa
obstuge jedynie produktéw ,,suchych” -
napoi, cukréw, produktéw zbozowych
i stodyczy. Przewozenie ich i przechowy-
wanie nie wymaga specjalnych warun-
kéw. - W naszym wypadku w sktad obstugi
wchodzi praktycznie caly taricuch - od od-
bioru od producenta po dostawe do final-

W koncepcje ECR wpisuje sie pooling, ktory
zaktada wspotprace firm, polegajaca na taczeniu
kilku fadunkow, co pozwala zredukowac koszty

globalnego tancucha dostaw.

nych odbiorcéw we wskazanym terminie.
Zakres naszych dzialar obejmuje takze caly
pakiet ustug dodatkowych - od najprost-
szych w postaci zwrotu potwierdzonych do-
kumentow (WZ/faktur/certyfikatéw), przez
zwrot opakowar (nie tylko palet), po ob-
stuge zwrotu towaréw. Realizujemy rowniez

konfekcjonowanie oraz ustugi podnoszgce

ktéra skomasowana dociera w jak najkrot-
szym czasie do sklepu. Czynnikiem decy-
dujacym o dostawie jest zapotrzebowanie
generowane przez sprzedaz. Zaletami
poolingu sa: racjonalizacja wykorzystania
przestrzeni magazynowej, optymalizacja
zapaséw i wykorzystania $rodkéw trans-

portu. W ramach optymalizacji zapewnia
sie¢ lepsze wypelnienie samochodéw (np.
poprzez instalowanie kilku komor tem-
peraturowych), dostawy taczone do kilku
sklepéw w okres§lonym harmonogramie,
centralne zarzadzanie transportem lub
efektywna organizacj¢ fadunkéw powrot-

wartos¢ produktéw, np. przepakowania,
tworzenie pakietéw promocyjnych oraz sze-
reg innych indywidualnych potrzeb klienta
- méwi Marcin Pakula, dyrektor Drobnicy
Krajowej w Pekaes.

W wypadku czekolady, ale i mrozonek,
przetworéw, wyrobow mlecznych i mleko

Biorgc pod uwage tylko segment

drobnicy krajowej, udziat branzy spo-

zZywczej w catoSci wolumenu Pekaes

wynosi ok. 20%. Nalezy jednak pa-

4 mietac, ze jest to branza podlegajaca

g 1 : duzej sezonowosci, dlatego jej udziat

jest rézny w zalezno$ci od panujgcej

pory roku, konkretnych miesiecy czy nawet konkretnych tygo-

dni i dni. Dobrym przyktadem sg okresy poprzedzajace Swieta,

dtugie weekendy czy wydarzenia masowe, charakteryzujace

sie wieksza niz zazwyczaj aktywnoScig w branzy spozywczej.

Obecnie wiekszo$¢ obstugiwanych przez nas produktow spo-

zywczych to tzw. towary ,suche”, chociaz istniejg obszary

branzy spozywczej, ktérym przygladamy sie z zainteresowa-

niem jak przew6z produktéw wymagajgcych kontrolowanej
temperatury, np. wyrobéw czekoladowych.

Do grona naszych gtéwnych klientdw z branzy spozywczej
zaliczajg sie przede wszystkim producenci oraz firmy zajmu-
jace sie dystrybucjg wyroboéw gotowych bezposrednio od pro-
ducentéw. W ramach przyjetej strategii rozwoju podejmujemy

www. TSLbiznes.pl

Bezposrednio od producentow
Marcin Pakuta, dyrektor Drobnicy Krajowej w Pekaes

dziatania zmierzajgce do umacniania naszej pozycji w obstu-
dze wszystkich branz, w tym spozywczej, niemniej kierunki
i tempo naszego rozwoju w tym obszarze dyktuje rynek, dla-
tego z powodzeniem wspotpracujemy takze z duzymi sieciami
handlowymi. Jednak wszelkie decyzje dotyczgce pojawienia
sie Pekaes w nowych obszarach dziatalnoSci sektora spo-
zZywczego poprzedzone sa gruntowng analizg rynku i potrzeb
klienta, w oparciu o ktérg wytyczamy zakres naszych ustug
dla tej branzy.

Utatwieniem jest to, ze Pekaes posiada sie¢ drobnicowa
na terenie catego kraju, na ktora sktada sie siedemnascie,
optymalnie rozmieszczonych oddziatéw, umozliwiajacych
skuteczna realizacje dostaw do odbiorcoéw finalnych w catej
Polsce w ciggu 24 godzin.

Myslac o wyrdznikach konkurencyjnych, nie wolno takze
zapominac o wiasciwie dobranym i wyposazonym taborze do-
puszczonym do przewozu artykutéw spozywczych, jak rowniez
0 przeszkolonych i posiadajacych stosowne uprawnienia kie-
rowcach. Nasza infrastruktura oraz przewoznicy prezentuja
najwyzsze, europejskie standardy.
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Monitorowanie temperatury panujgcej
w chtodni podczas transportu

(jej zakres to +2°C do +6 °C) odbywa
sie dzieki termografom zainstalowanym
w naczepach

pochodnych, czy tez migsa itp., rzecza fun-
damentalng jest zachowanie rezimu tem-
peratury i wilgotno$ci zatadunku, przewo-
zenia, roztadunku oraz przechowywania
wyrobow spozywczych. Jakiekolwiek wah-
niecia temperatury powyzej lub ponizej do-

FM Logistic realizuje kompleksowe ustugi logistyczne dla produktéw fresh i ultra fresh przy zachowaniu najwyzszych

standardéw jakosciowych.

Pozby¢ sie ,,waskich gardet”
Wojciech Kobosz, koordynator
ds. projektow logistycznych Pall-Ex Polska

Bardzo wazna kwestig w branzy jest optymalizacja tan-
cucha dostaw. Transport towaréw charakteryzuje sie
ogromna iloscig przewozonych tadunkéw, co za tym idzie
duzymi kosztami samego transportu. Przewoznicy musza
planowa¢ wiec tancuchy dostaw tak, by redukowac puste
przebiegj oraz niepotrzebne postoje. Koszty ogranicza sie

na kilka sposobéw. Jednym z nich moze byé optymalizacja
samego systemu dystrybucji. Przyktadem moze by¢ model hub & spoke. Ze wzgle-
du na ogrom operacji logistycznych, oszczednosé nawet 1 km na jednym samo-
chodzie daje namacalne oszczednoSci w skali globalnej. Operatorzy wykorzystujg
tez rozwigzania techniczne pozwalajgce zmaksymalizowaé przestrzen tadunkowa.
Kolejna grupa oszczednosci sa te, ktére stanowia zmiany o charakterze organiza-
cyjnym. Mozna spojrze¢ ,catosciowo” na zachodzace procesy logistyczne i roztozyé
je na czynniki pierwsze, eliminujgc tzw. ,waskie gardta”.

puszczalnej granicy, nawet trwajace krétko,
mogg spowodowac konieczno$¢ utylizacji
calej dostawy. Dlatego temperatura jest
monitorowana przez caly czas podrozy
i w magazynach, w ktérych znajduja sie
wydzielone strefy zapewniajace wymagany

-
"Logistyka produktém
fresh i ultrafresh

dla okreslonych grup towardw przedziat
temperaturowy. Na kazdym z wymienio-
nych etapéw tego procesu technologiczne-
go osoba odpowiedzialna za jego realizacje,
poswiadcza ze zaladunek, przewoz czy roz-
fadunek odbywa si¢ zgodnie z norma. Jesli

FM>LoGisTIC
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kontrola jakosci ustali, ze nie dochowano
normy, to skutkiem moze by¢ nie tylko
utrata klienta, ale dobrej marki i odptywu
gotowki. Bo od jako$ci realizowanych do-
staw w duzej mierze zalezy to, jakie decyzje
zakupowe podejmuje konsument. - Z tych
to powoddéw Frigo Logistics obecnie rozwa-
za wykorzystywanie systemu monitoringu
temperatur w przestrzeni tadunkowej zinte-
growanego z GPS, ktéry wspomaga( bedzie
dziatalnos¢ przewozowg poprzez ogranicze-
nie ryzyka przerwania taricucha chtodni-
czego artykutéw spozywczych — thumaczy

zek podstawiania czystych i spelniajacych
wyznaczone normy temperaturowe naczep
oraz przyjmowania schtodzonych przesy-
fek. Monitorowanie temperatury panujacej
w chlodni podczas transportu (jej zakres
to +2°C do +6°C) odbywa sie dzieki ter-
mografom zainstalowanym w naczepach.
W magazynach wyspecjalizowanych
w branzy spozywczej strefy temperaturo-
we sg dostosowane do przechowywanych
produktéw. Frigo Logistics, ktore w 100%
obstuguje firmy z branzy spozywczej,
obecnie obraca wylacznie produktami gle-

Dzieki kompatybilnosci systeméw WMS i TMS mozna
szybko zidentyfikowa¢ aktualna lokalizacje danej partii
towaru i szybko wycofac ja z rynku.

Ewa Orzechowska, p.o. pelnomocnika ds.
Zintegrowanego Systemu Zarzadzania we
Frigo Logistics Sp. z o.0.

Kontrolowanie temperatury podczas
transportu nalezy do przewoznikéw i kie-
rowcow. W tzw. zimnym tancuchu dostaw,
gdzie na kazdym etapie transportu musi
by¢ zachowana odpowiednia, $cisle okre-
$lona temperatura, ci ostatni maja obowia-

boko mrozonymi, takimi jak: lody, owoce,
warzywa, desery, pieczywo, ciasta, frytki,
dania gotowe (np. pizza, pierogi), ryby
i owoce morza. Magazyny muszg wiec
podsiada¢ mrozZnie, gdzie podlogi, $ciany
i izolacja dachu sg zazwyczaj specjalnie
uszczelniane, tak aby mozna byto utrzymac
niska temperaturg. W takich magazynach
ciggly monitoring warunkéw temperatu-

Z dostepem do infrastruktury
Magdalena Szulc,
dyrektor SEGRO na Europe Centralng

Obiekty realizowane dla sektora spozywczego wykazuja
szereg cech wspblnych. Klienci z branzy spozywczej poszu-
kuja powierzchni magazynowych usytuowanych w poblizu
kluczowych aglomeraciji, z dostepem do dobrze rozwinietej

infrastruktury drogowej, ktéra umozliwia szybki transport

towaréw do punktéw handlowych. Inwestycje realizowane dla sieci sklepéw spo-
zywczych to przewaznie magazyny typu BTS, ktorych atutem jest mozliwoS¢ przy-
stosowania obiektu do potrzeb branzy. Kluczowe jest dopasowanie powierzchni do
indywidualnych wymogéw przechowywania poszczegblnych grup artykutow. Uwagi
wymagaja w szczegblnosci produkty Swieze, mrozone, stodycze, w tym zwlaszcza
wyroby czekoladowe, dla ktérych projektuje sie specjalne strefy z mozliwoscia
kontroli temperatury oraz wilgotnosci. Dla branzy spozywczej wazne jest zrézni-
cowanie bram i dokéw w celu umozliwienia obstugi pojazdéw réznego typu - za-
réwno matych samochodéw dostawczych, jak i petnowymiarowych samochodow
ciezarowych. Nie bez znaczenia jest takze rozplanowanie powierzchni wewnatrz
magazynu, uwzgledniajgce oddzielne miejsce do kompletacji towaréw oraz prze-
strzen przeznaczona do sktadowania towaréw na regatach oraz na poziomie zero.

Przyktadem takich obiektow sg powierzchnie dostarczone przez SEGRO wielu
klientom z sektora spozywczego w kluczowych regionach kraju. W 2010 r. nawia-
zaliSmy wspotprace z firmg Kaufland, nalezaca do grona najwiekszych niemieckich
sieci detalicznych. Centrum dystrybucyjne Kaufland usytuowane jest w ramach
kompleksu SEGRO Logistics Park Gliwice i zaopatruje swoje sklepy w potudniowej
czesci Polski. W ramach kilkuletniej wspétpracy SEGRO i Zabka Polska dostar-
czyliSmy najemcy obiekty w r6znych regionach Polski, z uwzglednieniem planéw
rozwojowych sieci Zabka i Freshmarket.

www. TSLbiznes.pl

Duzi operatorzy posiadajg bogaty
wachlarz ustug logistycznych i mocno
rozwinietg sie¢ dystrybucji. Do tego
Swiadczg ustugi kompleksowe. Na plus
przemawia dopracowana infrastruktura
magazynowa, mnogos¢ oferowanych
ustug oraz doswiadczenie zatrudnionych
specjalistow.

rowych odbywa si¢ za pomocg czujnikéw,
a odczyt zapisywany jest w pamigci syste-
mu. Do kontrolowania i monitorowania
temperatury zobowiazani sg pracowni-
cy. Jesli zachodzi potrzeba, to dodatkowe
ustugi magazynowe jak komisjonowanie,
co-opaking, kompletacja i przygotowywanie
akeji promocyjnych, wykonywane sg takze
w temperaturze kontrolowanej.

Takze w powietrzu

Dzigki zaawansowanym technologiom
logistycznym mozliwe jest réwniez do-
starczenie §wiezych i latwo psujacych sie
produktéw w kazdo miejsce na $wiecie
transportem samolotowym. Gwarancje
szybkiego i niezawodnego transportu przy
zachowaniu jako$ci produktéw daja serwisy
przeznaczone do przewozu tych towaréw,
zapewniajace staly monitoring. Przesylki
juz na lotnisku umieszczane sg w chtod-
niach, a w samolocie - w wentylowanych
bagaznikach z temperaturg ustawiong na
zadany przez klienta zakres. W celu mak-
symalnego skrocenia czasu przeladunku,
w trakcie ktérego produkty narazone sg
na dzialanie temperatury innej niz zaleca-
na, sa one zaladowywane na samolot jako
ostatnie i roztadowywane jako pierwsze.
Przesylki te majg nadany przez linie lotni-
cze wyzszy priorytet. A dzigki monitorin-
gowi w przypadku opdznienia klient na-
tychmiast otrzymuje informacje o sytuacji
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DB Schenker Logistics ma dtugolet-
nie doSwiadczenie w obstudze branzy
FMCG. Wiele wypracowanych rozwiazan
zapewnia serwis dla klientéw na najwyz-
szym poziomie, a tym samym wspiera
ich w budowaniu pozycji na rynku.

W branzy spozywczej szybkos$é
i terminowo$é ma szczegdlne znaczenie. Ponadto rynek débr
szybkozbywalnych rzadzi sie duza sezonowoscig - szczyty wy-
stepujg nie tylko w okresach przedSwiatecznych, ale rowniez
tygodniowych i miesiecznych. Najwiekszym wyzwaniem sa
zatem wahania obstugiwanych wolumenéw - zaréwno w za-
kresie ilosci skladowanego towaru, jak i realizowanych zlecen.
Sprzedaz w szczytach, bedaca dziesieciokrotnosciag sprzedazy
w pozostatym okresie to norma. Kluczowg kompetencjg jest
w tym momencie zdolno$¢ realizacji ustug na statym poziomie
jakosciowym, niezaleznym od sezonowosci. Wyzwanie stano-
wig réwniez akcje promocyjne, gdzie w bardzo krétkim czasie
i wedtug restrykcyjnych terminarzy ogromna ilos¢ towaru musi
zostaé przygotowana i rozwieziona do centréw dystrybucyjnych
lub sklepdw. Warto tez zwréci¢ uwage na ciaglg presje koszto-
wa. W branzy spozywczej szczegblnie liczg sie miejsca po prze-

Licza sie miejsca po przecinku
Monika Hapter, kierownik rozwoju logistyki w DB Schenker Logistics

cinku, poniewaz kazdy zredukowany grosz kosztu jednostkowe-
go moze sie przektadaé na przewage konkurencyjna klienta.

DB Schenker Logistics wspdtpracujac z potencjalnymi lub
obecnymi klientami oferuje im m.in. indywidulany konsulting
logistyczny, ,rozwigzania szyte na miare”, realizacje nietypo-
wych ustug dodanych i jednoczesnie bierze odpowiedzialnosé
za proponowane rozwigzania. Poza tym, w zwigzku z brakiem
ograniczen geograficznych (firma globalna) i wspotpraca
z miedzynarodowymi i lokalnymi deweloperami proponowa-
ne przez nas lokalizacje magazynowe, a co za tym idzie caty
tancuch dostaw, sa wynikiem neutralnych kalkulacji ,,logistycz-
nego srodka ciezkoSci”.

0 naszej przewadze stanowi rowniez kompleksowa ob-
stuga: sie¢ dystrybucyjna krajowa i miedzynarodowa, wiasne
agencje celne, biura frachtu oceanicznego i lotniczego, obstu-
ga magazynowa. W kazdym z tych obszaréw mamy wysokie
i ciggle rozwijane kompetencje. DB Schenker Logistics w Pol-
sce m.in. dzieki kulturze Lean i procesowi ciggtego doskona-
lenia, poszukuje takich rozwigzan, ktéra sa z jednej strony
»Szyte” na miare, a z drugiej optymalne kosztowo dla klienta.
Budowa kultury Lean przektada sie na codzienne dziatanie
firmy i na efekty wspotpracy dla kazdej ze stron.

Consafe Logistics

Our business, your advantage

Potencjat

Aplikacja mobilna sprawia,
ze dystrybucja to cos wiecej niz tylko dostawa.

T [=] Odkryj potencjat swojego biznesu!
% Zeskanuj kod QR lub odwied? strone:
. www.consafelogistics.pl/mobility

V

Consafe Logistics prezentuje EM.Distribution — aplikacje mobilng uwalniajaca prawdziwy
potencjal dostaw. Dzieki mobilnosci zyskujesz staty dostep do krytycznych informacji - niezaleznie
gdzie jestes. Dystrybucja nabiera rozpedu dzieki optymalizacji zlecen i tras. Wykorzystaj w pelni
swoja flote eliminujac bledy i bezproduktywny czas. Zwieksz zadowolenie swoich klientéw!

i ‘:'.E L

www.consafelogistics.pl | sales@pl.consafelogistics.com | +48 22 768 70 00 \ /
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W realizacji zaméwien w terminie oczekiwanym przez konsumentéw z pomocg przychodzg
rozwigzania systemowe dedykowane catemu fancuchowi dostaw jak ECR (ang. Efficient
Consumer Response), czyli filozofia i strategia Efektywnej Obstugi Konsumenta

wraz z propozycja planu awaryjnego. Klien-
ci regularnie eksportujacy towary do tych
samych odbiorcow, zazwyczaj otrzymuja
gwarancje okreslonej przestrzeni w samo-
locie na konkretnym rejsie. Sg to tzw. block

branze spozywcza. Warunki, jakie maja
w nim panowac¢ okreslaja wdrozone i cer-
tyfikowane systemy jakoséci ISO, HACCP
i IFS. Transportu krajowego, miedzyna-
rodowego i ustug magazynowych w tem-

Wspomaganie zaopatrzenia zgodnie z wytycznymi
traceability wymaga wdrozenia rozwiazan
informatycznych umozliwiajacych automatyczne
rejestrowanie catego procesu wytworczego

i logistycznego w czasie rzeczywistym.

space. Rozwigzaniem kosztowym, ale daja-
cym 100% gwarancje szybkiego i termino-
wego transportu towaru w nienaruszonym
stanie sg lotnicze kontenery chlodnicze,
ktére zapewniajg utrzymanie zgdanej tem-
peratury od momentu zaladunku do roz-
tadunku przesytki. Dostawa towaru na lot-
nisko odbywa si¢ samochodem chlodnig,
roztadunek kontenera chlodniczego naste-
puje u finalnego odbiorcy.

Priorytet stale kontrolowany

Utrzymanie wymaganego przedziatu tem-
peraturowego w calym tancuchu dostaw,
takze w magazynach cross dockingowych,
to atut firm logistycznych obstugujacych

www. TSLbiznes.pl

peraturze kontrolowanej dotycza Zinte-
growane Systemy Zarzadzania, zgodne
z wymaganiami norm ISO 9001:2008,
ISO 22000:2006 oraz ISO 14001:2004.
Do tego na wszystkich firmach zwiaza-
nych z branzg spozywcza spoczywa obo-
wigzek stosowania Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem Zywnos$ci HACCP.
Otrzymanie takiego certyfikatu podnosi
zaufanie klientéw, gdyz widzg oni, ze kon-
trola przydatnosci do spozycia, warunkéw
temperaturowych i higieny stanowia naj-
wyzszy priorytet w firmie i s3 zarzadzane
systemowo. Jednak ,,kij ma dwa konce”,
bo jak twierdzi Ewa Orzechowska z Frigo
Logistics - wymagania prawa zywnoscio-
wego, standardy GMP i GHP oraz normy

miedzynarodowe dla systemow zarzgdza-
nia jakoscig i bezpieczeristwem zywnosci
(koniecznos¢ utrzymania tzw. Dobrej Prak-
tyki Produkcyjnej i Higienicznej na wyso-
kim poziomie oraz koniecznos¢ posiadania
certyfikatéw potwierdzajgcych zarzgdza-
nie w oparciu o standardy, tj. ISO 9001,
HACCP Codex Alimentarius, ISO 22000,
IFS Logistics Standard, BRC Global Stan-
dard - Storage ¢ Distribution) stwarzajg
jedne z podstawowych probleméw w zarzg-
dzaniu dystrybucjq produktéw gleboko mro-
zonych. I cho¢ wszyscy liczacy sie w branzy
spozywczej operatorzy logistyczni wdraza-
ja je, to ciagle musza doskonali¢ i spraw-
dza¢ jak funkcjonuja. Statemu nadzorowi
podlegaja poszczegolne etapy faricucha do-
staw, od momentu odbioru, poprzez ma-
gazynowanie i dystrybucje¢ do odbiorcow.

Od strony prawnej transport arty-
kutéw spozywczych reguluje umowa
o miedzynarodowych przewozach szybko
psujacych sie artykuléw zywnosciowych
i o specjalnych $rodkach transportu prze-
znaczonych do tych przewozéw jak np.
cysterny - konwencje ATP oraz CMR,
ktdre okreslaja wszystkie kwestie formal-
no-prawne zwigzane z wykonywaniem
miedzynarodowego transportu drogowego
towar6w. Przepisy zawarte w umowie ATP
okres$laja warunki przewozu produktéw
spozywczych oraz wymagania dotyczace
kontroli nadwozi, warunki transportu ar-
tykuléw spozywczych schtodzonych, kwe-
stie kontroli oraz klasyfikacji pojazdéw do
transportu zywnoéci, metody pomiaréw
i badan oraz znakowania pojazdéw. Kon-
wencja CMR wprowadza i ujednolica m.in.
warunki umowy na przewo6z drogowy to-
war6w, dokumentacje przewozowa, od-
powiedzialnos¢ przewoznika, tryb skarg
i reklamacji czy roszczenia wynikajace
Z przewozu.

Niemozliwe bez IT

W branzy spozywczej niezwykle istotne
jest zarzadzanie towarem w magazynie
w oparciu o date przydatnosci do spo-
zycia czy numer partii. Jest to mozliwe
dzigki systemowi WMS, ktéry skanuje
etykiety GS1 na opakowaniach, uzupel-
niajac i przetwarzajac takie dane, jak nu-
mer towaru i partii, data wazno$ci, liczba
produktéw na palecie. To umozliwia staty
dostep do biezacych informacji o stanach
magazynowych. WMS zazwyczaj pola-
czony jest z systemem TMS, dzieki czemu
mozliwe jest takze §ledzenie przebiegu
dostawy do klienta, co m.in. daje mozli-
wo$¢ zablokowania partii towaru, ktéra
nie powinna trafi¢ na pétke. Dzigki kom-
patybilno$ci obu systeméw mozna szybko



Reklamacje od klienta?

Chcesz przyspieszy¢ zatadunek i zwiekszy¢ bezpieczenstwo transportu?
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zidentyfikowa¢ aktualng lokalizacje danej
partii towaru i szybko wycofa¢ ja z rynku.
Monitoring przemieszczania si¢ zywnosci
oraz jednolita identyfikacja jej pocho-
dzenia okreslane sg angielskim terminem
traceability.

caly tancuch dystrybucji, przy aktywnym
udziale wszystkich jego uczestnikéw: od
dostawcow surowcow na produkcje, po
sprzedawcow detalicznych wyrobéw go-
towych. Celem jest stworzenie warunkow,
w ktorych konsumenci beda w stanie zi-

Dla petnego wykorzystania mozliwosci i zalet SCM,
jego implementacja powinna zosta¢ poprzedzona
udang instalacja i stosowaniem modutu ERP.

- Waznym elementem jest nowoczesny
system TMS, ktéry umozliwia podnoszenie
efektywnosci w realizacji dostaw, zarzgdza-
nie ustugami/serwisami dodatkowymi oraz
poniekgd odpowiada za obstuge posprzeda-
zZowg, czyli informacje zwrotng za posred-
nictwem Strefy Klienta do Klienta/Nadawcy
(tracking, dokumenty zwrotne, itp.) — wyli-
cza Marcin Pakula z Pekaesu.

Obowiazek wprowadzenia jednolitego
systemu $ledzenia poszczegolnych partii
zywnosci, od stycznia 2005 r., na produ-
centéw i dystrybutoréw naklada dyrekty-
wa Unii Europejskiej. Monitorowany jest

dentyfikowa¢ produkty, ktére moga by¢
niebezpieczne, a sprzedawcy i dystrybu-
torzy muszg by¢ w stanie identyfikowaé
klientow, ktérzy je nabyli. Oznacza to ko-
nieczno$¢ zastosowania jednolitego znako-
wania. Jest to trudne w wypadku wyrobow
spozywczych, czgsto musi wystarczac iden-
tyfikowanie numeru partii, np. na podsta-
wie kodéw kreskowych. Sledzenie produk-
tu w lanicuchu dostaw umozliwia globalny
system identyfikacji EAN. UCC, poprzez
dostep do danych dotyczacych jego histo-
rii. Odbywa sie to za pomoca identyfikato-
réw numerycznych.

PRO-TRANS

PROFESJONALNE ZABEZPIECZENIA LADUNKOW

Wspomaganie zaopatrzenia zgodnie
z wytycznymi traceability wymaga wdro-
zenia rozwigzan informatycznych umoz-
liwiajacych automatyczne rejestrowanie
calego procesu wytworczego i logistycz-
nego w czasie rzeczywistym. Z danych
rejestrowanych przez system mozna auto-
matycznie wygenerowa¢ réznorodne ra-
porty. Tak bogata funkcjonalno$¢ systemu
jest mozliwa dzieki zastosowaniu automa-
tycznej identyfikacji danych bazujacej na
etykietach kodow kreskowych lub syste-
mie RFID. Etykieta logistyczna to no$nik
informacji w faiicuchu dostaw, w ktérym
Wszyscy uczestnicy porozumiewajg sie
wspolnym jezykiem. To porozumiewanie
sie jest mozliwe dzigki stosowaniu stan-
dardéw Globalnego Systemu GS1 i wpro-
wadzeniu strategii dotyczacej zarzadzania
faicuchem dostaw SCM (ang. supply chain
management). Dzigki temu etykiety GS1
akceptowane sg przez wiekszos$¢ europej-
skich sieci detalicznych i grup dostawcow
ze wszystkich krajow europejskich. Efek-
tem jest usprawnienie fanicucha dostaw
przy najmniejszych mozliwych kosztach
i zapewnieniu jakosci produktu i pozio-
mu obstugi klienta oraz skrocenie czasu

Uszkodzony towar?

JesteSmy wiarygodnym dostawca najnowoczesSniejszych rozwigzan stuzacych zabezpieczeniu fadunkéw w transporcie i magazynowaniu.
Juz od 14 lat pomagamy firmom na catym Swiecie w bezpiecznym dostarczaniu ich produktow do klienta.
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:
=
&
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Oferujemy sprawdzone i skuteczne metody ochrony tadunkow w transporcie:

poduszki powietrzne wypetniajgce wolne przestrzenie pomiedzy tadunkami,

pochtaniacze wilgoci, specjalnie wynalezione dla potrzeb morskiego transportu kontenerowego,
maty, pianki antyposlizgowe i papier antyposlizgowy,
pasy transportowe i kagtowniki ochronne pod pasy,

Zapraszamy do bezposredniego kontaktu: tel. 22-7210452 lub 7210453. w godz. od 8.00-16.00, email: info@pro-trans.pl

kaptury termoizolacyjne, wskazniki temperatury i wiele innych rozwigzan.

Jestesmy gotowi Was odwiedzic i zaprezentowac nasze rozwigzania.

Petna oferta: www.pro-trans.pl
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cyklu zaopatrzeniowego, produkcyjnego
i dystrybucyjnego. Warunkiem wdroze-
nia systemu do zarzadzania fancuchem
dostaw jest nawigzanie partnerskich re-
lacji z kontrahentami, obdarzenie ich za-
ufaniem oraz wypracowanie zasad i pro-
cedur umozliwiajacych wspolprace oraz
rzetelnos¢ dostarczonych danych. Ptynna
koordynacja pomiedzy partnerami jest
mozliwa tylko wérdd tych firm, ktére zde-
cyduja si¢ na elektroniczng wymiang da-
nych EDI, a czesto sg to poufne dane, co
czasem budzi sprzeciw.

Dla pelnego wykorzystania mozliwoéci
i zalet SCM, jego implementacja powinna
zosta¢ poprzedzona udang instalacja i sto-
sowaniem modutu ERP. Co prawda, infor-
macje niezbedne do prawidtowego dzia-

W poszukiwaniu kompromisu

W sektorze spozywczym dominuja matle
i $rednie firmy, ktére czesto dopiero wy-
pracowuja strategie dzialania, a wiele z nich
ma wlasng baze transportows i dziala na
rynkach lokalnych. Jednak coraz wigksze
grono producentéw towardéw spozywczych
wybiera outsourcing, czgsto powierzajac
specjalistom obstuge calego fancucha do-
staw. Pozorng wadg takiego rozwigzania
moze by¢ poczucie braku stalego nadzoru
nad wlasnym produktem oraz realizacja
dostawy. Ale wybor operatora logistyczne-
go, wyspecjalizowanego w magazynowaniu
i dystrybucji produktéw spozywczych jest
korzystniejszy z ekonomicznego i operacyj-
nego punktu widzenia dla wigkszych produ-

Wyhor operatora logistycznego, wyspecjalizowanego

w magazynowaniu i dystrybucji produktéw spozywczych
jest korzystniejszy z ekonomicznego i operacyjnego
punktu widzenia dla wiekszych producentow.

fania aplikacji SCM mozna uzyska¢ takze
z wlasnych zasobdéw firmy, ale oznacza to
zmudna, manualng i pochtaniajaca olbrzy-
mie ilosci czasu prace, a przy tym dane sa
mniej aktualne, niz przy posiadaniu sys-
temu ERP, ktory porzadkuje dane catego
przedsigbiorstwa.

centéw. Dlaczego? — Poniewaz logistyka jest
»zasobochtonna” zaréwno w sferze pracowni-
kow fizycznych i biurowych, floty pojazdow,
infrastruktury lokalowej itd. Wspéipraca
z operatorem pozwala przealokowa¢ logi-
styczne zasoby firmy spozywczej na kluczo-
wq dziatalnosc, czyli produkcje i sprzedaz —

Aby outsourcing ustug logistycznych przynosit korzysci i ograniczat potencjalne zagrozenia
niezbedne sa: doSwiadczenie operatora i bliska wspotpraca z klientami na etapie tworzenia
rozwigzania biznesowego

www. TSLbiznes.pl

twierdzi Monika Hapter, kierownik rozwoju
logistyki w DB Schenker Logistics. — Czyn-
nikiem, ktéry w gléwnej mierze determinuje
producentow/dystrybutoréw z branzy spo-
Zywczej do korzystania z ustug operatoréw
logistycznych, Swiadczgcych ustugi w zakresie
dystrybucji drobnicowej, jest optymalizacja
kosztow taricucha dostaw, przez ktorg ro-
zumiem ograniczanie kosztow, przy jedno-
czesnym utrzymaniu terminowosci dostaw.
Obecnie rynek wymaga dostaw realizowa-
nych w 48 godz. od przestania zamdwienia,
nawet z tendencjg skracania tego czasu do 24
godz., dlatego tez firmy z branzy spozywczej
przy wyborze operatora logistycznego powin-
ny kierowac sig przede wszystkim jego moz-
liwosciami operacyjnymi. Posiadanie wla-
snej sieci drobnicowej umozliwia efektywng
dystrybucje towaru w wysrubowanych przez
rynek modelach transportowych 24/48h -
dodaje Marcin Pakula z Pekaes.

Duzi operatorzy posiadaja bogaty wa-
chlarz ustug logistycznych i mocno rozwi-
niety sie¢ dystrybucji. Do tego $wiadcza
ustugi kompleksowe. Na plus przemawia
dopracowana infrastruktura magazynowa,
mnogos¢ oferowanych ustug oraz doswiad-
czenie zatrudnionych specjalistow. Pozwala
to klientom minimalizowa¢ wydatki stafe,
zwigzane z utrzymaniem wlasnych maga-
zyndw, taboru, pracownikéw. utrzymywa-
nia kosztéw na poziomie adekwatnym do
poziomu sprzedazy. — Outsourcing ustug
logistycznych w branzy spozywczej jest roz-
wigzaniem stanowigcym coraz czesciej czes¢
strategii rozwoju firmy, ktéra chce mie¢ zna-
czgcg pozycje rynkowg. Doswiadczony
operator realizuje rozwigzania biznesowe
na rzecz klienta, dzigki ktorym jest ,,taniej,
szybciej i lepiej”. Dla wysoko rozwinigtych
przedsigbiorstw wspélpraca z operatorem
moze, a nawet powinna, oznaczaé wspar-
cie w tworzeniu i realizacji dtugofalowych
plandéw ekspansji na rynku — wyjasnia Ewa
Orzechowska. - Doswiadczony operator
jest w stanie skutecznie i efektywnie dostar-
czyé ,wlasciwe towary, we wlasciwe miejsce
i 0 wlasciwym czasie”, aby mogly one zosta¢
sprzedane na rynku, ograniczajgc przy tym
ryzyko biznesowe klienta i przynoszgc mu
wymierne korzysci finansowe. Wéwczas,
klient moze skoncentrowaé sig na rozwoju
i optymalizacji swojej kluczowej dziatal-
nosci. Aby outsourcing ustug logistycznych
przynosit korzysci i ograniczal potencjalne
zagrozenia niezbedne sq: doswiadczenie
operatora, bliska wspélpraca z klientami na
etapie tworzenia rozwigzania biznesowego,
zrozumienie jego potrzeb oraz na etapie
funkcjonowania rozwigzania biznesowego,
zwlaszcza w zakresie wymiany informacji
na temat prognoz obrotow z uwzglednieniem
planowanych akcji promocyjnych - dodaje.
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Wiecej znaczy stabilniej

Stabilno§¢ wymaganego poziomu dostaw
w razie problemoéw daje dywersyfikacja
przewoznikéw. Mozna albo podzieli¢ ob-
stugiwany wolumen wsréd dostepnych
operatorow, albo zastosowac rozwigzanie
hybrydowe, polegajace na oparciu czesci
dystrybucji na wlasnych zasobach ma-
gazynowych i §rodkach transportu lub
tez razem z innymi producentami wejs¢
w alians z niewielkimi firmami transporto-
wymi $wiadczacymi ustugi dystrybucyjne.
Dwa ostatnie rozwigzania s3 uzasadnione
w wypadku krajowych lub migdzynarodo-
wych dostaw LTL i FTL, ale nie w przy-
padku przesylek drobnicowych lub czaso-
chlonnych i problematycznych dostaw do
sieci handlowych. Tu sprawdza si¢ mocno
rozwinieta struktura operacyjna, oparta
na sieci oddziatéw spietych potaczeniami
liniowymi, na magazynach posiadajacych
cross docki oraz na zaawansowanych roz-
wigzaniach IT.

_l

Scista wspétpraca producenta z ope-
ratorem jest czesto kluczem sukcesu, gdyz
producent postrzegany jest u klienta przez
pryzmat mozliwoéci operacyjnych operato-
ra i jako$¢ $wiadczonych przez niego ustug.
Wspélpracujacy z nim producent moze
catkowicie skoncentrowac¢ si¢ na swojej
gléwnej dziatalnosci, tj. relacjach z dostaw-
cami i sprzedaza dystrybuowanego towaru.
Kompleksowa wspolpraca ze specjalistg
w obszarze logistyki przeklada sie takze na
najwieksze mozliwosci redukcji kosztow.

— Wybér operatora powinien sig opieraé
na doglebnej analizie proponowanego roz-
wigzania i weryfikacji jego kompleksowosci.
Warto réwniez przyjrzec sig ze szczegdlng
starannoscig jego doswiadczeniu, stabilnosci
finansowej i mozliwosciom rozwoju, a tak-
ze potwierdzié czy bedziemy mogli korzy-
staé z najlepszych praktyk i narzedzi. Wizy-
towkg operatora logistycznego w pierwszej
kolejnosci sq jego kompetencje i narzedzia
logistyczne. To one sq jego produktem i spe-
cjalizacjg — podsumowuje Monika Hapter
z DB Schenker. €

Elzbieta Haber

=

Czesto mniej niz zero

Co roku w Europie przewozonych jest wiecej niz 300 min ton
artykutdw spozywczych, ktorych odbiorcami jest 515 min
konsumentow. W Niemczech firma logistyczng numer jeden

na tym rynku i zajmujacg czotowe miejsce w Europie jest Nagel
Group. U sagsiadéw znana jest pod nazwa Kraftverkehr Nagel.

¢j poczatki siegaja 1935 r. Wtedy firme

spedycyjna Spedition ,,Gebr. Nagel”

w westfalskim Versmold zalozyli dwaj
bracia Kurt i Rudolf Nagel. Dzi$, prawie
po 80 latach, kiedy rozwinieto wiele od-
dzialow i sie¢ transportows specjalizujaca
sie w dystrybucji artykutow spozywczych,
firma nadal jest w rekach rodziny Nagel.

W temperaturach
kontrolowanych

W kazdym oddziale oferowane s3 ustugi
z zakresu logistyki zaopatrzenia, logistyki
kontraktowej, prowadzenia magazynu, ko-
misjonowania, konfekcjonowania, a takze
inne o warto$ci dodanej. Firma posiada
100 oddziatéw w 17 panstwach, 6 tys.
pojazdow - 1,5 tys. ciagnikow i 4,5 tys.
przyczep — 11 tys. pracownikéw. Sie¢ logi-
styczna umozliwia przewdz ponad 95 tys.
fadunkoéw dziennie. W 2013 r. osiagnigto
obrét okoto 1,67 bilionéw euro.

Aktualnie Nagel Group intensywnie
rozwija logistyke artykutow spozywczych
wymagajacych temperatur kontrolowanych.
Elementem tej polityki jest zakup i przeje-
cie oddzialéw innych firm europejskich. Do
segmentu mrozonek weszla takze poprzez
utworzenie Eurocool Nagel. Eurocool Na-
gel GmbH & Co. KG zapewnia mrozonym
artykulom spozywczym zamkniety fancuch
chlodniczy na terenie Europy. Jest to moz-
liwe dzigki surowej jego kontroli oraz prze-
strzeganiu przepisow higieny.

W oddziatach Nagel-Group dysponuje
ponad 300 rozwigzaniami dla magazynow
we wszystkich zadanych zakresach tem-

peratur. Laczenie proceséw przetadunku
i sktadowania w jednym oddziale pozwala
zoptymalizowa¢ rozwigzania.

Swiezo$é to podstawa

Centrum logistyczne produktéw glebo-
ko mrozonych, o powierzchni 64 tys. m?
gdzie miesci si¢ ponad 20,5 tys. palet, znaj-
duje si¢ w Wustermark. Mozna tu przecho-
wywacé produkty w réznym zakresie tem-
peratur - mrozonki w temperaturze do
-18°C, produkty schtodzone, wymagajace
temperatur okolo +2°C i $wieze w tempe-
raturze +4 do +6°C. Kazdej z grupy tych
produktéw przypisane sa odpowiednie
magazyny. Temperatury s3 w nich kon-
trolowane i monitorowane. O jako$ci
i bezpieczenstwie ustug $wiadcza uzyska-
ne certyfikaty, m.in ISO 9001: 2008 i IFS
Logistic Standard. Z centrum obslugi-
wanych jest okolo 400 klientéw. Ponadto
obiekt dysponuje pomieszczeniami, ktdre
moga spelnia¢ rozne funkcje, w zaleznosci
od natezenia pracy i potrzeb klientow.
Stad, po podziale na odpowiednie kie-
runki i przepakowaniu, produkty trans-
portowane sa w kontrolowanych tempe-
raturach do odbiorcéw koncowych i do
zakladéw produkcyjnych. Z szerokiego
wachlarza ustug korzystaja producenci
warzyw i owocow, mrozonek, wypiekow
i wyrobow czekoladowych, klienci z bran-
zy migsnej, rybnej i mleczarskiej. Rozlegta
sie¢ dystrybucji Eurocool Nagel centrum
TCW umozliwia duzg elastycznos¢ trans-
portu przy krétkim czasie pracy.€
Elzbieta Haber
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Podniebienia Polakéw z roku na rok stajg sie coraz bardziej wymagajgce. Szynka?
Coraz czeSciej parmenska. Ser? Jesli juz polska gouda to wytgcznie wysokiej jakoSci.
Producenci i importerzy doktadajg wiec wszelkich staran, by zadowoli¢ wybrednego
konsumenta. | tego samego oczekujg od przewoznikow, Srubujgc wymagania.

ransporti2b specjalizuje sie
w transporcie migdzynarodowym.
Firma zaopatruje m.in. polskie

hurtownie i sklepy w kawe, wloskie wina,
sery i wedliny. Produkty z péinocnych

Coraz wieksza liczba kontrahentow stawia
na jakosS¢ ustugi transportowej. Klienci zdajg
sobie sprawe z tego, ze niedoktadnie umyty
pojazd, badz zbyt dtugi czas transportu
moga doprowadzi¢ do zepsucia sie produktu
lub tez przestoju w procesie produkcji.

www. TSLbiznes.pl

i $rodkowych regionéw kraju Leonarda
da Vinci i Umberto Eco trafiaja na do pol-
skich sklepéw w ciggu 24 godzin. Ale na-
piety harmonogram dostaw to tylko jeden
z licznych wymogoéw stawianych przewoz-
nikom starajacym si¢ o zlecenia w branzy
SpozZywczej.

Logistyczny Big Brother

- Wspélpracujemy z wieloma branzami, ale
to branza spozywcza jest najbardziej
restrykcyjna i wymagajgca - ttu-
maczy Anna Mu$-Macionczyk,
Sales Manager w Transporti2b,
firmie bedgcej Partnerem Regio-
nalnym sieci Pall-Ex. - Zlecenio-

Przewoznicy wyposazajg tez samo-
chody w odbiorniki GPS, dzigki ktérym
moga na biezaco $ledzi¢ pozycj¢ kazdego
przejazdu. Ta kontrola jest zrozumiata, bo
od logistyki w ogromnej mierze zalezy ja-
ko$¢ produktu. Niedopatrzenie na jednym
z etapow taiicucha dostaw moze spowodo-
wac, ze konieczna bedzie utylizacja calego,
nieprzydatnego juz do spozycia, tadunku.

W zaleznosci od wymogdw klienta
wazna jest elastyczno$¢ w dostosowaniu
warunkdow przewozu do potrzeb zwigza-
nych z produktem, w szczegdlnosci z tem-
peratura i stopniem hermetycznosci. Przy
tego typu przewozach stosowane sg spe-
cjalne dokumenty transportowania tadun-
kéw spozywczych.

obwarowany karami.

| Obok gwarancji dostepu do informacji o warunkach
. przewozu i ceny, najistotniejszy jest czas dostawy,

dawcy nie majq oporow przed skrupu-

latng kontrolg przewoZznika. Podlega jej
zaréwno czas przejazdu jak i temperatura
przewozonej zywnosci. Do standardu usltug
nalezy dostarczenie wydruku z termografu
i tachografu. Te urzgdzenia potwierdzajg
czy transport zostat zrealizowany w warun-
kach jakich oczekuje od nas zleceniodawca
i w deklarowanym czasie — dodaje.

Klienci z branzy spozywczej wyma-
gaja bardzo szybkich reakcji na kazdym
poziomie procesu transportowego. Dzieje
sie tak szczegolnie w przypadku towaréw,
ktdére maja krotki termin przydatnosci do
spozycia i ktore nie moga zbyt dtugo po-
zostawa¢ na magazynie. Wymusza to na
przewoznikach nie tylko wzorowg termi-
nowo$¢é, ale rdwniez bardzo krétki czas
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tranzytu. — To kluczowy czynnik przy wy-
borze firmy transportowej. Obok gwarancji
dostepu do informacji o warunkach prze-
wozu, ceny, najistotniejszy jest czas dosta-
wy, obwarowany karami — przyznaje Anna
Mus-Macionczyk.

Spetni¢ standardy

1

Skuteczne wyegzekwowanie oczekiwanego
poziomu ustug przewozowych jest o tyle
tatwe, ze konkurencja na rynku transpor-
towym jest ogromna. O zlecenia branzy
spozywczej zabiega wielu przewoznikéw,
bo zapewniajg one staly i przewidywalny
przychéd. Kryzys na rynku - jeéli juz sie
pojawia — bardzo rzadko dotyczy produk-
tow pierwszej potrzeby. Nie jest jednak
tatwo takie zlecenie zdoby¢. Juz choéby Branza spozywcza jest najbardziej restrykcyjna i wymagajaca
z powodu wysrubowanych wymagan
dotyczacych floty. — Transport zywnosci
beaweglednic musi odbywat sig aborem  Njjgktgre firmy wdrozyly tez normy 1S w zakresie
specjalistycznym, odpowiednio przygoto- L, .
wanym pod wzgledem certyfikacyjnym, zarzqdzania energiq, co WpiYWG na dobor srodkow
zapewnienia szczelnosci, poziomu czysto-

‘i  kontrolowanej temperatury  ttama- transportu. W tym przypadku preferowane sa te
czy Adam Wiechoczek, dyrektor dzialu z ograniczong emisjq spalania dwutlenku wegla.
IT z Zakladéw Migsnych Silesia S.A.

Jungeinrich

St Petersburg
Gdansk

Homburg . l

Bremerhaven
- . :

: 3
[ .

Moskwa

Centrum Logistyczne Adum’bol w 'ﬁ{mlaszew:cmch qurusch do wspolpracy
firmy zajmujgce sie wymiang hqndlowq ze' Wsc hodem. * '

Olerujemy ;
- bardzo dubm lokalizacje centrum leigcege na przecieciu szlakéw komunikacyjnych lgczgc ',rch wichod r rochodem,

- moiliwosc skorzystania ze wszystkich vdogodnien podatkowo-celnych zwigzanych z poloieniem centrum na terenie Wolnego
Obszaru Celnego, T :

- 15 000 m?powierzchni skladowe] w dobrze odizolowanych magazynach o niewielkich wahaniach temperatury i wilgotnosci,

- przetadunkl | skladowanie kontenerow na terminalu z dostepem do lordw w standardzie euvropejskim i rosyjskim

- kempleksowqg ustuge polgczenia ransportu kolejowego -samochodowego -morskiego, ze skladowdniem oraz konselidacjg towardw.

il
T

Kontakl: Stawomir tukjaniuk
b kom, +48 783 744 554
Sprawdz nas i Ty ! SN M o selessupporiaodampalia.com.pl

Branza samochodowa jui nam zaufata 1M
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BD-Themen-Inter

Logistyka w branzy miesnej na przyktadzie ZM Silesia S.A.

Po otrzymaniu zaméwienia zostaje ono zarejestrowane i potwierdzone przez kon-
sultanta w systemie Impuls EVO. System ten pozwala przede wszystkim grupo-
waé zamoéwienia wedtug wczesniej ustalonych kryteriéw, w tym najistotniejsze-
g0 z punktu widzenia logistyki - rejonizacji. Kazde zaméwienie znajdujgce sie
w systemie zawiera kluczowe informacje, takie jak: numer zaméwienia, nazwe
kontrahenta i adres dostawy, ilo§¢ zamawianego towaru (w kilogramach), rodzaj
zamawianego asortymentu (co w przypadku branzy miesnej jest niezwykle istotne
- Swieze mieso powierzchniowo zajmuje wiecej miejsca niz wyroby). Dzieki temu
ZM Silesia S.A. otrzymuje wszelkie, niezbedne informacje, pozwalajgce zoptyma-
lizowa¢ procesy logistyczne.

Nastepnie dziat transportu dobiera dla zaméwienia optymalna trase, wska-
zuje odpowiedni Srodek transportu, a nastepnie zleca wyjazd przewoznikowi. Za-
mowienie zostaje skompletowane przez Wydziat Konfekcjonowania i Dystrybucji,
w dalszej kolejnosci przygotowane zaméwienia zostajg przewazone (w przypadku
asortymentéw o zmiennej wadze bez etykiet, w przypadku zas asortymentéw po-
siadajgcych etykiety jednostkowe przygotowanie wydania raportowane jest pod-
czas kompletacji z wykorzystaniem terminali mobilnych - na podstawie kodow kre-
skowych zawierajgcych indeks towarowy, partie produkcyjng oraz iloS¢ w jednostce
miary) i umieszczone w pojemnikach oznakowanych dostosowana do wymogow
klienta etykietg przewozowa.

Po podstawieniu samochodu przez przewoznika pod rampe wyjazdowa, spraw-
dzeniu podlega schtodzenie pojazdu oraz jego dezynfekcja. Jesli kontrola samo-
chodu potwierdzi mozliwos$é przewozu towardw to nastepuje przekazanie przygoto-
wanych zamoéwien, a na podstawie przypisania zamoéwien do rejonu i samochodu,
pracownicy Wydziatu Dystrybucji potwierdzajg wydanie kazdego pojemnika z zam6-
wionym towarem poprzez zeskanowanie jego kodu konkretnemu przewoznikowi.
Po zakoriczonym procesie przekazania system automatycznie generuje dokumenty
wydan towaru i opakowan. Rolg uzytkownikéw pozostaje kwestia generacji faktur
(jesli takowe sg wymagane) oraz wydruku i kompletacji dokumentéw wydan oraz
wyjazdowych, niezbednych do potwierdzenia wagi pojazdu na kontrolnej wadze
wjazdowo-wyjazdowej, a takze innych dokumentéw zgodnych ze szczegdtowymi
wymaganiami klienta.

www. TSLbiznes.pl

- Istniejg bardzo duze obostrzenia co do
sterylnosci i zasad mycia naczep. W wigk-
szosci przypadkéw stosowane sq szczegblne
procedury mycia. Przed kazdym tadowa-
niem naczepy sq doktadnie czyszczone,
myte i dezynfekowane wedtug wymaga#
zleceniodawcy. Przestrzeganie procedur
i petna kontrola jest nieodzownym elemen-
tem budowania bezpieczeristwa przy opera-
cjach transportowych. — dodaje. W branzy
migsnej jednym z wazniejszych i niezbed-
nych elementéw realizowania przewo-
26w sg specjalistyczne naczepy z funkcja
chlodzenia, podwdjng izolacja, réznym
zestawieniem wyposazenia (np. haki do
przewozu pottusz).

Wysoki poziom obstugi wymuszaja
standardy takie jak IFS czy BRC, ktére
sg na tyle restrykcyjne, ze wymagaja du-
zego do$wiadczenia w obstudze branzy
spozywczej nawet od kierowcow. Muszg
oni posiada¢ wiedze na temat chfodzenia
komér tadunkowych, musza tez doko-
na¢ wlasciwej oceny warunkéw podczas
przefadunku. Niektore firmy wdrozyly tez
normy ISO w zakresie zarzadzania ener-
gia, co wplywa na dobér §rodkéw trans-
portu. W tym przypadku preferowane sa
te z ograniczona emisja spalania dwutlen-
ku wegla.

Na przewozniku

ciazy podwojna
odpowiedzialnos¢ -
odpowiada on bowiem
nie tylko za jako$¢
wiasnych ustug,

ale za produkt klienta
oraz jego marke.

- Klienci w segmencie spozywczym
majg dzis wigkszg Swiadomos¢ roli prze-
woznika w catym taficuchu logistycznym.
Coraz wigksza liczba kontrahentéw stawia
na jakos¢ ustugi transportowej. Klienci zda-
jg sobie sprawe z tego, ze niedokladnie umy-
ty pojazd, bgdZ zbyt dtugi czas transportu
mogg doprowadzic¢ do zepsucia si¢ produk-
tu lub tez przestoju w procesie produkcji.
Wigze sie to automatycznie z ogromnymi
stratami. Na przewozniku cigzy podwéjna
odpowiedzialno$¢ - odpowiada on bowiem
nie tylko za jakos¢ wtasnych ustug, ale za
produkt klienta oraz jego marke. - podsu-
mowuje Adam Wiechoczek z Zaktadéw
Miesnych Silesia S.A. €
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W kontakcie z klientami

Na rynku spozywczym caty czas zachodzg zmiany i bez
odpowiednich certyfikatow i procedur, a takze statego
reagowanie na potrzeby klienta, firma logistyczna zajmujaca
sie jego obstugg przestaje sie liczy¢. Jak to wyglada w firmie
LOXX, mowi Jacek Bukowski bedacy w niej Project Managerem.

Jak duzy udzial w Panstwa firmie
zajmuje obsluga branzy spozywczej
ijakie to sa produkty?

Obecnie towary spozywcze stanowig okolo
10-15% zajmowanego miejsca w magazy-
nie. Powodem tego jest to, ze do tej pory
obstugiwani przez nas klienci korzystali
gtownie z wlasnych mniejszych magazy-
néw, a wspoétpracowali z LOXX gtéwnie
korzystajac z miedzynarodowego trans-
portu liniami drobnicowymi. Tak bylo do
tej pory, obecnie od kilku miesiecy trwa-
ja zaawansowane prace przy rozbudowie
magazynu pod wzgledem mozliwosci
oraz rozszerzonych procedur umozliwia-
jacych przechowywanie spozywczych to-
wardéw suchych, spakowanych i alkoholu,
zgodnych z zasadami HACCP. Rynek si¢
zmienia i LOXX jest caly czas w kontakcie
zaréwno ze swoimi klientami - po to aby
rozszerza¢ mozliwosci ich obstugi - jak

réwniez z trendami panujacymi na rynku.
W 2015 r. LOXX zamierza zwiekszy¢ ilos¢
obstugiwanych towaréw spozywczych pod
wzgledem transportowym i magazyno-
wym do 20-25%.

Kto nalezy do podstawowej grupy
klientow?

Podstawowa grupa naszych klientéw w za-
kresie towaréw spozywczych sa importe-
rzy indywidualni oraz firmy handlowe
z krajow europejskich. Biorac pod uwage
miejsce, w ktorym si¢ obecnie znajdujemy
na rynku krajowym, najlepszymi klienta-
mi dla LOXX sg partnerzy dysponujacy-
mi stokiem na poziomie 200-400 palet,
niezaleznie od rodzaju towaru. Dzigki
wspotdziataniu w systemie PSD (Polski
System Dystrybucji) LOXX specjalizuje sie
réwniez w transporcie krajowym towaréw
niewymiarowych i dluzycowych, co do-
datkowo zwigksza nasze szanse na rynku
u klientéw dysponujacych takim rodzajem
towardow.

Jaki zakres uslug oferuje firma dla
klientow z branzy spozywczej i gdzie
widzi najwieksze wyzwania?

W najblizszym czasie zamierzamy wpro-
wadzi¢ zasady Systemu Bezpieczenstwa
Zywno$ci HACCP wg. (Codex Alimenta-
rius). Planujemy kompleksowo przebudo-
wac obecny magazyn, ktéry juz niedtugo
bedzie znacznie powigkszony o kolejne
2000 m>. Zamierzamy wydzieli¢ oddziel-
ne sekcje na konkretne grupy towarowe,
wprowadzi¢ ciagle kontrolowanie i mo-
nitorowanie temperatury we wszystkich
strefach.

Gdzie widzicie Panistwo swoja prze-
wage rynkowa?

Swoja przewage rynkowa widzimy w ja-
kosci i szybkos$ci $wiadczonych przez nas
ustug. Mamy sprawdzone rozwiazania, na
ktorych bazujemy i sukcesywnie je uspraw-
niamy. Na biezaco prowadzimy szkolenia
naszych pracownikéw z nowosci systemo-

Jacek Bukowski
Project Manager w LOXX

wych, ktére wprowadzamy, jak réwniez
z ciagle zmieniajacych si¢ przepiséw oraz
rosnacych potrzeb klientéw. Kazdemu
z nich dajemy mozliwoé¢ przeprowadze-
nia kompleksowego szkolenia naszej ka-
dry pracownikéw magazynowych, ktorzy
beda operacyjnie zwigzani z obstuga jego
towaru. Dzigki takiemu wsparciu nasi pra-
cownicy znacznie szybciej poznaja nowy
towar oraz jego specyfike. A klientowi
daje to pewnos¢, ze obstuga bedzie zgodna
z oczekiwaniami, a podejécie bedzie miato
charakter indywidualny.

Czym powinna kierowac¢ si¢ firma
z branzy spozywczej przy wyborze
operatora logistycznego i dlaczego
w ogole warto korzystac z jego ustug?

Operator logistyczny, jak sama nazwa
wskazuje, jest specjalista w dziedzinie lo-
gistyki i jest w stanie juz na wejsciu kaz-
demu klientowi zapewni¢ i zagwarantowa¢
wachlarz konkretnych sprawdzonych roz-
wigzan. Firma produkcyjna, importer lub
firma handlowa jest specjalista w danej
dziedzinie i powinien skupia¢ si¢ na roz-
woju swojej dzialalnosci w sektorze, ktd-
rym sie zajmuje, a jedynie kontrolowac¢ lo-
gistykow i wymaga¢ od nich konkretnych
rozwigzan. Firmy logistyczne rozszerzaja
swoja dziatalnos¢ o kolejne, zwigzane z lo-
gistyka mozliwosci, bazujac na doswiad-
czeniu, po to, aby zapewnic¢ potencjalnym
klientom jak najszerszy zakres obstugi. €
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Od miesa po napoje alkoholowe

Obstuga logistyczna branzy spozywczej to domena firmy AsstrA,
ktora dziata rowniez poza Unig Europejska, takze w krajach
WNP. Jakie to implikuje wyzwania? Czy obecna sytuacja

na rynku wschodnim odbija sie na dziatalnosci firmy?

- nate i inne pytania odpowiada Andrzej Iwanow-Kolakowski,
dyrektor regionalny AsstrA Forwarding AG.

Branza spozywcza jest bardzo wazna
dla holdingu. Jakie produkty znaj-
duja sie w kregu Waszych zaintere-
sowan? Z tego co wiem osobny dzial
zajmuje si¢ obstuga alkoholi...

Branza FMCG, w tym branza spozyw-
cza jest jedng z kluczowych dla holdingu
AsstrA. Stanowi ona okoto 40% obrotéw
naszej firmy. W ramach sektora FMCG
okoto 60% klientdw AsstrA to duze mig-
dzynarodowe korporacje, 20% - regio-
nalni przedsigbiorcy i kolejne 20% - sieci
handlowe. W ramach §wiadczonych ustug
przewozimy m.in. mieso, konserwy i wy-
roby migsne, wyroby mleczne, czekolade,
wyroby cukiernicze, ryby, owoce morza,
warzywa, owoce, grzyby jak réwniez soki
i napoje bezalkoholowe. Ze wzgledu na
duze zainteresowanie przewozami napo-
jow alkoholowych w 2012 r. utworzyli$my
dzial AsstrA Spirits Logistics.

Na jakie rynki eksportujecie towar?

Poniewaz jesteSmy firma migdzynarodowa
i mamy swoje biura az w 11 krajach, wy-
konujemy uslugi transportowe na terenie
calej Unii Europejskiej, Krajow Baltyckich,
jak rowniez w krajach Wspolnoty Niepod-
leglych Panistw oraz Azji.

Jaki zakres ustug oferuje tutaj firma
i czy to zalezne jest od kraju? Gdzie
widzicie najwi¢ksze wyzwania?

W zakres naszych ustug wchodzi m.in.
opracowanie trasy i warunkéw transpor-
tu, ubezpieczenie tadunku, ustugi celne
w Niemczech, we Wtloszech, Francji, Pol-

www. TSLbiznes.pl

sce, Rosji, na Ukrainie, Litwie i Bialorusi,
przygotowanie dokumentdéw, w tym dekla-
racji eksportowych oraz CMR, konsultacje,
zarzadzanie projektowe, logistyka magazy-
nowa i ustugi magazynowe, odbiér i kon-
trola fadunku przez inspektora oraz np.
banderolowanie w przypadku transportu
napojow alkoholowych na Wschéd. Naszg
przewage rynkowa stanowia z pewno$cia
kompleksowe ustugi i regularne linie prze-
wozowe z dowolnego miejsca w Europie.

Co to oznacza?

Jesteémy na rynku ponad dwadzie$cia
lat, mamy do$wiadczonych pracownikéw
i sprawdzonych partneréw biznesowych.
Oferujemy kompleksowe ustugi na naj-
wyzszym poziomie. Posiadamy wlasne
posrednie magazyny w Europie Zachod-
niej i na Ukrainie, rozbudowang sie¢ filii
AsstrA, jak réwniez wlasne agencje celne.
Dzieki dobrze zorganizowanemu systemo-
wi zarzadzania jako$cia, potwierdzonemu
certyfikatem ISO 9001: 2008, nawigzaliémy
owocng wspolprace z firmami migdzyna-
rodowymi oraz krajowymi producentami
z branzy FMCG. Nasze systemy zarz3-
dzania jakoscia sg certyfikowane wedlug
norm ISO 9001:2008. Posiadamy réwniez
certyfikat ISO 22000 Zarzadzania Bezpie-
czefistwem Zywnosci. Wdrozone przez
nas standardy TAPA stanowig dodatkowe
narzedzie dla zapewnienia bezpieczenistwa
i standardéw przewozow.

AsstrA specjalizuje si¢ w obslu-
dze rynkéw WNP. Czy, chociazby
w zwigzku z embargiem, odczuwa
zawirowania? Czy macie alternatyw-
ne rozwigzania?

Na szczgécie na polska Zywnos¢ otwiera
si¢ tez Azja, Chiny, Japonia i kraje arab-
skie. 1 sierpnia Japonia zniosta wieloletnie
embargo na import polskiej wotowiny, na-
fozone w roku 2001. Teraz Polska znalazla
sie w elitarnym gronie pigciu krajow unij-
nych, ktére moga tam eksportowac. Zwiek-
szyl si¢ rowniez wzrost eksportu zywnosci

Andrzej lwanow-Kolakowski

dyrektor regionalny
AsstrA Forwarding AG

o kilkanascie procent do Niemiec, Hiszpa-
nii i Francji. Mamy duzych migdzynarodo-
wych klientéw, odpowiadamy na potrzeby
rynku i korzystajac z naszych przedstawi-
cielstw w krajach Unii Europejskiej oraz
w Azji oferujemy kompleksowe ustugi
na bardzo korzystnych warunkach i we
wszystkich kierunkach.

Czym powinna kierowac¢ si¢ firma
z branzy spozywczej przy wyborze
operatora logistycznego i dlaczego
w ogole warto korzystac z jego ustug?

Dzieki wspolpracy z profesjonalng firma
spedycyjna mozna znacznie obnizy¢ kosz-
ty przewozu, skroci¢ jego czas i przede
wszystkim zadba¢ o bezpieczenstwo la-
dunku. Wazne, aby firma oferowata swo-
im klientom kazdy rodzaj transportu - od
transportu drogowego i kolejowego przez
morski czy lotniczy. Dzigki tak szerokim
mozliwo$ciom zyskujemy pewnos¢, ze
kazde zlecenie spedycyjne zostanie po-
traktowane indywidualnie, a dobér $rodka
transportu bedzie uzalezniony od tego, co
w danej sytuacji jest najkorzystniejszym
i najbardziej ekonomicznym rozwiaza-
niem. Wybierajac firme nalezy zwrécié¢
uwage na jej doswiadczenie, ktdre przekta-
da si¢ na rozbudowang sie¢ kontaktéw, uta-
twiajacych organizacje transportu i umoz-
liwiajacych wynegocjowanie korzystnych
dla klientéw stawek oraz warunkow. Przed
nawigzaniem wspolpracy koniecznie
upewnijmy si¢ czy firma posiada wszyst-
kie niezb¢dne uprawnienia i licencje oraz
odpowiednie zaplecze sprzetowe, ktdre po-
zwoli zrealizowa¢ nasze zlecenie. €
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Wszystko zalezy
od oczekiwan klientow

DSV Solutions obstuge branzy spozywczej realizuje od wielu lat.
Z jednym z klientdw mamy zaszczyt wspotpracowac nawet od
1995 r., stale usprawniajac proces obstugi i realizacji zlecen.

ktualnie klienci z branzy spozyw-
Aczej stanowig okoto 30% naszego

portfela, a w lipcu dotaczyt do
nas kolejny, ktory z pewnoscig podniesie
ten wskaznik. W zakresie dodatkowych
wymagan realizujemy zaréwno obstuge
w warunkach standardowych, jak i w re-
gulowanych, z pomiarem temperatury
i wilgotno$ci. Wszystko zalezy od oczeki-
wan klientow oraz potrzeb konkretnego
asortymentu.

Szeroki zakres ustug

Nasi klienci to praktycznie wylacznie pro-
ducenci, ktorzy decydujg sie wykorzysta¢
synergie z innymi projektami o podob-
nej specyfice i przekazujg obstuge do ze-
wnetrznego operatora logistycznego.
Zakres obslugi obejmuje zaréwno skta-
dowanie i obstuge handlingows, jak i szero-
ki zakres ustug dodatkowych, zwigzanych
z przepakowaniem, czy tez tworzeniem ze-
stawow promocyjnych. Co warte podkre-
$lenia, w obszarze copackingu pracujemy
z wieloma podmiotami, ktére nie posiada-
ja w naszych magazynach stalego zapasu.

Dzieki automatyzacji i projektom optyma-
lizacyjnym, jeste$my w stanie zapropono-
wad interesujace warunki finansowe, ktore
kompensujg koszt transportu do naszego
magazynu, np. z zakltadéw produkcyjnych.

Do wyzwan zaliczytbym, standardowo
juz, konieczno$¢ bardzo wysokiej elastycz-
nosci i dostosowywania sie do potrzeb
rynku oraz klientéw. Zdajemy sobie spra-
we, ze branza stawia przed producentami
bardzo wysokie wymagania i naszym zada-

Maciej Walenda

prezes zarzadu DSV Solutions

pozwala na realizacje calego zaplanowane-
go wolumenu.

Realizujemy zaréwno obstuge w warunkach
standardowych, jak i w regulowanych,
z pomiarem temperatury i wilgotnosci.

niem jako operatora jest sprostanie oczeki-
waniom naszych klientow.

Jak wielokrotnie podkreslatem, jest
to wyzwanie, ktére wymaga $cistej wspol-
pracy i obustronnego zaangazowania, za-
réwno operatora jak i klienta. W kazdym
obszarze znajdzie si¢ granica przepusto-
wosci i wylacznie odpowiednie planowanie

W obszarze copackingu DSV Solutions pracuje z wieloma podmiotami, ktére nie
posiadajg magazynach operatora statego zapasu. Dzieki automatyzacji i projektom
optymalizacyjnym, jesteSmy w stanie zaproponowac interesujgce warunki finansowe,
ktore kompensujg koszt transportu do naszego magazynu np. z zaktadoéw produkcyjnych.

Poszukiwanie lepszych drog

Jakos¢ obstugi logistycznej na polskim ryn-
ku stale si¢ podnosi, a klienci maja coraz
szerszy wybor operatoréw logistycznych.
W DSV Solutions, poza standardowymi
dziataniami, staramy sie stale poszukiwa¢
nowych, lepszych drég do realizacji ob-
stugi. Migdzy innymi wspieramy naszych
klientéw w projektowaniu opakowan, mo-
dernizujemy strefy skladowania do potrzeb
rotacji asortymentdéw, obstugujemy zwroty
wymagajacego kanalu e-commerce, czy tez
dzigki projektowi DSV Sigma staramy sie
stale usprawnia¢ calo$¢ procesu.

A wybor operatora logistycznego,
poza wymaganiami jako§ciowymi, powi-
nien koncentrowac si¢ na do$wiadczeniu
w branzy i odpowiednim przygotowaniu
do realizacji obstugi. Odbiorcy stawiaja
przed operatorami coraz wyzsze wyma-
gania, ktorych spetnienie powinno juz
na etapie wstepnych rozméw wskazywac
kierunek dyskusji. Do oczywistej przewagi
operator6w logistycznych nalezy zaliczy¢
efekt synergii z innymi projektami, ktéra
przeklada si¢ na duzo wiekszg elastycznosé
dzialan, a takze na mozliwos¢ wprowadze-
nia rozwigzan, ktore moga podnies¢ jako$é
serwisu dla finalnego odbiorcy. €

Maciej Walenda,
prezes zarzadu DSV Solutions
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Dla najwiekszych sieci

Branza FMCG jest gtdwnym zrodtem przychodu FM Logistic, nie tylko w Polsce,
ale i w innych krajach. Przychod z niej wynosi 60-70%. Na tym polu firma dziata
od wielu lat i wcigz umacnia swojg pozycje.

lientami operatora sg sieci handlo-
B we i producenci, jednak ci drudzy
stanowia wiekszos¢. Obstugiwani
sg oni czgsto takze poza Polska. W przy-
padku, gdy firma wybiera FM Logistic na
operatora logistycznego na terenie jedne-
go kraju, bedac zadowolona ze standardu
ustug, rozszerza kontrakt na obstuge na
inne kraje, w ktérych dziala. FM Logistic
na dzi§ moze poszczyci¢ sie takze wspoét-
praca z najwiekszymi sieciami handlowy-
mi, jak: Carrefour, Auchan, IKEA, Jysk,
Piotr i Pawel. W ostatnim czasie do grona
klientéow FM Logistic dotaczyla kolejna
duza sie¢ — Makro.

Wiodacy operator w logistyce
kontraktowej

Trzy gléwne domeny dziatalnoéci firmy
FM Logistic to: sktadowanie, handling to-
wardw, transport krajowy i miedzynarodo-
wy oraz ustugi stanowigce wartos¢ dodang.

Powodzenie misji logistycznych zalezy nie tylko od ceny,
ale od wielu innych czynnikéw.

FM, jako jeden z najwiekszych operatoréw
logistycznych w Polsce, moze pochwali¢ si¢
wiodaca pozycja w logistyce kontraktowej
i statusem eksperta w dziedzinie co-ma-
nufacturingu i co-packingu. W ostatnim
czasie firma intensywnie rozwija zakres
$wiadczonych ustug transportowych drob-
nicowych i obstuge branzy fresh.

Do gtéwnych korzysci, na ktore moga
liczy¢ firmy wspotpracujgce z FM Logi-
stic naleza: maksymalna optymalizacja
operacji logistycznych dzigki miedzyna-
rodowemu know-how i nowoczesnym
narzedziom informatycznym, zwiekszenie
elastycznoéci utatwiajacej reagowanie na
potrzeby rynku, umozliwienie koncentra-
¢ji na rozwoju wlasnej, gtéwnej dziatalno-

Jako ekspert w dziedzinie tworzenia tancucha
dostaw operator powinien by¢ nie wykonawca,
ale projektantem proponowanych rozwiagzan.

Kiedy firma wybiera FM Logistic na operatora logistycznego na terenie jednego kraju,
bedac zadowolona ze standardu ustug, rozszerza kontrakt na obstuge na inne kraje,
w ktorych dziata
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Trzy gtéwne domeny dziatalnosci firmy

FM Logistic to: sktadowanie, handling
towaréw, transport krajowy i miedzynarodowy
oraz ustugi stanowigce warto$¢ dodang

$ci i wreszcie lepsza identyfikacja kosztow
logistycznych. To, co wyrdznia FM Logistic
na rynku jako operatora to przede wszyst-
kim jako$¢ i innowacyjnosc.

Operator doradca

W dzisiejszych czasach kryterium dominu-
jacym stata si¢ cena zamiast jakosci. Malo,
kto jednak pamieta, ze czesto to oznacza
niska elastyczno$¢ partneréw logistycz-
nych, czyli malo optymalne rozwigzania.
Dlatego wlasnie przy podejmowaniu de-
cyzji o wyborze operatora warto zwrdci¢
uwage na co$ wiecej, niz koszt. Powodze-
nie misji logistycznych zalezy bowiem nie
tylko od ceny, ale od wielu innych czynni-
kéw. Rynek jest na takim etapie, ze wcigz
kluczowa role odgrywaja innowacje, ktore
moga podnosi¢ efektywnos¢ i skutecznosé
oferowanych ustug. Jako ekspert w dziedzi-
nie tworzenia tancucha dostaw operator
powinien by¢ nie wykonawca, ale projek-
tantem proponowanych rozwigzan. Warto
rozpoczynaé wspdlprace z kimé, kto jest
w stanie by¢ doradca w procesach logi-
stycznych i bedzie w stanie je ulozy¢ tak
by byly jak najbardziej optymalne, korzy-
stajac z know how, infrastruktury, dzielac
sie niejako nimi z klientem. €
Ps
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Produkt implikuje temperature

Fresh Logistics, wchodzaca w sktad Grupy Raben, to jedna z bardziej znanych na polskim
rynku spotek logistycznych specjalizujgcych sie w kompleksowej obstudze logistycznej
produktéw Swiezych. Czym charakteryzuje sie ,Swieza logistyka”? Jakie tutaj zachodzg
zmiany? - pytamy Rafata Brandysa Key Account Menedzera we Fresh Logistics.

Jakiego traktowania od operato-
ra logistycznego wymaga produkt
Swiezy?

Jedna z pierwszych czynnosci w naszym
porzadku dnia jest positek, przygotowuje-
my go przed wyjsciem do pracy, szkoly lub
nawet zostajac w domu. Zagladamy wiec do
lodéwki i sprawdzamy z jakich skladnikow
mozemy skomponowacé porcje energii na

drobnicowa, ktérg zbudowalismy, umozli-
wia nieprzerwanie pokonywanie kazdego
z etapu procesu logistycznego w dwoch
zakresach temperatur, tj. §wiezej (fresh)
od 2°C do 6°C i ultra §wiezej (ultra fresh)
0d 0°C do 2°C. Natomiast dla wolumenéw
calopojazdowych, ktore réwniez oferuje-
my, mozemy ustawi¢ temperature zgodnie
z wymaganiami produktéw, jesli jest inna
niz temperatura fresh lub ultra fresh.

Sie¢ drobnicowa Fresh Logistics zostata tak
zaprojektowana, aby niezaleznie od wolumenu, dystans
ten w wymiarze czasowym stat sie jak najkrotszy

pierwsza cze$¢ dnia i kolejne. Oczekujemy,
iz nasza chlodziarka utrzyma $wiezo$¢ pro-
duktéw zanim uplynie ich termin waznoéci.
Podobnie jest w catym procesie logistycz-
nym, ktérym sie zajmujemy. Dla nas proces
ten zaczyna si¢ u producentéw zywnosci
$wiezej z nastepujacych branz: mleczarskiej
(jogurty, mleko, twarogi, sery biale, z6lte
iinne), miesna (pakowane mieso, wedliny),
garmazeryjnej, thuszczowej, napojow schlo-
dzonych, cukierniczej, warzywnej i coraz
bardziej popularnej branzy rybne;j.
Punktem krytycznym dla §wiezosci
tych produktéw jest temperatura. Sie¢

e e e

i ultra $wiezej (ultra fresh) od 0°C do 2°C.

www. TSLbiznes.pl

Ktdre z produktow sa najwazniejsze
ijaki jest udzial Fresh Logistics w ich
obstudze?

Kazdy z produktéw jest dla nas wazny.
Udzial w obstudze zalezy od struktury
naszych klientéw/partneréw, a takze od
samego produktu. Do niedawna specjali-
zowali$my si¢ w obstudze gtéwnie produk-
téw z branzy mleczarskiej i pochodnych tej
branzy. Stanowily one 60-70% calego wo-
lumenu. Obecnie, poprzez wprowadzenie
na koniec roku 2012 nowej ustugi jaka jest
ultra fresh zbierane do$wiadczenie pozwala

Rafat Brandys

Key Account

nam na obstuge wyrobéw branzy miesnej
i przetworstwa rybnego w wiekszym zakre-
sie. Istotnym warunkiem jest odpowied-
nie opakowanie produktéw, neutralne dla
otoczenia transportowanej jednostki logi-
stycznej (palety).

Kto jest podstawowym klientem
(producenci, sieci handlowe...)?

Naszymi klientami sg zaréwno producenci
jak i sieci handlowe. Od kilku lat nieustan-
nie obserwujemy wzrost sprzedazy deta-
licznej produktéw spozywczych, réwniez
marki wlasnej — co wczesniej przeklada
si¢ na rosnaca skale produkeji i dostaw.
Wzrost ten dla sieci handlowych musi i$¢
w parze z eliminacjg ryzyka braku pro-
duktéw $wiezych na polce. Potrzeba ta
z kolei rodzi pogtebianie wspdlpracy oraz
wspdlne budowanie proceséw/modeli lo-
gistycznych pomiedzy producentem, Fresh
Logistics i sieciami handlowymi. W zalez-
noéci od formatu samych sklepow sieci
handlowych procesy te sa odpowiednio
definiowane i dostosowywane.

Jakie uslug oferuje firma?

Produkcje mozemy podzieli¢ na wolumeny
male, $rednie, duze oraz bardzo duze. Struk-
ture dostaw podobnie, jednak predkos¢
i czestotliwos¢ dostaw determinuje odle-
glo$¢ pomiedzy dostawcy a odbiorca. Sie¢
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drobnicowa Fresh Logistics zostala tak za-
projektowana, aby niezaleznie od wolumenu
dystans ten w wymiarze czasowym stal sie
jak najkrotszy. W dystrybucji krajowej wy-
korzystujemy do tego 8 oddzialéw pokry-
wajacych swoim obszarem dziatania cala
Polske i dostawy w 24 godziny, natomiast
w dystrybucji miedzynarodowej sie¢ wlasna
(kraje baltyckie, Ukraina, Czechy) oraz sie¢
partneréw europejskich zrzeszonych w Eu-
ropean Food Network (w skrdcie EEN).

Firmy, ktdre nie posiadajg wlasnych ma-
gazynéw do sktadowania towaréw w tempe-
raturze kontrolowanej, moga wykorzystaé
nasze zasoby, ponad 42 tys. m%. Mozna réw-
niez skorzysta¢ z takich ustug jak: przepa-
kowanie, konfekcjonowanie, etykietowanie,
przygotowywanie zestawéw promocyjnych,
konsolidacja fadunkéw, de-konsolidacja itp.

Zaréwno do zarzgdzania procesami
w magazynie, jak i w transporcie, stosuje-
my zaawansowane technologie IT.

Branza, w ktorej dzialacie wymaga
przestrzegania odpowiednich proce-
dur? Jakie Fresh Logistics zapewnia
swoim klientom? Gdzie widzi naj-
wigksze wyzwania?

Aby zapewni¢ cigglo$¢ procesow, wdro-
zyliémy zintegrowany system zarzadzania
jakoscia zawierajacy:

» system zarzadzania jakoscig ISO 9001,
» system zarzadzania $rodowiskowego

ISO 14001,

» systemy sektorowe (ISO 22000, HACCP).

Najwigkszym wyzwaniem s3 i beda
zmiany zachodzace w strukturach wlasnosci,
tj. konsolidowanie si¢ przedsigbiorstw oraz
zmiany w modelach zakup6w produktéow
spozywczych ( e-zakupy).

Na rynku dzialacie od 2002 r. Czy to
daje przewage rynkowa?

Przewage rynkowa nalezy rozpatrywac
w dluzszej perspektywie czasowej ,biorac
pod uwage jakos¢ taboru czy infrastruktu-
ry oraz réwniez czynniki - uwarunkowania
wewnetrzne i zewnetrzne przedsiebiorstwa.
Bardzo waznym elementem calego procesu
i zdolnosci do utrzymywania wysokiej ja-
kosci ustug sa nasi pracownicy: kierowcy,
pracownicy magazynowi, dziatu obstugi
klienta - kazdy z nich kieruje si¢ wartoscia-
mi naszej firmy i ma §wiadomos¢ naszej
misji. Dzieki temu reagujemy w odpowied-
nim momencie na nowe potrzeby logi-
styczne obecnych i potencjalnych klientow,
rozwijamy sie razem z nimi, dostosowujac
swoja oferte do ich aktualnych potrzeb.

Dla wolumenoéw
catopojazdowych
operator

moze ustawic
temperature zgodnie
Z wymaganiami
produktow, jesli jest
inna niz temperatura
fresh lub ultra fresh

Obecnie mozna zaobserwowaé na
rynku trend do korzystania z czesciowego
lub pelnego outsourcingu ustug logistycz-
nych, a zwigzane jest to przede wszystkim
z rachunkiem kosztéw. Z opinii firm, kto-
re zdecydowaly si¢ z nami wspdtpracowac,
wynika iz zlecenie obstugi logistycznej do-
$wiadczonemu operatorowi pozwala przed-
siebiorstwu na skoncentrowanie si¢ na

Najwiekszym wyzwaniem s3 i beda zmiany zachodzace
w strukturach wtasnosci, tj. konsolidowanie sie
przedsiebiorstw oraz zmiany w modelach zakupéw
produktow spozywczych ( e-zakupy).

Wspomniana chociazby ustuga ultra fresh.
Poprzez czlonkostwo w European Food
Network cyklicznie zwiekszamy liczbe
krajow objetych systemem drobnicowym.
Scisle przestrzegamy zasad transportu pro-
duktéw w temperaturze kontrolowanej,
co jest bardzo istotne dla terminu przy-
datnosci do spozycia, a co za tym idzie
postrzegania jakosci producentdéw przez
konsumentéw. Wszystkie te poszczegdl-
ne czynniki maja znaczenie dla uzyskania
i utrzymania naszej przewagi rynkowej.

innych obszarach swojej dziatalno$ci i wy-
korzystaniu tam posiadanych zasobow oraz
energii. Utrzymanie wlasnego transportu,
infrastruktury magazynowej wymaga znacz-
nych cyklicznych nakladéw finansowych,
a zasoby te przewaznie nie s3 w pelni wyko-
rzystywane. Korzystanie z wachlarza mozli-
woéci operatora logistycznego w dostawach
do odbiorcéw zdecydowanie zwigksza jego
konkurencyjnos¢, zapewniajac synergie. €

Dzi¢kujemy za rozmowe.

COLIAN ALogistic

Kompleksowe rozwigzania w zakresie logistyki, magazynowania,
spedycji drogowej, spedycji morskiej, Intrastat

Colian Logistic Sp. z o.0.
ul. Zdrojowa 1, 62-860 Opatéwek

Dziat handlowy

Tel. 510-164-131
e-mail: logistyka@colian.pl
www.colianlogistic.com.pl
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Metrologia w stuzbie logistyki

W wielu dziataniach logistycznych istnieje koniecznoS¢ transportu, magazynowania,
a nastepnie dystrybucji towaréw wrazliwych na dziatanie takich czynnikoéw jak zbyt

wysoka temperatura otoczenia czy tez wilgotnosS¢ wzgledna. Do towardw tych nalezy
zywnos¢ i Srodki farmaceutyczne.

esli chodzi o zywno$¢ to warunki kli-

matyczne i sposob jej monitoringu

okreéla Ustawa ,,O bezpieczenstwie
zywnoséci - HACCP” wraz z Rozporzadze-
niami Wykonawczymi. W wypadku $rod-
kéw farmaceutycznych warunki transpor-
tu, przechowywania i dystrybucji okreslaja:
Ustawa ,,Prawo farmaceutyczne”, Rozpo-
rzadzenie Ministra Zdrowia ,Dobra Prak-
tyka Dystrybucyjna Lekdw”, najnowsze
wytyczne unijne z dnia 07 marca 2013 r.
w sprawie Dobrej Praktyki Dystrybucyj-
nej dotyczacej produktéw leczniczych do
stosowania u ludzi, zamieszczone w Dzien-
niku Urzedowym Unii Europejskiej
nr 2013/C 68/01. Ze szczegdlnymi wy-
maganiami mamy tez do czynienia w wy-
padku transportu i przechowywania krwi
i materialéw krwiopochodnych.

tak zwanego tanicucha chtodniczego, kto-
rego zachowanie musi by¢ odpowiednio
udokumentowane. Nalezy uzasadnia¢,
a w stosownych przypadkach zwalidowa¢
wszystkie kluczowe etapy proceséw dys-
trybucji. Za system jakosci sktadowania
oraz dystrybucji odpowiedzialne sg osoby
kierujace ich organizacja.

Celem wykazania, ze przyrzady pomia-
rowe sg odpowiedniej klasy, prawo narzuca
ich okresowe wzorcowanie w akredytowa-
nym laboratorium wzorcujacym, zapew-
niajacym spéjnosé¢ pomiarowa. Swiadectwa
wzorcowania termometréw i higrometréw
wydawane przez zagraniczne laboratoria
wzorcujace, uznawane sg w Polsce na zasa-
dzie wzajemnoéci, pod warunkiem, ze dane
laboratorium zostato akredytowane przez
sygnatariusza porozumien EA MLA i ILAC

Celem unikniecia zaktdcein oraz btedow pomiarowych
wynikajacych z niewtasciwego umieszczenia czujnikow
temperatury, fundamentalna zasada jest, aby rejestrator
byt urzadzeniem niezaleznym od systemu chiodniczego.

Jedno, co faczy wszystkie te przepisy to
wymagania, aby do monitoringu stosowaé
odpowiedniej klasy przyrzady pomiarowe
i rejestratory. Bezpieczenstwo obrotu ma-
teriatami wrazliwymi wymaga od wszyst-
kich uczestnikéw tancucha dostaw za-
chowania odpowiednich procedur, w tym

MRA. W Polsce takim sygnatariuszem
jest Polskie Centrum Akredytacji (PCA).
Wszystkie $wiadectwa wzorcowania ter-
mometréw, higrometréw oraz rejestrato-
réw temperatury i wilgotnoséci wzglednej
stosowane do kontroli warunkow transpor-
tu, przechowywania i dystrybucji towaréw

Rys. 1. Przyktadowe Swiadectwo wzorcowania Urzedu Miar RP dla rejestratora KRT-2004

www. TSLbiznes.pl

wrazliwych, na
mocy cytowa-
nych wczesniej
przepisow, winny
posiadaé swia-
dectwa wzorco-
wania sygnowa-
ne znakiem PCA
lub jego zagra-
nicznego odpo-
wiednika (rys. 1).

Kierownictwo organizacji winno zwro-
ci¢ baczng uwage na powyzsza sprawe,
gdyz zgodnie z przepisami prawa, odpo-
wiada ona za zachowanie procedur, a cz¢-
sto pracownicy w ramach iluzorycznych
oszczednosci zakupuja sprzet tani, ale nie-
spelniajacy podstawowych wymagan me-
trologicznych. W przypadku spraw spor-
nych badz szkody, oszczgdnosci na zakupie
nie sg adekwatne do strat, nie méwiac juz
o nadszarpnigciu opinii o organizacji.

Dr inz. Bogustaw
Herod

Czy rejestrator temperatury i/lub termo-
higrometr rejestrujacy musza by¢ od-
dzielone od systemu chlodzacego czy tez
moga by¢ jego integralng czescia?

Rejestrator temperatury czy termohigro-
metr rejestrujacy sa projektowane, aby
monitorowa¢ temperature i/lub wilgotnosé
wzgledng powietrza w przestrzeni fadun-
kowej samochodu badz w magazynie logi-
stycznym. Ale czgsto, przez producentéw
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Unijne dyrektywy EEC i szczegotowe przepisy wymienione
na wstepie artykutu, okreslaja jednoznacznie, ze tylko
niezalezne od systemu chtodzenia, wzorcowane
rejestratory, sa jedynym sposobem na zachowanie
prawidtowego tancucha chtodniczego.

sprzetu chlodzacego lub klimatyzacyjnego
rejestratory sa dolaczane jako jego inte-
gralna cze$¢. W takim przypadku system
rejestrujacy moze tez otrzymywac niepoza-
dane sygnaly z systemu chlodniczego (za-
taczanie/wytaczanie sprezarki, proces od-
szraniania itd). Celem unikniecia tego typu
zakldcen oraz btedéw pomiarowych, wy-
nikajacych z niewlasciwego umieszczenia
czujnikéw temperatury, fundamentalng za-
sadg jest, aby rejestrator byl urzadzeniem
niezaleznym od systemu chtodniczego.
Czgsto tez w nowoczesnych lodow-
kach przeznaczonych do przechowywania
lekow, szczepionek, krwi lub materiatow
krwiopochodnych stosuje si¢ sterowni-
ki mikroprocesorowe, sterujace ré6znymi
funkcjami szafy chtodniczej, ze zintegro-

wanym systemem rejestracji temperatury.
Taka filozofia rzadko moze by¢ adoptowa-
na w systemach przechowywania produk-
tow farmaceutycznych czy medycznych
i zdecydowanie nie jest polecana. Taki
rejestrator jest po prostu dedykowany do
okreslania wydajnosci systemu lodowki.
W przypadku uszkodzenia lub tez pro-
blemu z elektronika w szafie chtodniczej,
zintegrowany rejestrator temperatury prze-
staje dziala¢ wasnie wtedy, gdy jest najbar-
dziej potrzebny. Ponadto, taki zintegro-
wany z systemem chlodzenia rejestrator,
zazwyczaj ze wzgledow technicznych, nie
moze by¢ wzorcowany przez laboratorium
wzorcujace.

Dlatego tez unijne dyrektywy EEC
i szczegdtowe przepisy wymienione na

wstepie artykulu, okreslaja jednoznacznie,
ze tylko niezalezne od systemu chlodze-
nia, wzorcowane rejestratory, sa jedynym
sposobem na zachowanie prawidlowego
taiicucha chlodniczego.

Czasookres wzorcowan i walidacji re-
jestratorow temperatury stosowanych
do monitoringu warunkow podczas

Walidacja

Jest potwierdzeniem przez przedsta-
wienie obiektywnego dowodu, ze zo-
staty spetnione wymagania dotyczgce
konkretnego, zamierzonego uzycia
lub zastosowania urzadzenia. Dlate-
go wszystkie przyrzgdy pomiarowe
stosownie do przepiséw prawa winny
posiadaé indywidualne Swiadectwa
wzorcowania Urzedu Miar Rzeczpo-
spolitej Polskiej, (wzor Swiadectwa
rys. 1) co zapewnia sp6jnosé pomia-
rowa ze wzorcami Krajowymi i miedzy-
narodowymi jednostek temperatury
i wilgotnosSci wzglednej.

I MOBILNE rozwiazania dla biznesu

|
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Aspekt Sp. z 0.0 ul. Meczennikéw Oswiecimia 40 41-922 Radzionkdw | tel. (+48) 32 388-08-80

biuro@aspekt.net.pl | www.aspekt.net.pl




28

Logistyka — technologia

<@ TSLbiznes 9/2014

Rys. 2.

Przyktadowy TEAMOMETR
termometr MIKROPROCESOROWY
i termohigrometr 10:32 14.08.06
mikroprocesorowy 5 e :

o parametrach Lodm Lab. 1
technicznych - 03.12°C
pozwalajacych -,:"I:Ih"%ﬂuc |1: i
na walidacje - ]
innych przyrzadow m

uzytkowych @

transportu i przechowywania wrazliwych
towaréw w magazynach logistycznych.
Zgodnie z wymaganiami termometry, reje-
stratory temperatury oraz termohigrometry
powinny by¢ wzorcowane w laboratorium
wzorcujacym co 24 miesigce. W przypadku
monitoringu warunkéw przechowywania
krwi i materialéw krwiopochodnych czesto
ten okres skraca si¢ do 12 miesiecy.

W okresie pomiedzy wzorcowania-
mi wskazania przyrzadéw powinny by¢
walidowane przynajmniej co 12 miesiecy,
chociaz bardzo czesto procedure walidacji
przeprowadza si¢ co 6 miesiecy. Walida-

cje miernikdw przeprowadza si¢ metoda
poréwnawczg, to znaczy poréwnuje si¢
wskazania wzorcowanego termometru re-
ferencyjnego ze wskazaniami termometru
walidowanego. Termometr referencyjny
powinien mie¢ przynajmniej 5-ciokrotnie
wiekszg rozdzielczo$¢ pomiarowq niz ter-
mometr walidowany. Przykladowo, jesli
termometr walidowany ma rozdzielczo$é
0,1°C to termometr referencyjny powinien
mie¢ rozdzielczo$¢ przynajmniej 0,02°C.
W tej procedurze istotne jest, aby obydwa
czujniki temperatury byly bardzo blisko
siebie. Przyktadowy termometr i termohi-

grometr referencyjny do walidacji pokaza-
no na rysunku 2.

Oczywiscie po kazdej dokonanej wa-
lidacji nalezy sporzadzi¢ sprawozdanie
zawierajace podsumowanie otrzymanych
wynikéw oraz wypunktowaé wystapienie
ewentualnych odstepstw. Jezeli stwierdzo-
no nieprawidlowg prace przyrzadu uzytko-
wego nalezy podja¢ dziatania naprawcze,
az do wymiany wadliwego sprzetu, gdyby
zaszla taka potrzeba.

Wszystkie protokoty winny by¢ podpi-
sane przez osobe odpowiedzialng za syste-
my jakos$ci wewnatrz organizacji.

Przygotowanie magazyndéw i §rodkéw
transportu do montazu systemu moni-
toringu warunkow srodowiskowych.
Przed oddaniem magazynu do uzytkowa-
nia nalezy wykona¢ tak zwane mapowa-
nie rozktadu temperatury, a w niektérych
przypadkach réwniez wilgotnosci wzgled-
nej. Mapowanie takie mozna wykonaé
samodzielnie, dysponujagc odpowiedniej
klasy termometrem lub termohigrome-
trem wzorcowym.

Istnieja tez specjalistyczne firmy, ktére
ustugowo wykonuja mapowanie magazy-
néw czy tez chlodni. Sg takze dostgpne na
rynku wyspecjalizowane systemy pomiaro-
we, ktdre pozwalajg na automatyczne ma-

ATV

Rys. 3. Zaawansowany system do
sprawdzania rozktadu temperatury
(mapowania). Wbudowana drukarka
pozwala wykonywac wydruki na obiekcie,
a specjalizowany program komputerowy
pozwala generowa¢ na komputerze
odpowiednie Swiadectwo sprawdzenia,
zgodne z wymaganiami norm serii ISO
oraz Dobrej Praktyki Dystrybucyjnej (DPD)

www. TSLbiznes.pl

Walidacje miernikow przeprowadza sie metoda
poréwnawcza, to znaczy poréwnuje sie wskazania
wzorcowanego termometru referencyjnego

ze wskazaniami termometru walidowanego.

Rys. 4. Termometr mikroprocesorowy
zasilany z gniazdka zapalniczki

w samochodzie i tablet ANDROID
pozwalajg na walidacje systemu
chtodniczego w samochodzie
dostawczym. Zastosowanie tego
rozwigzania pozwala na wystanie wynikéw
rejestracji mailem na oddalony komputer
i wydrukowanie protokotu na drukarce.
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powanie i generuja na komputerze sprawoz-
dania spelniajace wymogi formalne (rys. 3).
W procedurze mapowania czujniki
temperatury lub/i wilgotnosci wzglednej
nalezy umieszcza¢ w miejscach o skrajnej
warto$ci wahan temperatury. Jezeli jest to
magazyn wysokiego sktadowania przyj-
muje sig, ze czujniki winny znajdowac sie
okolo 0,5 m powyzej najwyzszego regalu,
w potowie wysoko$ci skladowania i oko-
o 0,5 m nad podloga. Po wyznaczeniu
newralgicznych miejsc to w nich montu-
jemy czujniki warunkéw srodowiskowych.
W nowym magazynie powinno si¢ prze-
prowadzi¢ réwniez kontrolne mapowanie
o réznych porach roku, gdyz warunki $ro-
dowiskowe moga si¢ diametralnie zmienic.
W przypadku samochodéw chtodni
istotne jest okreélenie jak szybko prze-
strzen fadunkowa zostanie schlodzona
do zadanej temperatury i czy nie zostaja
przekroczone wartosci graniczne tempera-
tur. Ma to istotne znaczenie w przypadku
transportu niektorych lekéw, gdzie tempe-
ratura przechowywania musi si¢ miesci¢
w zakresie od +2°C do +8°C. Nowym tren-
dem dla walidacji transportu jest zastoso-
wanie tabletéw w potaczeniu ze wzorcowa-
nym termometrem rejestrujacym (rys. 4
Copyright: APG-Innowacje, Myslowice).

Rozwiazania systeméw monitoringu
warunkow srodowiskowych oraz roz-
mieszczenie czujnikow w obiekcie ma-
gazynowym.
W zaleznosci od wielko$ci magazynu moz-
na stosowa¢ termometry jednokanatowe,
mierzgce temperature tylko w jednym
miejscu magazynu, badz tez rejestratory
wielokanalowe, pozwalajace na pomiar
irejestracje temperatury lub mikroklimatu
w wielu miejscach magazynu. W przypad-
ku kilku magazynéw mozna tez w oparciu
o przemystowy interfejs RS-485 zbudowa¢
sie¢ polaczonych w szereg oddzielnych
rejestratorow (rys. 5). W przypadku zasto-
sowania interfejsu RS-485 cala sie¢ moze
mie¢ rozpietos¢ nawet do 900 m. Taka sie¢
moze by¢ podiaczona do jednego kompu-
tera PC, na ktorego dysku twardym mozna
archiwizowa¢ wyniki rejestracji. Z uwagi
na czytelnoé¢ obrazu na ekranie monitora
komputerowego stosuje si¢ zwykle sie¢ do
32 obiekt6w, chociaz spotyka si¢ rozwigza-
nia monitorujace jeszcze wieksza ich liczbe.
W przypadku duzego magazynu czuj-
niki nalezy umieszcza¢ w newralgicznych
punktach, ktére zostaly wyselekcjonowa-
ne wcze$niejszym mapowaniem. Laczac
czujniki pomiarowe z miernikiem nalezy
zwrocié uwage, aby zastosowac kabel o pa-
rametrach technicznych zalecanych przez
producenta rejestratora. Najkorzystniej

Rys. 5. Przyktadowe potgczenie w sie¢
kilku rejestratoréow temperatury
i termohigrometrow

Export palet
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jest, aby caly kabel byl w jednym kawatku.
Jezeli zaistnieje koniecznos¢ Iaczenia kabla
z krétszych odcinkéw, to nalezy je lutowad,
a nastepnie dobrze zaizolowa¢. Wigkszos¢
dobrych producentéw oferuje tez odpo-
wiednie ztgcza do sztukowania kabla. Lep-
szej jakosci czujniki temperatury sa pro-
dukowane w wersji czteroprzewodowej,
co umozliwia kompensacje bledu dlugosci
kabla. W takim przypadku diugos¢ kabla
pomiarowego moze wynie$¢ nawet 100 m
bez utraty dokladnosci pomiaru.
Prowadzac kabel pomiarowy od czuj-
nika do miernika nalezy zwrdci¢ szcze-
go6lng uwage na to, aby nie przebiegat on
w odlegtosci mniejszej niz 0,5 m od trasy
kabli energetycznych, $wietlowek, lamp
wiekszej mocy, agregatow chtodniczych
lub klimatyzacyjnych. Dtugi przewéd dzia-
fa tak jak antena i mogg si¢ w nim indu-
kowa¢ zakldcenia elektromagnetyczne, co
moze mie¢ wplyw na pomiary, a w skraj-
nym przypadku nawet uszkodzi¢ miernik.

Monitoring warunkow przechowywania
i transportu materialow wrazliwych.
Duzym wyzwaniem dla firm logistycznych
jest monitoring warunkéw przechowywa-
nia i transportu materiatéw wrazliwych,
takich jak leki, szczepionki, krew i jej po-
chodne lub tkanki do transplantologii.

W takim przypadku zastosowanie
wizualnych czy akustycznych alarmoéw
moze by¢ niewystarczajace, gdyz w week-
end lub w nocy obstuga magazynu moze
by¢ nieobecna. Zdarza sig¢ tez, ze w nocy,
czesto w trakcie weekendu, konserwowa-
ne s sieci energetyczne, co skutkuje nawet
kilkugodzinnymi wyltaczeniami pradu.
W takim przypadku informacja o nie-
wiasciwych warunkach przechowywania

HOMPLUTEROWY REJERTRATOM TEMFERATURY
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Rys. 6. Przyktadowe rozwigzanie systemu
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wysytajgcego alarmy SMS na trzy telefony komorkowe

moze dotrze¢ do stuzb technicznych zbyt
pdzno, aby zapobiec uszkodzeniu cennych
materialéw. Dlatego wtedy czesto stosuje
sie powiadamianie sms-em o zaistnieniu
awarii, odpowiednich stuzb technicznych
firmy logistycznej (rys. 6).

chowywania materiatu, sms-y alarmowe s
wysylane automatycznie.

Nalezy tutaj przestrzec przed iluzo-
rycznymi oszczednosciami polegajacymi
na zastosowaniu niskobudzetowych roz-
wigzan z wewnetrznymi modutami GSM,

Tylko modem zewnetrzny, posiadajacy badania
homologacyjne i spetniajacy wymagania odpowiednich
norm moze zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa.

Za pomocg zarejestrowanych telefonéw
mozna uzyska¢ informacje o aktualnych
temperaturach wysylajac sms z hastem, co
jest jedng z wymaganych procedur. Nato-
miast w przypadku zaniku napigcia zasila-
jacego na przyklad lodowki, czy tez zmiany
temperatury poza zakres warunkow prze-

Zaleca sie korzystanie z kart SIM z abonamentem
typu M2M, dedykowanym do telemetrii.

www. TSLbiznes.pl

nie posiadajacymi homologacji do pracy
z sieciami komérkowymi w Polsce i w Unii
Europejskiej. Tego typu rozwigzanie moze
niewtasciwie wspdtpracowacl z kartg SIM
czy tez z siecig komdrkowa i w efekcie nie
wysta¢ sms-a alarmowego. Tylko modem
zewnetrzny, posiadajacy badania homo-
logacyjne i spetniajacy wymagania odpo-
wiednich norm moze zapewni¢ odpowied-
ni poziom bezpieczenstwa.

Drugim waznym elementem bezpie-
czenstwa jest stosowanie kart SIM opera-
toréw majacych wlasng infrastrukture do
obstugi sieci komérkowych. Operatorzy
korzystajacy z dzierzawionej infrastruktu-
ry innych sieci czgsto nie maja priorytetéw
w wysyltaniu sms-6w, przez co przychodza
one z opdznieniem. Zaleca si¢ tez korzysta-
nie z kart SIM z abonamentem typu M2M,
dedykowanym do telemetrii. Abonamenty
takie sa w ofercie wiodacych firm teleko-
munikacyjnych, a ich cena zaczyna si¢ od
kilkunastu zlotych miesigcznie. Zwykta
karta abonamentowa nie ma takich priory-
tetow jak karta typu M2M, co w przypadku
nasilenia wysytania réznych sms-6w (np.
z zyczeniami $wigtecznymi) moze powo-
dowa¢ opoznienia w ich dostarczaniu.
Nastepng wazng cechg abonamentow



@ TSLbiznes 9/2014

Logistyka — technologia

Drukarka

Porti S30/40

Raczka do ransporiu

Rys. 7. Przyktadowy zestaw przyrzadéw do monitoringu warunkow transportu probek wrazliwych. Zapisane w pamieci termometru wyniki
rejestracji temperatury transportu moga postuzy¢ do stworzenia bazy danych przewozonych materiatow wrazliwych

Rys. 8. Przyktadowe foldery bazy danych
transportowanych probek zywnosci

M2M jest brak sms-6w reklamowych,
ktére moga zapelni¢ skrzynke modemu,
w wyniku czego nie bedzie on prawidlowo
pracowal. Gdyby jednak z jaki$ wzgledow
zaszla konieczno$¢ zastosowania zwyklej
karty abonamentowej, nalezy na pi$mie
za potwierdzeniem odbioru poprosi¢ ope-

Rys. 9. Przyktadowe wnetrze folderu
odzwierciedlajgce pliki rejestru kontroli
transportu

niczki samochodu, ktére w zaleznosci od
mocy schladzaja zawartos¢ torby nawet
o kilkanascie stopni ponizej temperatury
otoczenia. W niskobudzetowych rozwia-
zaniach stosuje si¢ czesto termometry
wkladane do wnetrza torby. Takie roz-
wigzanie nie zapewnia jednak mozliwosci

W profesjonalnych rozwiazaniach stosuje sie wewnetrzny
czujnik temperatury i podtaczany do niego zewnetrzny
termometr rejestrujacy z wySwietlaczem, ktory zapewnia
obserwacje temperatury w trakcie transportu i pozwala
stworzy¢ baze warunkow transportu probek wrazliwych.

ratora sieci komérkowej o zablokowanie
przysyltania spamu z reklamami. Nalezy
réwniez przestrzec przed stosowaniem
kart typu pre-paid. Zazwyczaj okazuje sig,
ze SMS nie zostal wystany, bo karta wlasnie
stracita waznos¢ lub limit sms-6w zostal
wyczerpany i karta wymaga dotadowania.

W przypadku transportu mniejszych
ilo$ci materiatéw wrazliwych bardzo cze-
sto stosuje sie torby lodéwki pasywne lub
aktywne. W torbach pasywnych stosuje
si¢ wklady mrozace, ktére po wczeéniej-
szym zamroZeniu w lodéwce/zamrazarce
stacjonarnej wklada si¢ do torby lodow-
ki. Natomiast lodéwki aktywne posiadaja
ogniwa Peltiera zasilane z gniazda zapal-

obserwacji temperatury w trakcie trans-
portu bez otwierania, co zaburza zar6wno
wskazania termometru jak i powoduje, ze
do wnetrza torby dostaje sie ciepte powie-
trze. W profesjonalnych rozwiazaniach
stosuje sie wewnetrzny czujnik tempera-
tury oraz podtaczany do niego zewnetrzny
termometr rejestrujacy z wyswietlaczem,
ktéry zapewnia obserwacj¢ temperatury
w trakcie transportu, a takze przy pomocy
specjalizowanego programu komputero-
wego pozwala stworzy¢ baze warunkow
transportu probek wrazliwych. Aby byto
to mozliwe, dane pomiarowe rejestratora
temperatury musza by¢ zapisane w jego
pamieci nieulotnej. Przyktadowe rozwia-

B8 e MEas nLHE®

Rys. 10. Przyktadowy podglad jednego
z plikéw rejestracji

zanie takiego zestawu pokazano na rysun-
ku 7. Natomiast sposob utworzenia bazy
danych monitoringu transportu wrazli-
wych materialéw pokazano na rysunku 8.
Podsumowujac, warto jeszcze raz pod-
kregli¢, ze w wypadku magazynowania czy
tez transportu artykuléw spozywczych lub
lekéw oszczednos¢ sie nie oplaca, gdyz
w wypadku awarii, szkody czy spraw spor-
nych koszty moga by¢ niewspdtmierne do
oszczedzonych pienigdzy. €

Dr inz. Bogustaw Herod

PW ,Geneza” sp z o.0.

Pomiar i Rejestracja Temperatury
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EFAFLEX ==

bramy szybkobiezne

Przezroczyste lamele
jako udogodnienie dla pracownikow

Przedsiebiorstwo Franz Haas Waffelmaschinen GmbH wyposaza nowg hale
produkcyjna w bramy szybkobiezne firmy EFAFLEX.

imo zaawansowanej technologii
kompleksowych proceséw pro-
dukgji, kontrole, ocene i sterowa-

nie nimi powierza si¢ ludzkiemu oku. Re-
alizacja tego zadania wymaga odpowiedniej
iloéci nieoslepiajacego $wiatta. Swiatto dzien-
ne w miejscu pracy zwieksza doktadnosé
postrzegania i koncentracje. Dlatego firma
Franz- Haas-Waffel- und Keksanlagen-In-

dla zdrowia pracownikow - dodaje. W ten
sposob znacznie poprawia sie jako$¢ pracy
na stanowiskach umozliwiajac miedzy inny-
mi rozpoznawanie zagrozen i zapobieganie
wypadkom. Ponadto mozliwos¢ obserwacji
otoczenia na zewnatrz bram oznacza dla pra-
cownikéw przyjemniejsze srodowisko pracy.

Lamele wykonane s ze strukturalnego
szkla akrylowego SAN, znacznie lzejszego

Lamele, w ktére wyposazono bramy, wykonane sa ze
strukturalnego szkta akrylowego SAN, znacznie Izejszego
i lepiej przepuszczajacego Swiatto niz tradycyjne szkto.
Ich zaleta jest rowniez trwata przejrzystosc.

dustrie GmbH z siedzibg w austriackim Le-
obendorf zamontowala w nowej hali bramy
szybkobiezne EFAFLEX - STT Turbo.

Bezpiecznie, zdrowo i przyjemniej

- Bramy wyposazone sg w transparentne
lamele, przez ktére do naszej hali produkcyj-
nej dociera sporo swiatta — wyjasnia Johann
Pichler, kierownik administracji obiektow
zaktadu w Leobendorf. — Korzystanie w stre-
fie wokét bram z naturalnego $wiatla dzien-
nego oraz traktowanie oswietlenia hal jako
uzupelniajgcego Zrédla swiatla jest lepsze

www. TSLbiznes.pl

i lepiej przepuszczajacego $wiatlo niz tra-
dycyjne szklo. Ich zaleta jest rowniez trwala
przejrzysto$¢. — EFAFLEX to pierwsza fir-
ma, ktéra zaoferowala nam bramy umoz-
liwiajgce zaréwno dobre doswietlenie jak
i wysokg izolacyjnos¢ cieplng - opowiada
Johann Pichler. Zgodnie z rozporzadze-
niem dotyczacym miejsc pracy wewnatrz
hali produkcyjnej powinna utrzymywac sie
temperatura od 19°C do 21° C.

- Bramy w istotny sposéb przyczynia-
jg sie do utrzymywania tych wartosci bez
koniecznosci zwigkszania kosztow energii.
Projektanci kfadli nacisk réwniez na ich

wyglad. - Bramy sg bardzo tadne. Jedna
z nich prowadzi do pomieszczenia, w kto-
rym organizowane sq pokazy i prezentacje
dla klientéw przyjezdzajgcych do nas z ca-
tego Swiata, aby zasiegng¢ porady przed
podjeciem decyzji o zakupie lub by dokona¢
odbioru maszyn - méwi Johann Pichler. -
Chcemy zapewnié im przyjemne i estetyczne
otoczenie.

Dostosowane do potrzeb klienta

W miedzyczasie w zakladzie zamontowano
juz dziewig¢ w pelni zautomatyzowanych
bram szybkobieznych. Czgé¢ z nich zlo-
kalizowana jest w bardzo newralgicznych
miejscach, takich jak punkt przyjecia to-
waru, w ktérym nic nie moze sie zaciag¢ czy
zablokowa¢. — Niezaleznie od faktu, ze po
zamknigciu zaktadu nie mozna byloby za-
pewnié nalezytego bezpieczeristwa obiektu,
a nasi pracownicy marzliby zimg, nadkla-
danie drogi znacznie zakiécitoby lub wrecz
sparalizowalo catodzienny proces przyjmo-
wania towaréw - opisuje Johann Pichler
jedna z potencjalnych sytuacji. Nie ma
jednak zadnych zastrzezen co do dziala-
nia bram, a stosunek jakosci do ceny jest
bardzo dobry. Takze opieke i doradztwo ze
strony pracownikéw EFAFLEX Torsysteme
GmbH na etapie planowania i realizacji
oraz obstuge serwisowg nalezy oceni¢ jako
kompetentng i elastyczng.
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Elastyczno$¢ pracownikéw, serwisowa-
nie produktéw przez caly okres ich uzyt-
kowania oraz nieustanna che¢ znajdowa-
nia rozwigzan dostosowanych do potrzeb
klienta, maja swoje Zrédla w filozofii calej
Grupy Haas. Konstrukgje i projekty na naj-
wyzszym poziomie technicznym sg przy
tym $cisle powiazane z ponad 100-letnig
historig tej rodzinnej firmy.

Ponad 100 lat na rynku

Na poczatku XX w. mistrz Slusarski Jo-
sef Haas z Wiednia rozpoczal dzialalnoé¢
zwigzang ze $lusarstwem budowlanym i na-
prawami maszyn. Podczas drugiej wojny
$wiatowej czg$¢ swojego sprzetu produk-
cyjnego przenidst na obszar dzisiejszych
Czech. Prowadzenie tamtejszego oddziatu
powierzyt swojemu synowi Franzowi, kto-
ry wspolnie z bratem Karlem zdobywat
wyksztalcenie w zakladzie ojca. Naprawa
form do wypieku wafli rozbudzila we Fran-
zu zainteresowanie gofrownicami. W roku
1948, po powrocie do Wiednia miat moz-
liwo$¢ zaprezentowania swojego pierwsze-
go urzadzenia - gofrownicy. Zachecony
pierwszymi sukcesami sprzedazowymi

rozpoczal projektowanie linii do produkeji
wafli. W roku 1966 wspdlnie z zong Marig
zalozyl firme Franz Haas Waffelmaschinen.
Dzigki dokupieniu w latach 80- tych i 90-
tych przedsiebiorstw uzupelniajacych pro-
dukgje i otwarciu oddziatéw w Holandii,
Chinach i Danii, jak tez dzigki dalszemu
rozwojowi poszczegolnych obszaréw dzia-
falnosci, Grupa Haas zapewnia sobie solid-
ne tendencje wzrostowe. Na calym $wiecie

13-15 maja 2015

WSZYSTKIE DROGI PROWADZA DO KIELC!

przedsiebiorstwo zatrudnia obecnie 1400
pracownikow, z czego 600 pracuje w siedzi-
bie gtéwnej w Leobendorf. €

EFAFLEX-Polska Sp. z 0.0.
ul. Krétka 27A

42-200 Czestochowa

Tel. 0-34 / 367 15 40
www.efaflex.pl
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Zwyczajne ,paleciaki”
— CZy ha pewno?

Narzedzie, ktore zna kazdy i ktore wykorzystywane jest
praktycznie wszedzie tam, gdzie uzywane sg palety. To wozek
paletowy, potocznie zwany ,paleciakiem”. Jest bardzo waznym
elementem wyposazenia sklepow, zaktadow produkcyjnych,
magazynow. To proste urzadzenie utatwiajace prace jest
obecne w kazdym ogniwie fancucha dostaw. No wtasnie,

czy takie proste?

nogo$¢ rozwigzan i coraz bar-
dziej zaawansowane konstruk-
cje wozkow paletowych dostep-

nych na rynku utrudnia odpowiedz na
pytanie — ktéry wybrac i czym sie kierowa¢
podczas zakupu?

Solidne podstawy

Najbardziej prosta i zwartg konstrukcje po-
siada reczny wozek paletowy. Widly z jed-
nej strony wsparte sg na rolkach, z drugiej
strony na podnoséniku zespolonym z ko-
tem skretnym oraz z dyszlem stuzacym
do manewrowania i pompowania ukladu
podnosnika. I to wszystko. To podstawowe
urzadzenie do przemieszczenia palet.

Jest bardzo wielu producentéw tego
typu wozkow, gtéwnie ze wzgledu na ich
popularno$¢, prostg konstrukeje i niewiel-
ki koszt. Wybor jest ogromny. Podczas
zakupu warto zwrdci¢ uwage na koszt
i dostepno$¢ czeéci zamiennych. Teore-
tycznie nie ma si¢ co zepsu¢, jednak to
tylko teoria. Ewentualny problem z rolka-

www. TSLbiznes.pl

mi lub sitownikiem moze unieruchomié
wozek. Kolejna rzecza do przemyslenia sg
warunki w jakich wézek bedzie pracowal.
Producenci oferuja specjalne wozki do
pracy w trudnych warunkach. Taki wézek
jest wykonany ze stali kwasoodpornej lub
pokryty jest galwanizowana powloka za-
bezpieczajaca go przed korozja. Tego typu
wozki najczesciej znajduja zastosowanie
w przemysle spozywczym - zwlaszcza

nim rozstawem widel. Diugo$¢ widet tez
nie jest bez znaczenia, chcac zwigkszy¢
efektywno$¢ w transporcie wewnetrznym
mozna wybra¢ wozek z dtuzszymi widta-

Najbardziej prosta i zwarta konstrukcje posiada
reczny wozek paletowy. Widly z jednej strony wsparte
sa na rolkach, z drugiej strony na podno$niku
zespolonym z kotem skretnym oraz z dyszlem stuzacym
do manewrowania i pompowania uktadu podnosnika.

miesnym oraz w miejscach, gdzie moz-
liwy jest kontakt z materialami Zragcymi.
Ponadto nalezy zastanowi¢ sie nad roz-
miarem przewozonych palet i odpowied-

mi, tak aby jednorazowo przewozi¢ dwie
palety. Wézki moga réwniez by¢ wypo-
sazone w wage. Troche bardziej zaawan-
sowang odmiang jest wozek z podnosni-
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kiem nozycowym. Takie wozki maja drugi
sitownik, odpowiedzialny za podnoszenie
widel. Bardzo czg¢sto, operator wspierany
jest przez uklad elektryczno-hydrauliczny,
odpowiedzialny za podnoszenie i opusz-
czanie. Wysokos$¢ unoszenia to okolo
800 mm, a udZwig to okoto 120 kg. Taki
wozek moze stuzy¢ jako reczny wozek
paletowy oraz jako warsztatowy st61 pod-

pedem elektrycznym. Bardzo ciekawa pro-
pozycja wérdd bardziej skomplikowanych
konstrukgji jest wozek niskiego podnosze-
nia prowadzony recznie CiTi One, dedy-
kowany dla kurieréw i dostawcow w strefie
miejskiej. Jest bardzo lekki, posiada wlasny
naped przenoszony na w pelni ogumione
koto za poérednictwem zamknietej piasty,
co zmniejsza hatas oraz zabezpiecza caloé¢

Producenci oferuja specjalne wozki do pracy w trudnych
warunkach. Taki wézek jest wykonany ze stali
kwasoodpornej lub pokryty jest galwanizowana
powtoka zabezpieczajaca go przed korozja.

nosny. Opuszczony posiada jednak mniej-
szy udzwig, niz klasyczne woézki reczne,
bo okolo 1000 kg. Klasyczny wozek jest
w stanie udzwignacé nawet do 3000 kg. To
bardzo, duzo zwazywszy na naped wozka,
czyli na czlowieka.

mechanizmu przed warunkami zewnetrz-
nymi. Ponadto wdzek daje mozliwoé¢ po-
konywania progéw do 70 mm, wigc wigk-
sz0$¢ kraweznikow nie bedzie stanowita
przeszkody. Moze by¢ obstugiwany jedna
reka i jest wyposazony w wys$wietlacz.

Chcac zwiekszy¢ efektywnos$¢ w transporcie
wewnetrznym mozna wybra¢ wozek z dtuzszymi widtami,
tak aby jednorazowo przewozi¢ dwie palety.

Zaawansowane konstrukcje

Wihasnie ze wzgledu na tak duze mozliwosci
udzwigu wozka oraz fakt, ze tak ciezkie la-
dunki przepychane lub przeciagane recznie
przez cztowieka moga stanowi¢ zagrozenie
dla zdrowia, a sama czynno$¢ jest mato wy-
dajna, producenci proponuja wozki z na-

Naped elektryczny jest rowniez szero-
ko stosowany w transporcie wewnetrznym.
Wozki niskiego podnoszenia prowadzone
dyszlem z wlasnym napedem sg o wiele bar-
dziej efektywne. Nie obciazaja rowniez ope-
ratora, ktéry moze skupic sie na przyklad na
poprawnym komisjonowaniu i zachowaniu
bezpieczenstwa wokél miejsca swojej pra-

3
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Przyktadem dbatosci o bezpieczerstwo

i stabilnos¢ pracy jest produkt firmy
Linde. Konstrukcja wézka L 10-12AS

jest dosy¢ nietypowa. Bardzo szeroko
rozstawione podpory zapewniajg idealng
stabilnos¢, a dtugi i nisko osadzony dyszel
pozwala na utrzymanie bezpiecznej
odlegtosci od pracujgcego urzgdzenia.

cy. Moga si¢ przemieszcza¢ z predkoscia do
okoto 6 km/godz., a przy maksymalnym
obciazeniu jest to duzo wieksza predkos¢,
niz moglby osiggnac sam czlowiek. Tak jak
w przypadku wozkéw paletowych recz-
nych, maksymalne obcigzenie to nawet
ponad 3000 kg. Przy zakupie tego rodzaju
wozka nalezy zwrdci¢ uwage na duzo wieg-
cej aspektow. Bardzo wazny jest czas pra-
¢y przeznaczany na jedno tadowanie oraz
umiejscowienie i dostep do akumulatoréw.
Mozliwos¢ ich tatwego wyjecia i podlacze-
nia do stacji tadujacej ma niebagatelne zna-
czenie w miejscach pracy wielozmianowej

NISSAN
FORKLIFT

by UNICARRIERS

Polsad

Wylaczny importer w Polsce

Centrala:
ul. Holenderska 14
99-300 Kutno

email: dystrybucja@nissanforklift.pl

Dealeréow szukaj na:
www.nissanforklift.pl
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i pozwoli na petne wykorzystanie wozka.
Producenci oferuja rowniez rozwigzania
techniczne pomagajace w pracy przy zala-
dunku i roztadunku. Dobrym przykladem
zastosowania takiego systemu jest wozek
firmy Jungheinrich EJE 220r/222r. Jezeli
wozek czgsto bedzie przejezdzal przez ram-
py, bardzo pomocnym rozwigzaniem moze

ciezkimi paletami na znacznych odlegto-
$ciach, lepsza opcja moze by¢ wozek z plat-
formg. W tym przypadku waznym aspek-
tem jest mozliwos¢ jej zlozenia, pozwala to
na skrécenie calosci wézka, a tym samym
zwigkszenie jego zwrotnosci.

Dostepne sg takze wozki z siedziskiem
dla operatora. Poza wczeéniej wymienio-

Wozki niskiego podnoszenia prowadzone dyszlem
z wkasnym napedem s3 o wiele bardziej efektywne.
Nie obciazaja rowniez operatora.

by¢ jego samopoziomowanie si¢. Oznacza
to, ze podczas najazdu lub zjazdu z rampy
wozek bedzie utrzymywal widly, a zatem
i towar, w pozycji poziomej. Kompensacja
nieréwnosci podtoza dzigki sprezynowa-
nym i amortyzowanym kotom podporo-
wym jest dodatkowym udogodnieniem.

W miejscach, gdzie odleglosci prze-
mieszczania towaru sg znaczne, pod roz-
wage nalezy wzia¢ wozki z platforma dla
operatora. Wozki tego typu osiagaja pred-
kos¢ okoto 9 km/godz. i nie wymagaja od
operatora dlugich spaceréw. Innym roz-
wigzaniem w transporcie poziomym palet,
ktore zwieksza wydajnos¢, jest zastosowa-
nie wozkéw, ktére moga przewozic jedno-
czeénie do 3 palet. Te dwie opcje wymagaja
glebszego rozwazenia, gdyz wozki mogace
przetransportowa¢ jednocze$nie 3 palety
najczedciej ograniczone sa maksymalnym
udzwigiem do 3000 kg. Jezeli operujemy

Sktadana platforma modelu PLP daje
operatorowi mozliwos¢ stania lub
chodzenia przy wozku w zaleznosci od
zastosowania. Dzigki pieciokotowemu
podwoziu potgczonemu z technologia
Friction Force zapewnia maksymalng
stabilnosé i doskonatg przyczepnosé.

www. TSLbiznes.pl

nymi aspektami, bardzo wazne jest stano-
wisko pracy operatora. Ergonomia wne-
trza i proste rozwigzania bardzo ulatwiajg
codzienng pracg, jak chociazby pétka na
dokumenty i przybory robocze. Tego typu
rozwigzania, cho¢ proste, sa szczegétem
bardzo mocno wplywajacym na wydajnos¢
pracy operatora.

Aby siegnac wyzej

Jezeli wysokos$¢ podnoszenia do 200 mm
- tak jak w omawianych wcze$niej woz-
kach - jest niewystarczajaca, producenci
przygotowali podnoénikowe woézki z dy-
szlem mogace pracowaé do wysokosci na-
wet 3000 mm. W przypadku tego rodza-
ju wozkoéw, maksymalna tadownos¢ jest
mniejsza i moze wynie$¢ maksymalnie
do 2500 kg, w zaleznosci od producenta
i maksymalnej wysokoéci unoszenia. Wy-
jatkiem jest tu firma Still, ktéra oferuje
wozek EXG 16. Sterowany dyszlem moze
dzwigna¢ 1600 kg na wysokos$¢ 4226 mm.
Waznym aspektem bezpiecznej pracy
wozka jest jego stabilnos¢. Technologia
znéw przychodzi z pomocg operatorowi.
Funkcja jazdy spowolnionej, dostepna
w wozkach Jungheinrich, pomaga w ma-
newrowaniu i pozwala na bardzo precy-
zyjne umieszczenie towaru w regale. Inny
przyktadem dbatosci o bezpieczenstwo
i stabilno$¢ pracy jest produkt firmy Lin-
de. Konstrukcja wozka L 10-12AS jest do-
sy¢ nietypowa. Bardzo szeroko rozstawio-
ne podpory zapewniajg idealna stabilnos¢,
a dtugi i nisko osadzony dyszel pozwala na
utrzymanie bezpiecznej odlegtoéci od pra-
cujacego urzadzenia. To kolejny aspekt na
ktéry nalezy zwrdci¢ uwage — ergonomia.
Wszystko po to, aby operator mdgt fatwo
i intuicyjnie sterowa¢ funkcjami wozka,
stojac bezpiecznie przy dyszlu, a budowa
wozka zapewniala odpowiednig widocz-
no$¢. Innym rozwiagzaniem sg wozki do
zaladunku i roztadunku dwupoziomo-
wego. Tego typu wozek bardzo zwigksza

fot. Jungheinrich

Jungheinrich w swoich wézkach

do napedu wykorzystuje silniki pradu
przemiennego, ktore sq znacznie
wydajniejsze od silnikéw pradu statego

wydajnos¢ pracy i obniza koszty. Dobrym
przyktadem takiego rozwigzania jest Jun-
gheinrich EJD220, mogacy przewozi¢ po-
jedyncza palete o masie do 2000 kg, unies¢
mase¢ 1000 kg na wysokos¢ 2560 mm lub
przemieszczaé dwie palety jedna nad dru-
ga 0 masie 1000 kg kazda.

Tak wiele opcji

Kazda decyzja o zakupie wozka powinna
by¢ gruntownie przemyslana, z uwzgled-
nieniem wszystkich aspektéw. Nalezy od-
powiedzie¢ sobie na wiele pytan. W jakich
warunkach bedzie pracowal wozek? Jakie
obciazenia bedzie musiat przewiez¢é? Czy
do przemieszczenia wystarczy sila czlo-
wieka? Na jakie odleglo$ci bedzie przewo-
zony towar? Czy nie lepiej bytoby zastoso-
waé wozek z podestem? Jakie sg warunki
zaladunku i roztadunku? Jaka wysokos¢
pracy jest wymagana? Ponadto, przy
wozkach z napedem elektrycznym nalezy
zwréci¢ uwage na warunki serwisowania
oferowane przez producenta oraz formy
finansowania. Waznym aspektem jest tez
mozliwos¢ tadowania akumulatoréw poza
wozkiem oraz obliczenie zuzycia energii
i jego sprawnosci. Przykladowo firma
Jungheinrich w swoich wézkach do nape-
du wykorzystuje silniki pradu przemien-
nego, ktore sa znacznie wydajniejsze od
silnikow pradu statego. Wybdr wozka jest
bardzo zlozona i wymagajaca gltebszych
analiz inwestycja, a podjeta wlasciwie
moze przynie$¢ spore zyski inwestorowi. €
Konrad Kutak
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Wyzsza Szkota Logistyki z siedzibg w Poznaniu — najlepsza uczelnia logistyczna w Polsce wg rankingu miesiecznika Perspektywy,
zaprasza na nowe studia podyplomowe wspoétfinansowane ze srodkoéw Unii Europejskiej w ramach Europejskiego Funduszu
Spotecznego, odpowiadajgce najnowszym trendom wspoétczesnej gospodarki.

Ekologistyka — zintegrowany system zarzadzania
gospodarkg odpadami komunalnymi

W przyjetym programie dwuseme-
stralnych studiow podyplomowych Ekologistyka
akcentuje sie zastosowanie podejscia logistycz-
nego dla integracji poszczegolnych elementow
gospodarki odpadami w spojny system pozwa-
lajacy na jego efektywne zarzgdzanie, uwzgledniaj-
gce potrzebe zapewnienia wymaganych rezultat-
ow oraz minimalizacji catkowitych kosztow
gospodarki odpadami poprzez uzyskiwanie
oszczednosci i generowanie dodatkowych zrodet
przychodow. Studia skierowane sg w pierwszej
kolejnosci do kadry kierowniczej urzedow miast
i gmin podejmujgcej decyzje dotyczace
gospodarki odpadami, pracownikow samorzgadow
lokalnych i wojewodzkich, urzedow administracji
oraz instytucji zwigzanych z szeroko pojeta
gospodarkg odpadami, a takze dla przed-
siebiorcow i pracownikow przedsigebiorstw
Swiadczgcych ustugi w tym zakresie.

Studia zaktadaja duzy udziat zajec
praktycznych, w tym wyjazdy do przedsiebiorstw
zajmujgcych sie gospodarowaniem odpadami
komunalnymi oraz mozliwos¢ nauki obstugi
systemu informatycznego klasy ERP przy uzyciu
Wirtualnej Platformy Systemow Biznesowych oraz
prace w oparciu o platforme e-learninigowa.

Rekrutacja na Il edycje studiow rozpoczeta
sie w sierpniu za posrednictwem strony:
www.ekologistyka.wsl.com.pl
Dzieki wspoétfinansowaniu ze srodkéw UE studia

sg bezptatne.

Zarzadzanie srodowiskowe w przedsiebior-
stwach

Dwusemestralne studia podyplomowe
Zarzadzanie srodowiskowe w przedsigbiorstwach
za gtowny cel stawiajg sobie przygotowanie
stuchaczy do petnienia funkcji audytora
wewnetrznego Systemu Zarzadzania Srodo-
wiskowego, a takze petnomocnika ds. Systemow
Zarzadzania Srodowiskowego. Srodkiem
do realizacji tych celow jest zapoznanie stuchaczy
z wymaganiami norm srodowiskowych oraz
praktyk stosowanych we wspotczesnych
przedsiebiorstwach. Absolwenci studiow otrzyma-
ja dyplom ukonczenia studiow podyplomowych
Menedzer zarzgdzania Srodowiskowego w przed-
siebiorstwie, a po zdaniu egzamindw koncowych
rowniez certyfikaty: Audytora wewnetrznego
Systemu Zarzgdzania Srodowiskowego wg normy
ISO 14001 oraz Petnomocnika ds. Systemow
Zarzadzania Srodowiskowego wg normy SO
14001. Studia skierowane sg do wszystkich osob
zainteresowanych mozliwoscig podniesienia
kwalifikacji w zakresie ochrony srodowiska
i zarzadzania srodowiskowego.

W ramach studiow przewidziane
sg wyjazdy studyjne, praca w oparciu o platforme
e-learninigowg oraz Wirtualng Platforme
Systemow Biznesowych.

Rekrutacja na Il edycje studiow rozpoczeta
sie w sierpniu za posrednictwem strony:
www.zsp.wsl.com.pl
Dzieki wspoétfinansowaniu ze srodkéw UE studia

sg bezptatne.

Master of Business Administration in Logistics
and Supply Chain Management

W ramach projektu realizowana jest takze
pierwsza edycja studiow MBA in Logistics and
Supply Chain Management. Trzysemestralny pro-
gram rozpoczat sie w kwietniu i trwac¢ bedzie
do czerwca 2015 r. W studiach bierze udziat blisko
40 menedzerdw zarzadzajacych logistyka
i tancuchami dostaw, ktorzy dzieki programowi
studiow opartemu o zajecia ze specjalistami
z polskich i zagranicznych uczelni wyzszych oraz
praktykami biznesu, uzyskali mozliwos¢
doskonalenia kompetencji oraz nabycia nowych
umiejetnosci. Celem studiow jest dostarczenie
stuchaczom nowoczesnej wiedzy z zakresu
strategicznego i operacyjnego zarzadzania
logistyka, miedzynarodowymi tancuchami dostaw
i sieciami wspotpracy gospodarczej. Program
studiow, realizowany w catosci w jezyku
angielskim, jest naturalng odpowiedzig na potrzeby
kompetencyjne menedzerow m.in. w zakresie
strategii operacyjnych, finansow przedsigbiorstw,
controllingu i rachunkowoscizarzadczej, symulacji
biznesowych, zarzadzania zasobami ludzkimi,
zachowan organizacyjnych, a takze planowania
sprzedazy i operacji, strategicznego planowania
zasobow czy planowania i kontroli operacji
wtancuchu dostaw.

W ramach studiow realizowane sg wizyty
studyjne w firmach, zajecia z uzyciem zaawanso-
wanych systemow typu Business Analytics,
systemu klasy ERP oraz platformy e-learningowej.

Szczegodty na: www.mba.wsl.com.pl

Wiecej informacji na temat projektu i naboru na studia podyplomowe: tel. 61 850 47 75 lub e-mail.: pawel.lewandowski@wsl.com.pl

KAPITAL LUDZKI

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI
FUNDUSZ SPOLECZNY

Projekt wspotfinansowany przez Unie Europejskg w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego
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Kody kreskowe wspierajace
logistyke branzy spozywczej

Kody kreskowe sg obecnie najpopularniejszym i powszechnie stosownym
rozwigzaniem w usprawnianiu procesow biznesowych. System automatycznej
identyfikacji jest z powodzeniem implementowany w wiekszosci branz

produkcyjnych, wsréd dystrybutoréw hurtowych czy detalistow.

odowanie informacji o towarach

B i producentach oraz znakowanie
kodami kreskowymi opakowan
zbiorczych, logistycznych i detalicznych
jest warunkiem stosowania systemow
automatycznej identyfikacji. A dzieki
ujednoliceniu standardéw zapisu tych in-
formacji mozemy mowié o tak istotnym
dla branzy spozywczej procesie §ledzenia

tym lancuch dostaw, w ktorym wszyscy
producenci, przewoznicy, dystrybutorzy
oraz detalisci porozumiewajg si¢ tym sa-
mym jezykiem.
Korzysci ze stosowania kodéw kresko-
wych w branzy spozywczej jest kilka:
» identyfikacja towaru dla celéw ewiden-
cyjnych, administracyjnych, logistycz-
nych i kontrolnych;

Kodowanie informacji o towarach i producentach

oraz znakowanie kodami kreskowymi opakowan
zbiorczych, logistycznych i detalicznych jest warunkiem
stosowania systemow automatycznej identyfikacji.

artykutéw, bardzo znaczagcym w $wietle
bezpieczenstwa zywnosci, ktdre jest wy-
magane w Unii Europejskiej.

Wazny no$nik informacji

Celem stosowania kodéw kreskowych
(zgodnych ze standardami GS1) jest prze-
plyw jasnej, czytelnej informacji, ktéra
mozna odczytac za posrednictwem czytni-
ka koddw. Etykieta logistyczna, umieszcza-
na na opakowaniach zbiorczych, w tym na
paletach, jest noénikiem informacji w ca-

Etykieta logistyczna, umieszczana
na opakowaniach zbiorczych jest
nosnikiem informacji w catym tancuch
dostaw, w ktorym wszyscy producenci,
przewoZnicy, dystrybutorzy oraz detalisci
porozumiewajg sie tym samym jezykiem.

www. TSLbiznes.pl

» informacja zawarta w kodzie kreskowym
czytelna dla wszystkich partneréw han-
dlowych;

» ponadto kod kreskowy pozwala na bly-
skawiczng i bezbledng rejestracje infor-
macji o towarze;

» pozwala takze na elektroniczng wymia-
ne danych;

» stosowanie etykiet z kodami kreskowy-
mi usprawnia i znaczgco obniza dziata-
nia kontrolno-ewidencyjne;

» etykiety GSI jako standard miedzyna-
rodowy zastepuja lokalne rozwigzania ob-

nizajac koszty
zZzwigzane ze
zwrotem towa-

Eliza tukasiewicz-Kuc
ru, SPOWOdO— i e 1

wane nieczy-

telno$cig kodéw lub zastojem w taricuch
dostaw (jako$¢ wydruku oraz standard
ma ogromny wplyw na cykl dostaw).

Wymog rynku

Sieci handlowe oraz odbiorcy rynku prze-
mystowego coraz czeéciej stawiajg swoim
kooperantom wymog wysokiej jakosci
wydruku/nadruku kodéw kreskowych
zgodnych z norma ISO15416 i specyfikacja
GS1. Chcac wigc by¢ konkurencyjnym na
rynku, nie tylko w branzy spozywczej, na-
lezy rozpoczaé proces wdrazania systemu
automatycznej identyfikacji.

Caly dzisiejszy §wiat opiera si¢ na
przeplywie informacji. Kod kreskowy po-
zwala na to, aby informacja dotarla w ta-
kiej formie jaka nadat jej twérca-produ-
cent, hurtownik czy spedytor.

Sprawna wymiana tych informacji
miedzy wszystkimi kooperantami po-
zwala na duze oszczednosci zasobow
przedsigbiorstwa. Branza spozywcza pod
wzgledem koniecznosci wymiany infor-
magji jest bardzo specyficzna. Mamy tu do
czynienie z towarem o krétkim terminie
przydatnos$ci. Determinuje to wszystkie
dziatania prowadzace do jak najszybszego
dotarcia do klienta koricowego czyli do nas
konsumentéw. Kod kreskowy z zawarta
w nim informacja jest kluczowym, ale nie
jedynym elementem calej drogi artykutu -
od momentu wyjscia z produkcji do mo-
mentu pojawienia si¢ na pdtce sklepowej.
Caly proces implementacji automatycznej
identyfikacji jest procesem zlozonym i jak
kazdy proces sktada sie z kilku etapéw. Na
kazdym etapie wdrozenia konieczna jest
duza wiedza i do§wiadczenie wykonawcy,
tak zeby implementacja systemu automa-
tycznej identyfikacji mogta by¢ w petni
wykorzystana. €

Eliza tukasiewicz -Kuc
Dziat Marketingu Aspekt Sp. z o.o.
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Mniejsze koszty z optymalnag paleta
Nowa generacja palet Inka

Firma INKA Paletten GmbH (Niemcy) jest najwiekszym europejskim producentem
palet jednorazowego uzytku z siedzibg w Siegertsbrunn koto Monachium.
Palety INKA wytwarzane sg z opatentowanego tworzywa drzewnego Werzalit.

alety z drewna prasowanego wytla-
Pczane sg pod ci$nieniem w wyso-
kich temperaturach, przy pomocy
specjalnie opracowanych form stalowych.
Doskonale nadaja si¢ one zatem do wyko-
rzystywania jako palety eksportowe, szcze-
gllnie w tych sytuacjach, gdy nie znajduja
zastosowania tradycyjne palety drewniane.
»Drewno przetworzone“ spetnia wymogi
norm ISPM15/NIMF15 w obrocie miedzy-
narodowym, dlatego palety transportowe
INKA stanowig doskonate rozwigzanie dla
wszelkich probleméw zwigzanych z eks-
portem do dowolnych krajow na $wiecie.
Firma INKA Paletten GmbH wytwarza
szeroka game palet we wszystkich standar-
dowych rozmiarach, poczawszy od for-
matu % 400x600mm az do formatu CP3
1140x1140mm. Szeroka sie¢ handlowa
dystrybutoréw w Europie oraz w innych
krajach na calym $wiecie dba o sprzedaz
i zapewnia cigglos¢ dostaw palet w imie-
niu INKA Paletten GmbH.
Palety INKA s3 chroniacym zasoby
naturalne produktem recyklingowym na

bazie drzewnej. Drewno, ktére zostato
uzyte pochodzi gtéwnie z wyselekcjono-
wanych, okrawanych resztek z tartakéw
lub przemystu. Palety INKA powstaja
w wyniku polaczenia skrawkéw drewna
(wioréw) ze srodkiem wigzacym, tzw. zy-
wicag mocznikows. Z tego powodu zalicza
sie je do produktéow w calosci odnawial-
nych biologicznie.

Palety, ktére nie nadajg sie juz do
uzycia mozna bezproblemowo ponownie
przetworzy¢ na nowe. Ponownie skrawane
i sklejone tworzg idealny fancuch mate-
rialowy. Zuzyte palety INKA mozna fatwo
podda¢ procesowi recyklingu lub bez-

INKA Paletten GmbH wytwarza szeroka game palet
we wszystkich standardowych rozmiarach - od formatu
%2 400%x600mm az do formatu CP3 1140%1140 mm.

Palety INKA uwazane
sg za przetworzone
drewno (,processed
Wood”) i spetniajg
wymogi norm

ISPM 15,

dyrektywa IPPC

D)
PEFC

powrotnie zutylizowa¢, podobnie jak inne
palety czy tez inne opakowania drewniane.
Obydwa komponenty palety, zaréwno wio-
ry drewniane, jak i $rodek wigzacy (zywica
mocznikowa) ulegaja w calosci rozktadowi
biologicznemu.

0 firmie

Inka Paletten GmbH (Niemcy) jest naj-
wiekszym europejskim producentem
palet jednorazowego uzytku z siedzi-
ba w Siegertsbrunn koto Monachium.

Palety produkowane sa w Oberrot
w Niemczech, w Ermelo w Holandii
jak réwniez w USA.

Firma posiada rozbudowang
miedzynarodowa sie¢ dostawcow, co
umozliwia bezproblemowa dystrybu-
cje na catym Swiecie.

Palety INKA zgodnie z mig¢dzynaro-
dowymi normami fitosanitarnymi trakto-
wane s3 jako palety jednorazowego uzytku,
lecz z uwagi na wysoka jako$¢ i znaczna
wytrzymato$¢ moga zosta¢ kilkakrotnie
wprowadzone do wewnetrznego obiegu
logistycznego. <

Z ofertg Inka mozna zapoznac sie
> podczas targéw Taropak 29 wrze-

Snia do 2 pazdziernika 2014 na
stoiskach firm: Mares Packaging /
www.mares.pl - hala 2, stoisko 12
oraz Logispak / www.logispak.pl
- hala 3A, stoisko 73A.

INKA Paletten GmbH

tel: ++49 (0) 81 02 / 77 42-0
fax: ++49 (0) 81 02 / 54 11
e-mail: info@inka-paletten.de

www. TSLbiznes.pl
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~wWeekend” w kabinie pojazdu

Regulacje o zakazie przebywania kierowcow w kabinie pojazdu w trakcie odbierania
regularnego tygodniowego czasu odpoczynku obowigzuja od momentu wejscia w zycie
rozporzgdzenia (WE) 561/2006 i w kazdym kraju UE tego typu praktyka moze podlegaé
kontroli i zosta¢ uznana za nieprawidtowa.

rt. 8 pkt 8 rozporzadzenia Parla-
Amentu Europejskiego i Rady (WE)
561/2006, okresla:

— Jezeli kierowca dokona takiego wybo-
ru, dzienne okresy odpoczynku i skrécone
tygodniowe okresy odpoczynku poza bazg
mozna wykorzystywaé w pojezdzie, o ile
posiada on odpowiednie miejsce do spania
dla kazdego kierowcy i pojazd znajduje
sig na postoju. Zatem w odniesieniu do
odpoczynkdéw tygodniowych powyzsza
regulacja zezwala, aby tylko skrocony ty-
godniowy okres odpoczynku mégt zostaé
wykorzystany w przystosowanym do tego
pojezdzie. Jesli odpoczynek trwa ponad
45 godzin i jest odbierany poza bazg i miej-
scem zamieszkania kierowcy, wymaga noc-

Zmiany we Francji

10 lipca 2014 r. weszla w zycie ustawa do
walki z nieuczciwg konkurencjg spoleczna.
Ustawa ta na mocy prawa UE wzmacnia
ochrong pracownikéw delegowanych oraz
walke z nielegalnym zatrudnieniem. Za-
wiera réwniez przepisy szczegolne doty-
czace sektora transportowego.

Nowe prawo wprowadza kare dla
przedsiebiorcy transportowego, ktory
$wiadomie zaplanowat prace kierowcy bez
zapewnienia mu mozliwo$ci odebrania
regularnego odpoczynku tygodniowego
poza pojazdem. Kara za organizowanie
pracy kierowcow w taki sposéb wynosi
30 tys. euro i nawet do roku pozbawienia

Nowe prawo wprowadza kare dla przedsiebiorcy
transportowego, ktory Swiadomie zaplanowat prace
kierowcy bez zapewnienia mu mozliwosci odebrania
regularnego odpoczynku tygodniowego poza pojazdem.

legu poza samochodem, np. w hotelu lub
motelu. Powodem tego, ze w chwili obec-
nej temat powrdcil i stal si¢ problemem
o ktérym tak glosno, jest ustalenie kary za
przedmiotowy czyn. Jako jeden z pierw-
szych krajéw UE powazne podejscie do
kwestii odbierania odpoczynku w pojez-
dzie zaprezentowala Francja, a na chwile
obecna réwniez Belgia.

Francuski Minister
Transportu poinformowat,
Ze dla prawidtowego
wdrozenia nowych
przepisow, instrukcje
zostang wystane

do departamentu
odpowiedzialnego

za kontrole transportu
ladowego, jednak nadal
nie wiadomo w jaki
sposob udokumentowac
pobyt kierowcy poza
pojazdem, czy niezbedna
bedzie faktura lub inny
dodatkowy dokument.

www. TSLbiznes.pl

wolnosci. Jej wysokos¢, choé kontrower-
syjna, ma na celu skuteczne zwalczanie
naduzy¢, ktore stwarzajg zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego, pogar-
szajacych sie warunkéw pracy i sg Zro-
dfem nieuczciwej konkurencji spolecznej.
W Zzadnym wypadku pracownik nie bedzie
odpowiadal za niezapewnienie mu przez
pracodawce innego miejsca do spania niz

kabina samocho-
du ciezarowego.

Francuski
Minister Trans-
portu poinfor-
mowal, ze dla
prawidlowego
wdrozenia no-
wych przepisow,
instrukcje zosta-
na wystane do
departamentu
odpowiedzial-
nego za kontrole
transportu ladowego, jednak nadal nie wia-
domo w jaki sposdb udokumentowa¢ pobyt
kierowcy poza pojazdem, czy niezbedna
bedzie faktura lub inny dodatkowy doku-
ment. Odpowiedzi brakuje réwniez na py-
tania, czy francuskie stuzby kontrolne beda
naktfadaly kary wylacznie w sytuacji, kiedy
kierowca odbierat odpoczynek 45-godzin-
ny lub diuzszy w kabinie pojazdu zaparko-
wanego tylko na francuskim parkingu? Czy
bedzie tez kontrolowany sposob odbioru
odpoczynkéw poza Francja w dopuszczal-
nym maksymalnym okresie wynoszacym
28 dni poprzedzajacych kontrole?

4 L |
tukasz Wtoch,
Gtowny Ekspert OCRK

Zmiany w Belgii

W Belgii praktyka kontrolna jest znana.
Kontrolujacy naktadaja kare na przewoz-
nika tylko w przypadku udowodnienia,
ze kierowca odbieral regularny odpoczy-
nek tygodniowy w pojezdzie zaparko-
wanym wladnie na terenie tego kraju, co
wiecej kontrolujacy musi by¢ swiadkiem
tego, iz kierowca znajduje si¢ w trakcie
odbierania odpoczynku w pojezdzie.
Kara za wspomniane naruszenie wynosi
1,8 tys. euro. Nie bedzie, zatem karalna
w Belgii sytuacja odebrania 45-godzinne-
go odpoczynku tygodniowego w kabinie
auta zaparkowanego na terenie Polski,
pomimo, ze odpoczynek ten znajduje si¢
w okresie podlegajacym kontroli przez
stuzby Belgijskie. €
Gfowny Ekspert 0golnopolskiego
Centrum Rozliczania Kierowcéw,
tukasz Wioch,
www.ocrk.pl



OCRK"®

OGOLNOPOLSKIE CENTRUM ROZLICZANIA KIEROWCOW

LIDER na polskim rynku |
z zakresu rozliczania czasu pracy kierowcow

| RZED
7ABEZPIECZYMY TWOJA FIRME P
ROSZCZENIAMI KIEROWCOW

[m].AuRT¥.
801 006 301*)

Zadzwon i umdw sie na bezptatna prezentacje
ustug w Twojej firmie.

Gwarancja odpowiedzialnosci finansowej za Swiadczone ustugi. WWW.Oka.p|

* Numer dostepny réwniez z telefondw komorkowych.
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Embargo uderza w polskich
przewoznikow

W odpowiedzi na ograniczenia ekonomiczno-gospodarcze Unii Europejskiej wobec Ros;ji,

ta pod koniec lipca 2014 r. zapowiedziata embargo na produkty rolne sprowadzane z krajow,
ktore wprowadzity sankcje. Pierwszg ofiarg stali sie producenci owocow i warzyw przede
wszystkim z Polski. W dalszej kolejnosci skutki rosyjskiego embarga uderzyty w przewoznikow.

ak duzy jest to problem, wystarczy
nadmieni¢, ze do tej pory Polacy wy-
konywali tam co roku 270 tys. prze-
0z6w, cho¢ rynek rosyjski stanowi nie-
spelna 7% wartos$ci polskiego eksportu
rolno-spozywczego. — Ostatnio rocznie do
Rosji jezdzito ok. 30 tys. samochodéw, ob-
stugiwato je ponad 2,5 tys. przewoznikéw.
Cata wartos¢ rynku transportowego do
Rosji to ponad 700 min euro rocznie. W tej
chwili, kiedy tiry z owocami i warzywami
nie jezdzg do Rosji, nasze straty szacujemy
na 60 min ztotych miesigcznie — stwierdzit
w TVN24bis Jan Buczek, prezes Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogo-
wych w Polsce. — A na terytorium Rosji nie

Towary objete embargiem:

» owoce, warzywa, orzechy,

» mieso wieprzowe i wotowe, drob,
mieso solone, w sosie wtasnym,
suszone lub wedzone oraz wedliny,
ryby i owoce morza;

» mleko i przetwory mleczne.

Embargiem nie zostaty objete pro-
dukty dla dzieci.

Do Rosji mozna bedzie wwiez¢ za-
kazane towary, jesli zostaty zakupione
indywidualnie, w ilosciach dozwolo-
nych przepisami celnymi.

www. TSLbiznes.pl

sg wpuszczane polskie samochody jadgce
tranzytem przez Rosje dalej na wschdd,
poza Kazachstanem, ale ten ostatni kieru-
nek obarczony jest wysokimi dodatkowymi
optatami, srednio 1 500 euro. To wbrew
przepisom i umowom — dodal.

»Financial Times” zauwaza, Ze ro-
syjskie embargo moze kosztowaé Polske

cych przewdz towaru niemal automatycz-
nie przeklada si¢ na opdZznienie w zaplacie
na rzecz dostawcdw firm transportowych.
Przy spadku liczby przewozow spadaja
réwniez ich ceny, ktére s3 najnizsze od
2009 r. Przewoznicy obawiajg sie, Ze nie
bedzie ich sta¢ na splacanie rat leasingo-
wych za cigzaréwki.

Embargo uderzyto zwtaszcza w Polakow, ktorzy
wyspecjalizowali sie w przewozeniu towaréw
spozywczych na Wschad, i to nie tylko z Polski,
ale i zinnych krajow unijnych.

0,6% produktu krajowego. Gazeta ocenia
jednak, ze bedzie ono tez bolesne dla Ro-
sji, ktéra importuje 40% swojej zywnosci.
Zakaz importu moze potencjalnie wzmoc
i tak wysoka inflacj¢, a nawet wywotac bra-
ki w zaopatrzeniu.

Embargo uderzylo zwlaszcza w Pola-
kow, ktérzy wyspecjalizowali sie w prze-
wozeniu towaréw spozywczych na
Wschdd, i to nie tylko z Polski, ale i z in-
nych krajéw unijnych. Samo wprowadze-
nie ograniczen na eksport miesa spowodo-
walo juz wydluzenie terminéw platnosci
w transporcie o tydzien, a w branzy trans-
portowej op6Znienie platnosci od zlecaja-

Wiele hatasu

Po raz pierwszy w tej sprawie wladze
ZMPD spotykaly si¢ z wicepremier Elz-
bieta Bienkowska 11 sierpnia. Tematem
rozmowy byla sytuacja przewoznikow
wobec znaczacego ograniczenia dostepu
do rynku rosyjskiego po wprowadze-
niu przez wladze Federacji Rosyjskiej
embarga. Rozmawiano o ewentualnej
pomocy panstwa skierowanej do prze-
woznikéw. Nastepnym krokiem byl list
prezesa ZMPD Jana Buczka skierowany
do prezesa Rady Ministréw Donalda Tu-
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ska, z wnioskiem o pomoc finansowg dla
polskich miedzynarodowych przewoz-
nikéw drogowych z tytul utraty zlecen
przewozowych.

21 sierpnia, z inicjatywy ZMPD w Sta-
rym Lubiejewie k. Ostrowi Mazowieckiej
odbylo sie spotkanie okolo 500 przedsie-
biorcow transportowych, ktorych dotkne-
ty skutki obecnej sytuacji. Uczestniczyli
w nim takze przedstawiciele administracji
rzadowej. Aby oszacowal wielko$¢ strat
ZMPD przekazalo przewoznikom ankiete
dotyczaca wplywu embarga na ptynnoéé
i kondycje finansowg firm transportowych
w Polsce. Ankiete ZMPD umiescito na
swoich stronach. Ma ona poméc w wy-
stapieniu do komisji Europejskiej o otrzy-
manie rekompensat, czy tez ulatwic¢ zawie-
szenie oplat ZUS badz leasingowych. Do
10 wrze$nia odpowiedzialo na nig zaledwie
nieco ponad 40 przewoznikdw.

W Lubiejewie skupiono si¢ jednak nie .
na ankiecie, ale na wskazaniu konkretnych (] —
sposobow na zlagodzenie skutkow kryzy- @Trlmble
su, efektem czego bylo stworzenie przez
przewoznikéw listy postulatow. Przyjeto je
w glosowaniu, a ich lista znajduje si¢ obok.
Wiceminister w MIiR Zbigniew Rynasie-
wicz podczas spotkania poinformowal, ze
cze$¢ postulowanych dziatan, w tym decy-
zje o kontrolach na drogach oraz prace nad
programem pomocy w restrukturyzacji za-
dluzenia, juz wdrozono.

PrzewozZnicy drogowi sa w taki sam sposéb dotknieci dziataniami strony rosyjskiej jak
producenci owocow i warzyw.

Transport & Logistics

27 sierpnia na 73. posiedzeniu Sejmu FI.ee.tXPS App F_IeetXPS .
: ) Aplikacja na Androida Niezawodny mobilny
premier Donald Tusk, wéréd propozy- Logistyka komputer poktadowy Logistyka

¢ji dziatan rzadu na najblizsze miesiace,
wspomnial o branzy transportowej. Liczac
si¢ ze skutkami nalozonego przez Rosje
embarga na przedsigbiorcow, zapowiedziat .
prace rzadu nad sposobami pomocy bez-
posrednio poszkodowanym.

Tego samego dnia w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju, pod przewod-
nictwem wiceministra Zbigniewa Ryna- AP
siewicza, obradowal miedzyresortowy
sztab antykryzysowy, z udzialem przed-
stawicieli przewoznikdéw, ktérzy przed-
stawili wspomniang juz liste postulatow.
W czasie spotkania przedstawiono dzia-
lar‘na pode}mowar‘le przez rzad na arenie Truck4aU
mie¢dzynarodowej a dotyczace skutkéw

Opcjonalnie Stacjonarny komputer ) ) Stacjonarny komputer
embarga dla branzy transportowej, do GPRS poktadowy w formacie DIN Opcjonalnie  pokfadowy Zarzadzanie
Zarzadzanie flota GPRS flota i logistyka

ktérych nalezg dzialania prowadzone
przez MSZ na forum Komitetu Polityki
Handlowej Komisji Europejskiej w spra-
wie przygotowania skargi KE na Rosj¢ do
WTO. Méwiono takze o warunkach, jakie GPRS GPRS
muszg zosta¢ spetnione, aby Bank Gospo-
darstwa Krajowego mdgl obja¢ ewentual-
nym zabezpieczeniem przedsiebiorcow
leasingujacych pojazdy, ktorzy operuja o .
na rynku objetym embargiem oraz o sko- FleetWorks - aplikacje back-office
ordynowaniu przez Gléwnego Inspekto-

Napisz do nas na adres sales_trimbletl_pl@trimble.com i zamow bezptatna prezentacje naszych

innowacyjnych rozwigzan telematycznych lub wejdz na nasza strone
www.trimbletl.com/pl
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ra Transportu Drogowego dziatan stuzb
kontrolnych na rynku przewozoéw dro-
gowych. Wiceminister Rynasiewicz po-
prosil przedstawicieli Forum Transportu
Drogowego o przekazanie MIiR wynikow
ankiety przeprowadzonej wérdd prze-
woznikow, dotyczacej aktualnej sytuacji
przedsigbiorstw operujacych na rynku
wschodnim, w celu ich skonfrontowania
z danymi zaprezentowanymi na spotkaniu
przez resort infrastruktury i rozwoju.

KE wobec dziatan Federacji Rosyjskiej
blokujgcych tranzyt polskich przewozéw
przez jej terytorium i o rekompensatach
dla przewoznikéw z funduszy europej-
skich, o ktore wicepremier Elzbieta Bien-
kowska wystapita 26 sierpnia do wice-
przewodniczacego Komisji Europejskiej,
komisarza ds. transportu Siima Kallasa.
Majac na uwadze zagrozenie bankructwem
wielu przedsigbiorstw realizujacych kon-
trakty na dostawy do Rosji, wicepremier

Przedsiebiorcy zdecydowanie krytycznie oceniaja
dotychczasowe dziatania wtadz, zwracajac uwage na ich
nieskutecznos¢ i konieczno$é zdynamizowania dziatan.

Efekt spotkania to zapowiedz dziatan
rzadu polegajaca m.in. na opracowaniu
programu pomocy publicznej w restruk-
turyzacji zadluzenia w.w. przewoznikoéw,
znaczgcym wzmozeniu kontroli przewo-
26w tranzytowych oraz kabotazowych,
znalezieniu w przepisach europejskich
podstawy prawnej dla wstrzymania wyda-
wania licencji i wypis6w z licencji. Rozma-
wiano takze o przygotowaniu interwencji

zwrocila si¢ z pro$ba o wsparcie finansowe
dla polskich przewoznikéw drogowych,
odnotowujacych straty w wyniku natozo-
nego embarga.

Korzys$ci na razie watpliwe
Jako pierwszy list, w ktérym wyliczono

konkretne straty producentéw warzyw
i owocow zwigzane z embargiem, ocenione

Janusz Lacny,
prezydent Miedzynarodowej Unii
Transportu Drogowego (IRU)

Po wprowadzeniu przez Rosje embarga zmniejszyt sie
rynek przewozéw drogowych dla przewoznikéw z Europy,
w szczegblnosci z Polski. W zwigzku z tym popyt na ustugi
zmalat, ale podaz zostata na tym samym poziomie. Jesli

zostawimy te nierbwnowage poza kontrola, to rynek ja wy-

réwna dzieki jedynemu instrumentowi, jakim dysponuje, czyli cenie. Jednak wtedy
cena ustali sie na nizszym poziomie, niezapewniajacym bezpieczenstwa ekono-
micznego przedsiebiorstw transportowych. To jest nie do przyjecia.

Alternatywa jest interwencjonizm panstwowy: albo na poziomie Unii Europej-
skiej - co jest korzystniejszym rozwigzaniem - albo na poziomie krajowym, w ra-
mach przepiséw unijnych. Powinien on doprowadzi¢ do tego, ze spadek popytu
na ustugi transportowe zostanie skompensowany spadkiem podazy tych ustug,
podobnie jak to miato miejsce w wypadku rybakéw, ktérym ptacono za to, zeby
ztomowali kutry. Jesli chodzi o przewoznikéw, to za pojazdy wyprowadzane poza UE,
a wiec sprzedawane za nizszg cene niz mozliwa do osiagniecia w UE w dtuzszym
okresie, powinni oni dostawaé rekompensaty, oczywiscie pod warunkiem, ze dany
pojazd nie zostanie ponownie wprowadzony na teren Unii, a przewoznik nie kupi
na jego miejsce innego, i to np. przez 5 lat. Jestem za uregulowaniem obecnej
nierownowagi popytowo-podazowej na poziomie Unii Europejskiej, a nie krajowym,
bo zmniejszy to podaz Srodkow transportu w catej Unii, a nie tylko w Polsce.

Jesli chodzi o IRU to juz w dniu 19 sierpnia wystato pismo do wiceprzewodnicza-
cego Komisji Europejskiej, komisarza ds. transportu Siima Kallasa, z informacja, ze
odszkodowania z tytutu strat ponoszonych w wyniku rosyjskiego embarga nalezg
sie nie tylko producentom owocow i warzyw, ale takze tym branzom, ktére aktywnie
uczestnicza w logistycznym tancuchu dostaw, w tym przede wszystkim przewozni-
kom drogowym, ktorzy reprezentujg transport, czyli produkcyjny dziat gospodarki.

www. TSLbiznes.pl

Lista postulatow
z 21 sierpnia
(spotkanie w Lubiejewie)

1. Uznaé sytuacje na rynku prze-
wozow towarowych jako kryzysowa
i wprowadzi¢ natychmiastowg blokade
wydawania licencji nowym przewozni-
kom oraz nowych wypiséw z licenc;ji.

2. Zatrzymac tranzyt przez Polske
towaréw objetych embargiem, wyko-
nywanych przez przewoznikow rosyj-
skich i biatoruskich.

3. Zatrzymaé na obszarze Polski
kabotaz wykonywany przez pozaunij-
nych przewoznikow.

4. Uruchomi¢ zwrot pobieranej
akcyzy od paliwa kupowanego przez
przewoznikéw towarowych oraz za-
wiesi¢ pobieranie naleznosci do ZUS
i podatku od Srodkéw transportu.

5. Wprowadzi¢ optaty winietowe
dla Rosjan, aby nie korzystali z bez-
ptatnych drég alternatywnych.

6. Uruchomié zintegrowany system
kontroli zezwolen.

7. Wprowadzi¢ rekompensaty dla
przedsiebiorcow redukujgcych flote
i odnawiajgcych floty, pod warunkiem
wyjazdu wycofanego pojazdu poza UE.

8. Wprowadzi¢ mechanizmy wspar-
cia finansowego dla przedsiebiorcow
w przypadku koniecznosci restruktu-
ryzacji kredytu lub leasingu.

na ok. 500 mln euro i w ktérym wystgpiono
o rekompensaty, 31 sierpnia do Komisji Eu-
ropejskiej wystal minister rolnictwa i roz-
woju wsi Marek Sawicki. Komisja jednak
uznala, Ze podane w nim kwoty sg zawyzo-
ne i poprosita polskie wtadze o ich korekte.
Przewoznicy jeszcze nie oszacowali strat.
Problem ten po raz kolejny poruszo-
no podczas spotkania zorganizowanego
5 wrze$nia pod patronatem ZMPD przez
Ogolnokrajowe Stowarzyszenie Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogowych
i Spedytoréw ,,Podlasie” w Siedlcach.
Przedsigbiorcy zdecydowanie krytycznie
ocenili dotychczasowe dzialania wladz,
zwracajac uwage na ich nieskuteczno$é¢
i konieczno$¢ zdynamizowania dziatan.
Podkreslono, ze kazde opdznienie moze
skutkowa¢ upadloécia firm przewozowych,
a takze zwolnieniami pracownikoéw, czyli
wzrostem bezrobocia. Wystapienia postow
potwierdzily te diagnoze. Ich zdaniem nie-
zbedne sg pilne dzialania rzadu, dotycza-
ce m.in. pomocy finansowej w zwigzku
z utraconymi korzy$ciami, w tym ulatwie-
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Jan Buczek,
prezes ZMPD

Na poczatku mysleliSmy, ze embargo w takim samym stop-
niu dotyczy polskich, jak i rosyjskich przewoznikoéw. Ale, ku
naszemu zdumieniu, Rosjanie do chwili obecnej bardzo
dobrze sie maja i nie odczuwajg konsekwencji sankcji. Ze
strony polskiego rzadu oraz Unii Europejskiej nie mozemy
doczeka¢ sie dziatan natychmiastowych, a z takimi powin-

niSmy mie¢ do czynienia w obecnej, wyjgtkowej sytuacji,
kiedy bez zapowiedzi odebrano nam mozliwos¢ dziatalnosci na tak znaczacym
rynku przewozéw jakim jest Rosja. Chcemy wiec, zeby dla przewoznikéw rosyjskich
jak najszybciej wprowadzono symetryczne warunki przewozéw na terenie krajow

Unii, takie same jak dla nas w Rosji.

Uwazam, ze nasze panstwo powinno natychmiast zareagowac i zastosowac¢
restrykcyjne dziatania przeciw rosyjskim przewoznikom.

Na wniosek premiera Rzadowy Miedzyresortowy Zespot do spraw dziatan stabilizujgcych
na rynkach owocow i warzyw objetych embargiem przez Federacje Rosyjska zostat

rozszerzony o problematyke transportowg.

nia splaty rat kredytowych i leasingowych
oraz stworzenia mozliwo$ci zawieszenia
platnoéci na rzecz panstwa (podatki, sktad-
ki ZUS). Zwrdcono tez uwage, ze embargo
odbije si¢ na budzecie panstwa, ktore jest
waznym beneficjentem dziatalnosci firm
transportowych w postaci wptywéw bu-
dzetowych z tytutu réznego rodzaju po-

Vehicem

== TARTADZAMEE FLOTS, SAMOCHODOWY, —

datkéw i oplat. Po raz kolejny podkreslono
potrzebe wprowadzenia retorsji w stosun-
ku do przewoznikéw z krajéw Unii Cel-
nej, szczegolnie rosyjskich. Dominowaly
stwierdzenia, ze przedsigbiorcy nie wierza
juz w pomoc ze strony panstwa.

Takie opinie s3 powszechne, mimo
tego, Ze na wniosek premiera Rzadowy

Miedzyresortowy Zesp6t do spraw dzia-
tan stabilizujacych na rynkach owocow
i warzyw objetych embargiem przez Fede-
racj¢ Rosyjska zostal rozszerzony o pro-
blematyke transportows. W sklad zespotu
wlaczono przedstawiciela Ministra Infra-
struktury i Rozwoju, natomiast brak jest
przewoznikdow.

Pierwsze posiedzenie zespotu w roz-
szerzonym skladzie odbylo si¢ 4 wrzesnia.
W jego trakcie wiceminister Zbigniew Ry-
nasiewicz przedstawil postulaty przewoz-
nikéw drogowych, wskazujac, ze sg oni
w taki sam sposob dotknieci dziataniami
strony rosyjskiej jak producenci owocéow
i warzyw. Miedzyresortowy zespo6t oznaj-
mil, ze resort infrastruktury i rozwoju,
w trybie roboczym, bedzie uzgadnial
postulaty strony spolecznej z poszcze-
g6lnymi ministerstwami i instytucjami,
uwzgledniajac wielogateziowy charakter
zglaszanych problemoéw.

Kolejne spotkanie rzadowego zespo-
tu kryzysowego odbedzie si¢ 16 wrzeénia
w MIiR. Jak minister Zbigniew Rynasie-
wicz przekazal ZMPD, podczas spotka-
nia wskazane zostang realne mozliwosci
wsparcia przedsigbiorstw transportowych
poszkodowanych w wyniku embarga stro-
ny rosyjskiej na wwoz artykuléw rolno-
-spozywczych. Uzgodnienia jakie zostang
dokonane w gronie zainteresowanych in-
stytucji przedstawione zostang na forum
zespolu mig¢dzyresortowego, ktérego ko-
lejne posiedzenie odbedzie si¢ w III de-
kadzie wrze$nia.

Jak pisze minister Rynasiewicz w pi-
$mie do ZMPD: Po zaakceptowaniu pro-
pozycji dzialan przez zesp6l miedzyre-
sortowy niezwlocznie zaprosze¢ do MIiR
przedstawicieli érodowiska przewoznikéw
na kolejne wspolne posiedzenie przedsta-
wicieli zaangazowanych resortéw i prze-
woznikow w sprawie realizacji zgloszo-
nych postulatow. €

Elzbieta Haber
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Wiecej drog w systemie viaTOLL

Do konca sierpnia w Polsce system viaTOLL objetych byto 2653 km drog - autostrad,
drog krajowych i drég szybkiego ruchu. Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow
od 1 wrzesnia oraz od 1 pazdziernika 2014 r. do ogdlnopolskiej sieci drog ptatnych
zostajg wtgczone nowe odcinki, w sumie okoto 264 km drog roznych kategorii.

znacza to, ze w pazdzierniku sie¢
Odrc’)g platnych dla wszystkich

pojazdéw samochodowych oraz
zespoléw pojazdow o dopuszczalnej ma-
sie calkowitej powyzej 3,5 tony, a takze dla
autobuséw niezaleznie od ich DMC, be-
dzie liczyta 2917 km. To prawie dwa razy
wiecej, niz w lipcu 2011 r., kiedy w Polsce
wprowadzono Elektroniczny System Po-
boru Oplat viaTOLL, obejmujacy wow-
czas 1565 km drég. Od tego czasu jest on
systematycznie rozszerzany o nowe od-
cinki, a obecne rozszerzenia sg juz pigtym
i széstym z kolei.

Wraz z rozszerzeniem sieci drég plat-
nych przybedzie osiem Punktéw Dystry-
bucji, a to oznacza, ze w sumie beda 193
takie miejsca i 12 Przygranicznych Punk-
téw Dystrybucji. Zadne z nich nie znajduje
sie dalej, niz 15 km od drog platnych.

Nastepnych rozszerzen nalezy spo-
dziewac si¢ w przysztym roku. Docelowo
w 2018 r. Elektroniczny System Poboru
Optat viaTOLL ma obja¢ ok. 7000 kilo-
metréw drég w calej Polsce. Kazdorazowo
plany objecia optatami nowych odcinkéw
ogtaszane sg za pomocg stosownych rozpo-
rzadzen Rady Ministréw.

www. TSLbiznes.pl

Beneficjentem KFD

Najwiecej drég objetych systemem via-
TOLL jest w wojewodztwie dolnoslaskim
(po rozszerzeniu 339,15 km) i 16dzkim
(338,68 km). Znikoma ich liczba jest na
Scianie Wschodniej, gdzie najmniej budu-

je sie nowych drég, a jako$¢ tych obecnych
jest najgorsza w calym kraju. Wszystkie
przychody wygenerowane przez system
viaTOLL trafiajg na konto Krajowego Fun-
duszu Drogowego (KFD) i przeznaczane
sa na dalsze inwestycje w rozbudowe oraz
modernizacje istniejacej infrastruktury

w pazdzierniku sie¢ drég ptatnych dla wszystkich pojazdow
samochodowych oraz zespotow pojazdéw o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej 3,5 tony, a takze dla autobusow
niezaleznie od ich DMC, bedzie liczyta 2917 km.

Uzytkownicy pojazdéw > 3,5 t:

Statystyki rejestracji

Uzytkownicy zagraniczni 36,73%
Uzytkownicy krajowi 63,27%
Konta post-pay 19,48%
Konta pre-pay 80,52%
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ponad 3,400 mld z. Na koniec lipca bylo
System viaTOLL to 3,313 mld zt. Srednie wplywy dzienne

viaTOLL to system, ktory pozwala uzytkownikom elektronicznie wnosi¢ optaty za
korzystanie z sieci drég ptatnych. W Polsce obowigzuje od 1 lipca 2011 r. i jest
obowigzkowy dla pojazdéw samochodowych oraz zespotéw pojazdéw o dopusz-
czalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony oraz autobus6éw niezaleznie od ich do-
puszczalnej masy catkowitej. System viaTOLL obowigzuje na wybranych odcinkach
autostrad, drég ekspresowych i krajowych zarzadzanych przez Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad. Z doktadnym wykazem i mapa sieci drég ptatnych
mozna zapoznac sie na stronie internetowej www.viatoll.pl oraz w kazdym Punkcie
Dystrybuciji i Punkcie Obstugi Klienta. Doktadna lokalizacja Punktéw Dystrybucji
i Punktéw Obstugi Klienta jest dostepna na stronie www.viatoll.pl. Utrzymaniem
i rozbudowa systemu zajmuje sie firma Kapsch Telematic Services sp. z 0. 0., kt6-
ra dziata na zlecenie GDDKIA. Od 2012 r. z systemu dobrowolnie mogg korzystac
kierowcy pozostatych pojazdow. Ustuga viaAUTO jest alternatywa dla manualnego
sposobu ptacenia za korzystanie z wybranych odcinkéw autostrad ptatnych zarza-
dzanych przez GDDKIA.

to 3,8 mln zt.

Wirdd 10 najbardziej dochodowych
drég na pierwszym miejscu jest A4 z wply-
wami na poziomie 183,51 mln zt (koniec
lipca), a nastgpnie A2 z wplywami wy-
noszacymi 80,00 mln zt i S8 z wptywami
78,88 mln zl.

W systemie zarejestrowanych jest
obecnie 815 tys. pojazddw i 449 tys. uzyt-
kownikéw (firm). Z systemu korzystaja
przede wszystkim pojazdy ciezkie z Pol-
ski — do konca lipca byto ich 541 592. Jesli
chodzi o uzytkownikéw zagranicznych to
na pierwszym miejscu sg Niemcy z 49 tys.
pojazddw, dalej Litwini z 31 463 pojaz-
dami, Czesi z 27 554, Ukraincy z 25 386
i Rosjanie z 24 657. Nie jest to réwno-

drogowej w Polsce. Dotychczasowe wply-
wy do KFD z optat wnoszonych za po-
mocg systemu viaTOLL wraz z optatami
od kierowcow pojazdéw lekkich ponizej
3,5 t (pobieranych manualnie lub za po-
mocg viaAUTO za korzystanie z odcin-
koéw autostrad A2 Konin - Strykow i A4
Bielany Wroctawskie — Soénica) wynosza

Wszystkie przychody wygenerowane przez system viaTOLL
trafiaja na konto Krajowego Funduszu Drogowego (KFD)

i przeznaczane sa na dalsze inwestycje w rozbudowe oraz
modernizacje istniejacej infrastruktury drogowej w Polsce.
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Legenda
Auteitrady = obetna el viaTOLL
Drogi ekipresowe ™  obecria shed viaTOLL
Dwrogi krajowe = obecna el viaTOLL
Autostrady konoesyjrne ST
Przeficle granicne -]

Drogi objete systemem viaTOLL

— od 1092074 = od 1.10.2014
s od 1092074 m— od 1.10L2014

— od 1.09.2074 = od 1.10.2014

Bl Kipmanary r

znaczne z przychodami - chociazby
Litwini generuja wigksze przychody niz
Niemcy.

Co ciekawe, do tej pory wydano 1 mln
656 tys. viaBOXow i 15,7 tys. urzadzen
viaAUTO (do samochodéw ponizej 3,5 t),

w tym 1,2 tys. przekazano w uzytkowanie
stuzbom ratowniczym. Z tych statystyk
jasno wynika, ze viaBOX6éw przekazano
dwa razy wiecej, niz zarejestrowano w sys-
temie pojazdow. Tak duza liczba zwigzana
jest w duzej czesci z pobieraniem drugiego

Podzial zarejestrowanych pojazdow pod wzgledem masy
DMC<3.5¢ Dane z konca lipca 2014 r.
autobusy 2% DMC>3,5t
7% o 12%
DMC>12t DMC< 12t
70% 9% 598 296
200 000
100000 101293 o 147 7650
17 537
|
‘DMCS3,5t DMC>3,5t’ lDMC< 12t DMCZth, autobusy
| |
pojazdy lekkie pojazdy ciezkie

www. TSLbiznes.pl

Nowe odcinki od wrzesnia

Zaplanowany na 1 wrzesSnia szosty

etap rozszerzenia obejmie okoto

206 km drog krajowych i ekspreso-

wych oraz autostrad, w tym odcinki:

» A1l: wezet Czerniewice - wezet Wio-
ctawek Zachod,

> A1: Swierklany - Gorzyczki (granica

panstwowa),

» A4: wezet Jarostaw Zachod - wezet
Korczowa,

» S8: wezet Sycow Wschod - wezet
Wielun,

» S8: wezet Lask - wezet Rzgdw,

» S14: wezet Pabianice Pétnoc - we-
zet R6za,

» S$19: wezet Rzeszow Zachod - we-
zet Swilcza,

» DK9O0: Jelen (skrzyzowanie z DK91)
- Baldram (skrzyzowanie z DK55).

Nowe odcinki
od pazdziernika

Siédmy etap rozszerzenia planowany

na 1 pazdziernika obejmie dwa od-

cinki autostradowe o tacznej dtugosci

58 km:

» Al: wezet Wioctawek Zachod - we-
zet Kowal,

» A4: wezet Debica Wschéd - wezet
Rzeszow Pétnoc..

egzemplarza, w wypadku, gdy sa watpli-
wosci, Ze zainstalowane urzadzenie dziala
prawidlowo.

Nowelizacja niesie zmiany

Struktura modelu rozliczen nadal pozosta-
je mniej wiecej na tym samym poziomie
co weze$niej. W przeciwienstwie do innych
panstw europejskich, gdzie funkcjonuja
elektroniczne systemy poboru optat, w Pol-
sce liczba kontraktéw przedplaconych jest
czterokrotnie wyzsza od liczby kontraktéw
z odroczong platnoscia. Z systemu post-
-pay korzystaja zagraniczni przewoznicy
i przedsiebiorcy, ktorzy uzywaja kart floto-
wych. Jest jednak duze prawdopodobien-
stwo, ze proporcje te ulegna zmianie na ko-
rzy$¢ kontraktow z odroczong platnoscia
po wprowadzeniu nowelizacji przepiséw
dotyczacych oplat w systemie - za ich brak
karany bedzie pracodawca, a nie jak do tej
pory kierowca.

Analizujac dostepne dane pod wzgle-
dem klas emisji spalin nadal wyraznie
zauwazalny jest trend spadkowy wérod
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Podziat zarejestrowanych pojazdow pod wzgledem emisji spalin

=1X.2011

=VIIl.2013
=VI.2014

Euro O Euro 1 Euro 2 Euro 3

Euro 4 Euro 5 Euro 6

*Niemcy - 49 000 *Stowacja - 16 895

*Rumunia - 16 015

*Wegry - 15 708

eLitwa - 31 463

*Czechy -27 554

r
|

*Ukraina - 25 386 *Biatorus - 15 564

*Rosja - 24 657 etotwa - 10490

Najwieksi przewoznicy (pojazdy ciezkie)*

Pojazdy z Polski:
541592

* Dane z kofica lipca 2014 r.

pojazdéw o klasach EURO 1, 2 i 3.
W przypadku klasy EURO 4 liczba zare-
jestrowanych pojazdéw ustabilizowala sie.
Poréwnujac dane rok do roku widoczny

s PR .. >3,5t

viaTOLL

OBOWIAZKOWE OPLATY DROGOWE

DLA POJAZDOW > 3,5t

NOWE ODCINKI DROG PLATNYCH
OD 1 WRZESNIA
ORAZ 1 PAZDZIERNIKA 2014 ROKU

Infolinia:

800 101 101** / + 48 22 521 10 10***

www.viatoll.pl

* Dotyczy wybranych i wskazanych w rozporzadzeniu drég krajowych.
** Dla telefonow stacjonarnych numer bezptatny.

*** Dla telefonéw komarkowych i dzwoniacych z zagranicy koszt potaczenia zgodnie ze stawka operatora.

jest na polskich drogach duzy wzrost (1,3
p.p.) udzialu pojazdéw o klasach EURO
51 6, za ktodre to klasy pobierane sg duzo
nizsze opfaty.

\viaTolLl

Wirdd zarejestrowanych pojazdéw gros
stanowia pojazdy ciezkie — 598 296 pojaz-
déwo DMC=>121ti81 1470 DMC< 12t
(przy 815 tys. pojazdéw zarejestrowanych).

Coraz wigkszym powodzeniem cie-
szg sie urzadzenia viaAUTO, posiadanie
ktérych eliminuje manualne pobieranie
gotéwki na bramkach i usprawnia ruch
na autostradach. Duzg role odegrata akcja
promocyjna trwajaca od 4 lipca, podczas
ktdrej urzadzenia sprzedaje si¢ za 100 zl,
a w kwocie miesci sie oplata za przejazd
odcinkami drég o okreslonej dlugosci.
Dzigki temu w miesigcach wakacyjnych
sprzedano 7631 urzadzen viaAUTO
z 15 728 zarejestrowanych.

Warto doda¢, ze obecnie Minister-
stwo Infrastruktury i Rozwoju, zgodnie
z wytycznymi UE, pracuje nad zalozenia-
mi, ktére maja doprowadzi¢ do stworze-
nia, a nastepnie do wdrozenia ogélnoeu-
ropejskiego interoperacyjnego systemu
optat drogowych. Ustuge oplaty elektro-
nicznej ma regulowa¢ ,,European Elec-
tronic Toll Service”, w skrocie EETS. Pod-
stawowymi zalozeniami ustugi EETS sa:
jedna umowa, ktdéra uzytkownik zawiera
z jednym dostawca, co umozliwi rozli-
czanie oplat na terenie calej UE; jedna
faktura, ktéra otrzymywac bedzie uzyt-
kownik EETS oraz jedno interoperacyjne
urzadzenie pokladowe, ktore pozwoli na-
licza¢ optaty podczas podrézowania dro-
gami sieci transportowej UE. Urzadzenie
pokladowe, zgodnie z wymogami, ma by¢
kompatybilne z kazda technologia wska-
zang w dyrektywie 2004/52/WE. Trwaja
tez rozmowy z koncesjonariuszami nad
wlaczeniem zarzadzanych przez nich
drég do tego systemu. €

Elzbieta Haber
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Lepiej i wydajniej

Wdrozenie systemu CarLo® firmy Soloplan w Kawczynski Logistics

Dynamiczny rozwdj floty obstugujgcej transport miedzynarodowy, jak i cheé¢ podniesienia
wydajnosci oraz jakosci firmy, sktonity zarzad firmy Kawczynski Logistics do wdrozenia
nowego systemu TMS. Wybér padt na oprogramowanie logistyczne CarLo firmy Soloplan,
ktore bedzie miato decydujgce znaczenie w zarzgdzania przedsiebiorstwem. Dzieki CarLo
firma bedzie mogta perspektywicznie rozwija¢ swoje ustugi.

koto Nakta specjalizuje si¢ w ustu-
gach logistycznych i transportach
realizowanych w warunkach wymagaja-
cych kontrolowania temperatury. Eks-
pansje na rynki zagraniczne rozpoczeta
w 2008 roku, kiedy to nawigzala wspol-
prace z pierwszymi kontrahentami z Hisz-
panii. Wowczas tabor liczyt 4 ciagniki sio-
dlowe wyposazone w naczepy chlodnicze.
Z biegiem czasu zwigkszala si¢ ilo$¢ zlecen
realizowanych na rynku hiszpanskim.
Przetomowym okazat si¢ rok 2012, w kto-
rym pozyskanie dwdch duzych projektow
umozliwito firmie Kawczynski Logistics
samodzielng obstuge kontrahentéw po-
chodzacych z Hiszpanii.
Na dzien dzisiejszy firma dyspo-
nuje 52 wlasnymi ciggnikami siodlo-

] :irma Kawczyniski Logistics ze Slesina

Gtownym powodem, ktory sktonit
kierownictwo firmy Kawczynski Logistics
do wdrozenia oprogramowania
zarzgdzajgcego wszystkimi procesami
transportowymi byta che¢ podwyzszenia
Jjakosci ustug

www. TSLbiznes.pl

wymi, w wigkszo$ci pojazdami mar-
ki Mercedes-Benz wyposazonymi
w systemy telematyczne typu Fleet Board
i Transics, ktére nadzoruja trasy i czasy do-
stawy w indywidualnie ustawionych odste-
pach czasu. Ta funkcja jest podstawowym
warunkiem dla spetnienia najwyzszych
standardéw podczas realizacji zlecenia.
Jesli chodzi o tabor naczep to sklada
sie on z produktéw marki Krone, Schmitz
i Lambert, ktdre wyposazone sg w termo-
grafy oraz systemy alarmowe, zapewniajg-

odpowiednio zareagowad - méwi Stanistaw
Kawczynski, pelnigcy w firmie funkcje dy-
rektora zarzadzajacego.

Podwyzszenie jako$ci wykonywanej
ustugi transportowej to réwniez aspekt
wizerunkowy. Jak przyznaje Stanistaw
Kawczynski, w przypadku firmy transpor-
towej, trudno jest si¢ czyms$ konkretnym
wyréznic od reszty oferentéw. Korzystanie
z najlepszych systemow zarzgdzania trans-
portem moze mie¢ decydujace znaczenie
podczas negocjacji z potencjalnymi kon-

Korzystanie z najlepszych systemow zarzadzania
transportem moze mie¢ decydujace znaczenie podczas
negocjacji z potencjalnymi kontrahentami.

ce wlasciwe bezpieczenstwo powierzonych
fadunkéw na poziomie europejskim.

W poszukiwaniu najlepszego

Gléwnym powodem, ktéry sktonit kie-
rownictwo firmy Kawczynski Logistics do
wdrozenia nowego oprogramowania zarza-
dzajacego wszystkimi procesami transpor-
towymi w przedsigbiorstwie, jak juz wcze-
$niej wspomniano, byta che¢ podwyzszenia
jakosci $wiadczonych ustug. Jakos¢ ta, przy
szybkim wzroscie floty oraz ze wzgledu na
dynamicznie rosnacg liczb¢ podwykonaw-
c6w, byla realnie zagrozona. — Przy taborze
liczgcym okoto 20 pojazdow bylismy w sta-
nie samodzielnie radzic sobie ze wszystki-
mi wyzwaniami jakie codziennie stawiala
nam nasza branza. Potrafilismy réwniez,
przy pomocy samodzielnie wypracowanych
narzedzi, skutecznie je rozwigzywaé. Kiedys
jednak osigga si¢ pewng granice, przy ktorej
konieczne jest profesjonalne wsparcie IT.
Obecnie przy ponad 50 pojazdach, ,bledy“
i ewentualne mozliwosci optymalizacji, np.
podczas planowania trasy, sqg automatycz-
nie pokazywane przez Carlo dyspozytorowi.
A na podstawie wygenerowanych raportow
mozemy wyciggac wnioski i co za tym idzie

trahentami. - Pracujemy z kontrahentami
majgcymi najwyzsze wymagania, a to zo-
bowigzuje nas réwniez do stosowania naj-
lepszych narzedzi podczas pracy. Chege by¢
najlepszym w swojej branzy, trzeba stawia
na najnowsze technologie — przekonuje Sta-
nistaw Kawczynski.

Na rynku dostepne byly rézne systemy
TMS (Transport Management System). Fir-
ma poszukiwata konkretnego rozwigzania,
ktére umozliwi sprawng integracje i syn-
chronizacj¢ z zainstalowanymi w pojaz-
dach urzadzeniami telematycznymi firmy
Transics oraz systemem Fleet Board, ktory
nalezy do standardowego wyposazenie naj-
nowszych pojazdéw marki Mercedes-Benz.
Oprogramowanie CarLo” firmy Soloplan
w pelni spetnito te wymagania.

Proces wymagat wspotpracy

Decyzja zapadia w czerwcu 2013 roku.
Konkretne prace wdrozeniowe rozpo-
czeto jesienia i koordynowane byly przez
zespol skladajacy si¢ z serwisantow firmy
Soloplan i specjalisty ds. IT firmy Kaw-
czynski Logistics. W pierwszej fazie za-
instalowano oprogramowanie CarLo na
wszystkich stanowiskach, na ktorych wy-
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Zaleta - sprawna integracja
Stanistaw Kawczynski, dyrektor
zarzgdzajacy Kawczynski Logistics

To, co najbardziej podoba mi sie w systemie CarlLo, to
zdolnos¢ jego sprawnej integracji z innymi programami,
z ktérych korzystamy. Chodzi tutaj o: system telematycz-
ny Transics, program ksiegowy Symfonia oraz Tracking

Thermo King, ktory planujemy wdrozy¢. CarLo jest swego
rodzaju rdzeniem, z ktérego odchodza pozostate programy. W codziennej pracy ko-
rzystamy z CarLo, a to oprogramowanie pozyskuje dane z pozostatych programoéw
i generuje dla nas gotowe raporty, z ktérych tatwo mozna wyciagaé cenne wnioski.
Wybor tego rozwigzania jest ponadto perspektywiczny, poniewaz system wspiera
postep branzy oraz moze by¢ rownoczesnie z nim rozbudowywany. Daje nam to
mozliwos¢ dalszego rozwoju systemu wraz z firmg Soloplan. To oznacza, ze gdy
nasza flota w przysztosci sie powiekszy, a wraz z nig liczba dziatéw odpowiedzial-
nych za jej obstuge, nie bedziemy musieli zaczynaé od nowa i ponownie ,uczyé sie”
systemu. W przypadku rozszerzenia naszej dziatalnosci np. o obstuge branzy far-
maceutycznej, wiem, ze oprogramowanie CarLo® bedzie gotowe na taka zmiane.

magane bedzie jego uzytkowanie. Obecnie
jest to kilkanadcie osdb z nastepujacych
dzialéw: transport, spedycja i ksiegowo$¢.

Najwazniejszym wyzwaniem, ktore
koniczylo proces integracji oprogramowa-
nia powodzeniem, byto stworzenie inter-
fejsu pomiedzy systemem firmy Soloplan
a urzadzeniami telematycznymi Transics.
Scista wspélpraca obu firm przebiegata
podczas procesu integracji bez zarzutu i za-
konczyla sie, po raz kolejny, powodzeniem.

W ramach procesu wdrazania pracow-
nicy firmy Kawczynski Logistics odbyli

u siebie szkolenie prowadzone przez pra-
cownikéw serwisu firmy Soloplan. W ra-
mach obstugi posprzedaznej dostawca
oprogramowania oferuje ponadto wsparcie
wszystkim uzytkownikom przy réznych
aktualizacjach. Wiszystkie pytania powstate
podczas tego procesu zostajg natychmiast
wyjasniane.

Wiecej znaczy oszczedniej

Przy taborze liczacym ponad 50 pojazdéw,
firma Kawczynski Logistics bezproblemo-

CarLo umozliwia wybor optymalnej trasy, przy
uwzglednieniu kilometrazu, a takze ptatnych odcinkow
autostrad i mozliwos$ci objazdow.

Najwazniejszym wyzwaniem, ktore konczyto proces integracji oprogramowania
powodzeniem, byto stworzenie interfejsu pomiedzy systemem firmy Soloplan
a urzgdzeniami telematycznymi Transics

wo planuje wszystkie trasy w transporcie
migdzynarodowym. CarLo umozliwia
wybdr optymalnej trasy, przy uwzgled-
nieniu kilometrazu, a takze ptatnych od-
cinkéw autostrad i mozliwosci objazdow.
Kierowcy majg mozliwo$¢ zapisywania
najbardziej korzystnej trasy w systemie
ijej ponownego odtworzenia w dowolnym
momencie. Oprogramowanie zintegrowa-
ne jest z mapami TomTom Tele Atlas Eu-
ropa, co umozliwia kierowcy wybér kon-
kretnego celu (np. miejsca roztadunku),
a kazde odstepstwo od obranej trasy jest
automatycznie sygnalizowane kierowcy
na ekranie urzadzenia telematycznego.
— Wybdr najkorzystniejszej trasy to jedna
z najwazniejszych funkcji systemu. W skali
miesigca pozwala nam wygenerowac nawet
200 euro oszczednosci w przeliczeniu na
jeden zestaw transportowy — moéwi Stani-
staw Kawczynski. Potwierdza on réwniez,
ze dzieki wdrozeniu nowego oprogramo-
wania poprawita si¢ komunikacja pomie-
dzy spedytorami a kierowcami. Wszystkie
informacje i polecenia s3 zapisywane pi-
semnie i wy$wietlane na panelu w kabinie
kierowcy, co znacznie ulatwia komunikacje
W czasie rzeczywistym.

Kolejnym warto$ciowym utatwianiem
pracy dyspozytorow jest alarmowo$c¢ sys-
temu. Oznacza to, ze dyspozytor reaguje
dopiero w przypadku wystapienia nieocze-
kiwanych zdarzen na trasie (np. korek na
autostradzie). — To dla nas bardzo wazna
funkcja, poniewaz odcigza ona w znacznym
stopniu dyspozytoréw. Nie muszq oni bez
przerwy kontrolowac transportu, tylko roz-
wigzujg problemy w momencie ich powsta-
nia, po otrzymaniu sygnatu alarmowego.
W zwigzku z powyzszym mogq zarzgdzal
wigkszg liczbg samochoddw, a to znaczgco
przeklada si¢ na ograniczenie kosztow —
podkresla Stanistaw Kawczynski.

Firma Kawczynski Logistics planuje
w najblizszej przyszlosci wdrozenie syste-
mu Track&Trace, ktéry réwniez znajduje
sie w ,rodzinie produktéw” CarLo. Pozwa-
la on kontrolowa¢ w czasie rzeczywistym
warunki panujace w naczepie podczas
transportu chtodniczego. Kazde odstep-
stwo od normy, w przypadku transportu
chlodniczego (np. nieprawidtowa tempera-
tura wewnatrz naczepy, czy nieszczelno$é
drzwi), jest automatycznie sygnalizowane
kierowcy. To réowniez aspekt podwyzsza-
jacy jako$¢ ustug oraz dajacy przewage
wzgledem konkurencji. - Klient majgc
mozliwos¢ samodzielnego kontrolowania
transportu w czasie rzeczywistym, bedzie
miat petne poczucie bezpieczeristwa w od-
niesieniu do powierzonego nam towaru
- podsumowuje Stanistaw Kawczynski. €
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Jak bezpiecznie przewiezc
wartosciowy towar?

Prowadzenie dziatalnoSci w sektorze TSL to duza odpowiedzialnosS¢, a co za tym idzie,
takze stres zwigzany z realizacjg zamowienia. Nowi kierowcy, rézny poziom bezpieczenstwa
na drogach w poszczegdlnych krajach, ale przede wszystkim wysoka wartoS¢ przewozonego
towaru potrafig spedzac wtascicielom firm transportowych sen z powiek.

jaki sposéb zatem skutecznie
Wi nade wszystko bezpiecznie

zarzadzaé swoja flota? Z po-
mocg przychodzi telematyka.

Kontrola najwyzsza forma zaufania

Systemy FMS umozliwiajg szczegélowe
monitorowanie liczby przejechanych ki-
lometréw, co pozwala dokladnie rozlicza¢
i fakturowa¢ wilasnych badz podnajetych
kierowcow. Dodatkowo system zarzadza-
nia flotg moze zwieksza¢ przejrzystos¢ re-
lacji we wspotpracy z podwykonawcami.
Kierowca otrzymuje jasne komunikaty
dotyczace zlecenia: trasy, czasu roztadun-
ku, autoryzowanych stacji benzynowych,
dokumentéw wymaganych w danym kraju
oraz innych specyficznych informacji doty-
czacych klienta.

— System FMS z pewnoscig usprawni
proces zarzgdzania flotg, ale takze dosko-
nale sprawdzi si¢ przy organizowaniu pracy
nowym bgdz podnajetym kierowcom. Po-
zwala on na monitorowanie lokalizacji to-
waru, rozliczenie zuzycia paliwa, informuje
o0 temperaturze wewngtrz czy nieautoryzo-
wanym otwarciu si¢ drzwi naczepy, asystuje
w kontroli czasu pracy kierowcy. Wszyst-
kie te informacje sq w czasie rzeczywistym

Transics International NV

Spoétka bedaca czeScig WABCO, zo-

stata zatozona w 1991 r.

» Przedsiebiorstwo zajmuje sie opra-
cowywaniem i wprowadzaniem na
rynek rozwigzan w zakresie zarzg-
dzania flotg dla sektora transportu
i logistyki.

» Firma Transics to globalny i wszech-
stronny dostawca produktéw stuza-
cych do zarzadzania pojazdami,
kierowcami, naczepami, fadunkami
i podwykonawcami. Opracowywane
rozwigzania stanowig wynik wielo-
letnich doswiadczen wspartych
pracami badawczo-rozwojowymi
i nieustannego skupiania sie na
satysfakcji klientow.

» Transics z siedzibg w Ypres (Belgia)
jest europejskim liderem w swojej
dziedzinie, prowadzacym dziatal-
nos¢ na catym Swiecie. Wiecej infor-
macji ha stronie www.transics.com.

przesylane do oprogramowania biurowego
TX-CONNECT. Ogélnie ujmujgc - telematy-
ka wspomaga operacyjnie realizacje zlecenia

Geofencing jest jedna z funkcjonalnosci systemu FMS,
ktora pozwala zdefiniowac okreslona strefe poruszania

sie pojazdu.

www. TSLbiznes.pl

transportowego,
poprzez wymiane
informacji pomie-
dzy biurem a kie-
rowcg. — mowi
Daniel Zoérawski,
Team Leader
Poland, Czech
Republic and
Slovakia w firmie
Transics.

al

Daniel Zérawski
N T aa

Zarzadzanie przez wyjatki

Telematyka pozwala takze zminimalizo-
wac ryzyko kradziezy towaru. Geofencing
jest jedna z funkcjonalnosci systemu FMS,
ktora pozwala zdefiniowa¢ okreélong strefe
poruszania si¢ pojazdu. W przypadku kie-
dy dojdzie do naruszenia strefy, automa-
tycznie uruchomi si¢ alarm, a informacja
ta zostanie przekazana do oprogramowa-
nia biurowego, przestana e-mailem lub
smsem do spedytora. Podobne alerty poja-
wig sig, kiedy pojazd nie przyjedzie na czas
w dane miejsce. Z jednej strony takie infor-
macje usprawniajg obstuge klienta, z dru-
giej znaczaco zwiekszaja bezpieczenstwo
drogocennego tadunku oraz zapobiegaja
naduzyciom. Geofencing jest zgodny z za-
sadami zarzadzania przez wyjatki. Ostrze-
gawcze alarmy pojawiaja si¢ tylko wtedy,
kiedy dochodzi do naruszenia wczesniej
ustalonych zasad. Uruchomi¢ je moze
opoznienie dostawy do klienta, zbyt dtugi
czas zaladunku lub rozladunku, postéj na
niezabezpieczonym parkingu, badz jazda
po drogach platnych lub niebezpiecznych.
— Telematyka przychodzi z pomocg prze-
woznikom, ktorzy czesto korzystajg z ustug
podwykonawcéw. Taka wspélpraca obarczo-
na jest pewnym ryzykiem, w szczegélnosci,
kiedy przewozony towar ma duzg wartosc.
Korzystajgc z rozwigzat takich jak mobilna
aplikacja TX-SMART zintegrowana z opro-
gramowaniem biurowym TX-CONNECT
minimalizujemy ryzyko i zyskujemy satys-
fakcjg klienta — dodaje Daniel Zérawski. €
MM



< TSLbiznes 9/2014

Transport drogowy

Jak pozyskac rzetelnego

przewoznika?

( T )TRANS.EU

BOAD TAANERORT LYETEM

Dla firm zlecajacych transport poszukiwanie nowych przewoznikow jest zadaniem kosztownym

i czasochtonnym. Nalezy wspomnie¢ takze o wysokim ryzyku zwigzanym z wyborem nierzetelnego
kontrahenta. Na szczesScie, dzieki nowoczesnym rozwigzaniom informatycznym, mozna znalez¢ wiele
firm transportowych, ktére Swiadczg ustugi na najwyzszym poziomie, potwierdzonym wiarygodnym
certyfikatem i specjalizujgcych sie w dtugich dystansach, a co za tym idzie - wielce doSwiadczonych.

laczego Europa tak chetnie korzy-
D sta z ustug ,,dlugodystansowcow”?

Przyczyn jest wiele: optymalizacja
ustug, dywersyfikacja kierunkéw bizneso-
wych, minimalizowanie przewozu pustych
fadunkéw i redukeja kosztow. W tej sytuacji
wzrasta konkurencyjno$¢ przewoznikéw
podejmujacych si¢ zlecen na bardzo dtu-
gich trasach - oczywidcie z gwarancja bez-
pieczenstwa i terminowosci. Przewoznikéw,
ktorzy spetniajg te warunki, mozna znalez¢é
w bazach takich jak System Trans.eu.

Cechy wiarygodnej firmy
transportowej

Weryfikacja firmy przewozowej jest pro-
cesem nie tylko czasochlonnym. Nale-
zy wspomnie¢ takze o wysokim ryzyku
zwigzanym z wyborem kontrahenta, ktory
tylko sprawia wrazenie odpowiedzialnego
partnera biznesowego. Jakie kryteria de-
cyduja o kwalifikowaniu przewoznikow
do kategorii opatrzonej tytutem ,,Rzetel-
ni”? Oprdcz uczciwie $wiadczonych ustug
istotne sg zrodla, skad pochodzg referen-
cje o przewozniku oraz informacja o nim.
Nie mniej wazne sa posiadane certyfikaty,
wskazujace na jako$¢ oferowanych ustug,
aktualne ubezpieczenia czy tez opinie in-
nych kontrahentéw.

NA JAK DLUGIE TRASY
JEZDZA FIRMY PRZEWOZOWE?
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Ciezarowki z tadunkiem
sprawdzonych informacji

Baza Systemu Trans.eu jest dobrym przy-
ktadem platformy informacyjnej, ktéra
pozwala szybko i skutecznie zweryfikowa¢
wiarygodnos¢ konkretnego przewoznika.
Kontrahenci wystawiaja oceny i komenta-

tywnie przej$¢ weryfikacje jego aktywnosci
w Systemie Trans.eu.

Dzieki usprawnieniu procesu wyszuki-
wania i weryfikacji przewoznikéw mozna
nie tylko podejmowac optymalne decyzje,
ale takze przeznaczy¢ wiecej czasu na bar-
dziej istotne aspekty zarzadzania. Wspiera
to nowatorski program OCP Audit - sys-

Sposrod wielu istniejacych certyfikatow tylko
nieliczne ciesza sie zaufaniem branzy. Jednym z nich
jest Trans.eu Certified Carrier, czyli TCC - wyréznienie
przyznawane wytacznie najlepszym przewoznikom

z bazy SystemuTrans.eu, ktorzy prowadza dziatalnosé

co najmniej od 3 lat.

rze innym firmom oraz wysylaja referencje,
ktore sa widoczne przy profilu danej firmy.
To wiaénie uzytkownicy Systemu samo-
dzielnie budujg skuteczny system weryfi-
kacji prawdziwych kompetencji, z ktérych
korzystaja zleceniodawcy z catej Europy
- oszczedzajac czas, Srodki oraz minimali-
zujac ryzyko niewlasciwych decyzji.

Certyfikowana wiarygodnosé

Sposérod wielu istniejacych certyfikatow
tylko nieliczne cieszg sie zaufaniem bran-
zy. Jednym z nich jest Trans.eu Certified
Carrier, czyli TCC - wyrdznienie przy-
znawane wylacznie najlepszym przewoz-
nikom z bazy Systemu Trans.eu, ktérzy
prowadzg dziatalnos¢ co najmniej od 3 lat.
Przy ocenie brane sa pod uwage zar6wno
posiadane przez firme transportowa nie-
zbedne uprawnienia oraz ubezpieczenia,
jak réwniez komentarze i oceny przyzna-
ne jej przez dotychczasowych partneréw
biznesowych. Przewoznik, ktéry ubiega sie
o przyznanie TCC musi réwniez udowod-
ni¢, ze jego dzialalno$¢ spelnia europejskie
normy ekologiczne (EURO 5) oraz pozy-

tem monitorujacy ubezpieczenie przewoz-
nika, ktory pozwala pozna¢ dokladny za-
kres polisy, jej wazno$¢ i warunki.

Transport napedzany korzySciami

Baza profesjonalnych i rzetelnych przewozni-
kéw pomaga usprawni¢ procesy logistyczne
w kazdej firmie, zlecajacej transport fadun-
kéw. Wérdd wielu korzysci takiego rozwigza-
nia mozna wymieni¢ optymalizacje kosztow
np.przez redukeje kosztownych opdznien.
Inng zalety jest wzrost efektywnos$ci
dzialania calej firmy. Dzieki usprawnieniu
procesu wyszukiwania przewoznikow, wiecej
czasu mozna przeznaczy¢ na inne, bardziej
istotne aspekty jej funkcjonowania. W ten
sposob zyskuje si¢ rowniez szans¢ na posze-
rzenie cennych kontaktéw biznesowych ze
sprawdzonymi i rzetelnymi kontrahentami. €
KK

System Trans.eu pojawi sie na

targach w Hannowerze w dniach
25.09-02.10.2014 roku na stoisku
22 w Hali 13. To okazja do zawarcia
wielu pozytecznych znajomosci.
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Mobilny dostep do swiata TimoCom!

Dostawca gietdy transportowej umozliwia
bezpieczna realizacje zlecen transportowych

e TimoCom

,Poruszy¢ przysztoS¢” tak brzmi motto tegorocznych targoéw ,IAA Pojazdy uzytkowe 2014,
ktore trwac bedg w dniach 25.09-02.10 w Hanowerze. Dla odwiedzajgcych to wydarzenie
niezwykle istotne sg wszelkie nowosci branzowe dotyczgce mobilnosci, transportu czy
logistyki. | tym razem firma TimoCom Soft- und Hardware GmbH, bedgca liderem wsrod
gietd transportowych w Europie, wystapi na targach ze swojg kolejna premiera.

odczas targow ten dostawca ustug
P IT zaprezentuje nows, ekskluzyw-

ng ustuge, a mianowicie mobilny
dostep do wszystkich swoich programéw
- i to przy zachowaniu najwyzszych stan-
dardéw bezpieczenstwa.

Mobilny dostep do platform
to wieksza szansa na sukces

Przy tworzeniu mobilnej wersji programu
pod uwage brane byly przede wszystkim
aktualne potrzeby nowoczesnej logistyki
- tak, by finalnie wszystkim osobom zaj-
mujacym si¢ transportem, da¢ mozliwo$¢
szybkiego i elastycznego reagowania na za-
chodzace na rynku zmiany. — Udostepnie-
nie uzytkownikom mobilnej wersji naszych
platform to naturalna odpowiedz na wy-
magania wspotczesnego rynku. Dzigki temu
rozbudowalismy rowniez dostepnos¢ naszej
oferty - méwi Chief Representative firmy
TimoCom Marcel Frings. Na targach IAA
dysponenci, przewoznicy, a takze przed-
siebiorcy z sektora przemystowego i han-
dlowego beda mogli osobiscie przetesto-
wa¢ mobilny dostep do $wiata TimoCom.

www. TSLbiznes.pl

Korzysci jakie niesie ze sobg to innowacyj-
ne rozwigzanie sg oczywiste. Dzieki apli-
kacji barometru transportowego bedzie
mozna zalogowa¢ si¢ do swojego konta
w TimoCom przy pomocy smartfona lub
tableta, zawsze gdy bedzie to konieczne.

Trzy stopnie bezpieczenstwa
zTimoCom

A to jeszcze nie wszystko. Innowacyjnoéé
powstalej wersji wykracza daleko poza to,
co dotychczas znane uzytkownikom plat-
form. - Zawieranie uméw transportowych
powinno by¢ mozliwie jak najbardziej bez-
pieczne, dlatego tez pracowalismy nad tym,

Juz od 25 tego miesiaca wszyscy
odwiedzajacy targi beda mogli zobaczy¢,
w jaki sposob za pomocg tabletu lub
smartfona, mozna efektywniej dziala¢ na
co dzien w branzy logistycznej. Na stano-
wisku C 19 w hali numer 13 bedzie mozna

Barometr transportowy zostanie oficjalnie

zaprezentowany podczas konferencji prasowej
zatytutowanej ,,Mobilny dostep do TimoCom? Alez tak!”,
ktora odbedzie sie w ramach targow ,,IAA Pojazdy uzytkowe
2014” w Hanowerze, we wtorek, 23. wrzesnia 2014 r.

0 godzinie 11:45, w sali numer 17 centrum kongresowego.

by zastosowac najwyzsze standardy bezpie-
czeristwa takze przy mobilnym korzystaniu
z naszych produktow. Przyjrzelismy sig po-
pularnym wersjom oprogramowati telefo-
néw komorkowych, a takze sprawdzilismy
ich mechanizmy bezpieczefistwa — mowi
Frings. Dzigki temu, poprzez aplikacje
barometru transportowego, powstal bez-
pieczny dostep do platform TimoCom.
Zostanie on oficjalnie zaprezentowany
podczas Konferencji prasowej zatytutowa-
nej ,Mobilny dostep do TimoCom? Alez
tak!”, ktéra odbedzie si¢ w ramach targéw
»IAA Pojazdy uzytkowe 2014” w Hano-
werze, we wtorek, 23. wrze$nia 2014 r.
o0 godzinie 11:45, w sali numer 17 centrum
kongresowego.

pod okiem ekspertow osobiscie wyprobo-
wad, jak funkcjonuja znane juz programy
na urzadzeniach mobilnych. Nie ma zna-
czenia, czy chodzi o gietde ofert transpor-
towych TC Truck&Cargo®, platforme prze-
targowa TC eBid®, narzedzie kalkulacyjno
- trackingowe TC eMap® czy o wszystkie
inne rozwigzania biznesowe oferowane
przez TimoCom - mobilny dostep do tych
platform z pewno$cig umozliwi ustugo-
dawcom transportowym wieksza swobode
w prowadzeniu interes6w. €
KK

Wiecej informacji o TimoCom
znajda Panstwo na stronie:

www.timocom.pl.
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Szkolenia okresowe

Z dniem 10 wrze$nia 2014 r. upty-
wa termin przeprowadzenia szko-
len okresowych kierowcéw posia-
dajacych prawo jazdy kategorii C1,
C1+E, C, C+E, ktorzy swoje upraw-
nienia uzyskali w okresie 01.01.2006
- 10.09.2009. Ponadto kierowcy
posiadajgcy prawo jazdy kategorii
D1, D1+E, D, D+E, ktérym uptywa
piecioletni termin waznosci prawa
jazdy, réwniez maja obowigzek od-
nowienia uprawnien podczas szko-
len okresowych.

Kierowcy, ktérzy odbyli wymaga-
ne szkolenia okresowe powinni wysta-
pi¢ o wymiang¢ prawa jazdy na nowe,
posiadajace wbity ,kod 95” wraz ze
wskazanym terminem waznosci po-
siadanych uprawnien.

Natomiast ci, ktérzy odbyli wy-
magane szkolenie okresowe, ale nie

ARENA

OBSLUGA PRAWNA FIRM TRANSPORTOWYCH
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zdazyli wymienié¢ prawa jazdy, wyko-
nujac przewozy powinni mie¢ przy
sobie i okazywa¢ podczas kontroli
dokumenty potwierdzajace, iz odby-
li szkolenie i ztozyli wniosek o wy-
miane¢ prawa jazdy. Kierowca, ktéry
pomimo cigzacego na nim obowigz-
ku, nie odbyt kursu do dnia 10 wrze-
$nia 2014 r., powinien zrobi¢ to jak
najszybciej. Pracownicy zatrudnie-
ni na stanowisku kierowcy, ktérzy
uchylajg si¢ przed odnowieniem
uprawnien, winni pamietac, iz art.
52 § 1 pkt 3 Kodeksu pracy zezwala
pracodawcy na rozwigzanie umowy
o prace bez wypowiedzenia z winy
pracownika w razie zawinionej przez
niego utraty uprawnien koniecznych
do wykonywania pracy na zajmowa-
nym stanowisku.

Obowiazek powyzszy jest istotny
zaréwno ze wzgledu na udokumen-
towanie posiadanych kwalifikacji do
wykonywania zawodu kierowcy, ale
réwniez z uwagi na ewentualng odpo-
wiedzialno$¢ odszkodowawcza w ra-
zie zaistnienia szkody wskutek dziatan
kierowcy, ktéry nie odnowit swoich
uprawnien.

Podstawa prawna:
Ustawa o transporcie drogowym
tj. Dz.U. 2013, poz. 1414
Ustawa o kierujacych pojazdami
tj. Dz.U. 2014, poz. 600
Kodeks pracy tj. Dz.U. 1998, Nr 21,
poz. 94

Wytyczna 18/2014
Niewatpliwie potrzebna
instytucja przedawnienia

W dniu 1 wrzeénia 2014 roku zostata
przekazana prezydentowi do podpisu
ustawa o zmianie ustawy o drogach
publicznych i ustawy o autostradach
platnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym, wprowadzajaca szereg

<~TSLbiznes

MIESIECZNIK PROFESJONALISTOW BRANZY TRANSPORT-SPEDYCJA-LOGISTYKA

zmian w zakresie adresata sankgji, try-
bu, sposobu i wysokosci wymierzania
kary pienieznej za uiszczenie w niepet-
nej wysokosci lub nieuiszczenie optaty
elektroniczne;j.

Istotng zmiang w zakresie wska-
zanej ustawy jest przede wszystkim
zastosowanie niewystepujacej dotych-
czas instytucji przedawnienia odpo-
wiedzialno$ci administracyjnej, ktéra
sprowadza si¢ do tego, ze w stosunku
do wlasciciela/posiadacza czy kieru-
jacego pojazdem GITD nie wszczy-
na postepowania administracyjnego
w sprawie nalozenia kary pieni¢znej,
jezeli od dnia popelnienia naruszenia
uplynal termin okreslony ustawowo.

Rzadko wystepujacy w prawie ad-
ministracyjnym rodzaj przedawnienia
w poczatkowych zalozeniach projektu
miat wynosi 180 dni, na wzér art. 97
§ 1 k.p.w. Senat postanowil jednak
wprowadzi¢ poprawke w tym zakre-
sie ze wzgledu na mozliwos$¢ poja-
wiajacych si¢ trudno$ci w obliczaniu
wskazanego terminu.

Uchwala Senatu wprowadzaja-
ca poprawke w zakresie obliczania
okresu przedawnienia w miesigcach,
a nie dniach, zostala przyjeta z apro-
batg na forum Sejmu i ostatecznie
termin przedawnienia bedzie wyno-
sit 6 miesiecy.

W powyzszym brzmieniu ustawa
wejdzie w zycie po uplywie 3 miesigcy
od dnia ogloszenia.

Czytaj weczesniejsze

Tre$¢ dostepna dla
zarejestrowanych czytelnikow.
Rejestracja bezptatna na
www.tsl-biznes.pl

»~Wytyczne dla transportu” na:
www.TSL-biznes.pl/Arena561

Czytaj regularnie TSL Biznes
W kazdym numerze m.in. artykuty i praktyczne porady

Zamow bezptatng
e-prenumerate:

www.TSL-biznes.pl/gratis

Z zakresu prawa transportowego, ubezpieczen i ryzyk w transporcie
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Szkody srodowiskowe
- gdy ubezpieczenie OC dziatalnosci
nie wystarcza...

OdpowiedzialnoS¢ prawna podmiotow korzystajgcych

ze Srodowiska za szkody w nim wyrzadzone, zwiekszyta sie

wraz z wprowadzeniem Dyrektywy 2004/35/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie
odpowiedzialnosci za Srodowisko w odniesieniu do zapobiegania
i zaradzania szkodom wyrzgdzonym Srodowisku naturalnemu,

a nastepnie wraz z implementowaniem jej do prawa polskiego
Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. 0 zapobieganiu szkodom

w Srodowisku i ich naprawie.

arto zaznaczyé, ze tak szeroki a) substancji niebezpiecznych i prepa-
rodzaj odpowiedzialnosci nie ratow niebezpiecznych w rozumie-

jest objety ochrong gwaran- niu ustawy z dnia 11 stycznia 2001 r.
towang w ramach klauzuli rozszerzajacej o substancjach i preparatach chemicz-
ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej nych, Aleksa ndra HQéka
z tytulu prowadzenia dzialalnosci i posia- b) $rodkéw ochrony roslin w rozumie- Broker. Marsh Polska
danego mienia. Pojawia si¢ zatem pytanie: niu ustawy z dnia 18 grudnia 2003 r.
jak przedsiebiorstwa moga efektywnie za- o ochronie roélin, Ekspert w zakresie zarzadzania ry-
rzadza¢ ryzykiem §rodowiskowym? ¢) produktow biobdjczych w rozumie- zykiem Srodowiskowym. Posiada
Zgodnie z Ustawg z dnia 13 kwietnia niu ustawy z dnia 13 wrze$nia 2002 r. dosSwiadczenie w aranzowaniu pro-
2007 r. o zapobieganiu szkodom w §ro- o produktach biobdjczych. gramow ubezpieczeniowych i w obstu-
dowisku i ich naprawie, do dzialalnosci  2)transport: dze firm z wielu sektoréw gospodarki.
stwarzajacej ryzyko w $rodowisku zalicza a) towar6w niebezpiecznych w rozu- W Marsh odpowiedzialna jest za roz-
sie m.in.: mieniu ustawy z dnia 28 pazdziernika woj Praktyki Zarzadzania Ryzykiem
1) produkcje, wykorzystanie, przecho- 2002 r. o przewozie drogowym towa- Srodowiskowym.
wywanie, przetwarzanie, skladowanie, réw niebezpiecznych,
uwalnianie do §rodowiska oraz trans- b) towaréw niebezpiecznych w rozumie-
port: niu ustawy z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie koleja towaréw niebez-
piecznych,

¢) materialéw niebezpiecznych w ro-
zumieniu ustawy z dnia 9 listopada
2000 r. o bezpieczenstwie morskim,
d)materialéw niebezpiecznych w ro-
zumieniu ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o zegludze srodladowe;.
Nalezy podkresli¢, ze nie tylko trans-
port niebezpiecznych towaréw i materia-
16w zagraza srodowisku, jednakze skutki
szkdd z ich udzialem sg z reguly bardziej
uciazliwie.

Powazne awarie przemystowe

Bardzo istotne znaczenie nie tylko dla
$rodowiska, ale réwniez zycia i zdrowia
ludzi ma wystgpowanie powaznych awarii
przemystowych. Zgodnie z definicjg usta-
WOW3 przez powazng awarie rozumie sie
zdarzenie (w szczegdlno$ci emisje, pozar
lub eksplozje¢), powstale w trakcie procesu

Statystyki szkod w Srodowisku w Polsce, w podziale na branze, wskazujg na duzy (ponad 10%)
udziat transportu w ogélnej ich liczbie. Do najwigkszej liczby zdarzen dochodzi w transporcie
drogowymy/kolejowym, nastepnie rurociggowym (awarie, uszkodzenia) oraz morskim.

www. TSLbiznes.pl
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przemystowego, magazynowania lub trans-
portu, w ktorych wystepuje jedna lub wie-
cej niebezpiecznych substancji, prowadzace
do natychmiastowego powstania zagroze-
nia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska,
lub powstanie takiego zagrozenia z op6z-
nieniem. W¢réd Zrodet zdarzen o znamio-
nach powaznej awarii wymienia sie:

sokiego ciénienia, w rezultacie czego doszlo
do wycieku i pozaru metanu, co spowodo-
walo $mier¢ dwdch oséb?.

Definicja szkody w Srodowisku

Zgodnie z art. 6 Ustawy z dnia 13 kwietnia
2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodo-

Nie tylko transport niebezpiecznych towarow
I materiatow zagraza Srodowisku, jednakze skutki
szkdd z ich udziatem sa z reguly bardziej uciazliwie.

> procesy przemyslowe i magazynowanie
substancji niebezpiecznych w zaktadach
mogacych by¢ zrédlem powaznej awarii
(w tym ZDR, ZZR i pozostalych),

» procesy przemystowe i magazynowanie
substancji niebezpiecznych w zaktadach
nienalezacych do wyzej wymienionych
grup,

» wypadki w transporcie materialéw nie-
bezpiecznych.

Najwieksza iloé¢ zdarzen o znamionach
powaznej awarii ma miejsce na terenie za-
kfadéw, co stanowi ponad polowe wszyst-
kich zarejestrowanych wypadkéw. W od-
niesieniu do transportu udzial ten wyniost
25% w 2013 r. i zmniejszyt si¢ w stosunku
do roku poprzedniego o blisko 4 p.p.

Wsérdd zdarzen zarejestrowanych
w transporcie najwigcej miato miejsce,
podobnie jak w latach poprzednich,
w transporcie drogowym - 9 zdarzen,
rurociggowym - 8 zdarzen, kolejowym
- 3 zdarzenia i wodnym - 1 zdarzenie.
Najczestszymi przyczynami wystapienia
szk6éd w transporcie byto niezachowanie
nalezytej ostroznosci przez kierowcéw
i nieprzestrzeganie zasad bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Do zdarzen w transpor-
cie rurociggowym ropy naftowej i produk-
tow ropopochodnych (paliwa plynne oraz
gaz ziemny) dochodzilo gléwnie poprzez
uszkodzenie gazociggu w trakcie wykony-
wania rob6t ziemnych oraz z powodu zle-
go stanu technicznego rurociagéw (wyciek
paliwa lotniczego i ropy naftowej'.

W 2013 r. do Komisji Europejskiej
zgloszonych zostalo 5 zdarzen o znamio-
nach powaznej awarii, z czego 2 z uwagi na
ich powazne skutki ($mier¢ oséb). Jednym
z nich bylo wydarzenia z dnia 14 listopa-
da 2013 r. w Jankowie Przygodzkim (woj.
wielkopolskie), gdzie podczas prac budow-
lanych rozszczelnieniu ulegl gazociag wy-

1 Raport o wystepowaniu zdarzer o znamionach po-
waznej awarii w 2013 r., Gléwny Inspektorat Ochrony
Srodowiska, Warszawa kwieciert 2014, WWw.gi0s.gov.pl.

wisku i ich naprawie, przez szkode w §ro-
dowisku rozumie si¢ ,,negatywna, mierzal-
ng zmiane stanu lub funkcji elementéw
przyrodniczych, oceniong w stosunku do
stanu poczatkowego, ktéra zostata spowo-
dowana bezposrednio lub po$rednio przez
dziatalnos§¢ prowadzona przez podmiot
korzystajacy ze srodowiska:

a) w gatunkach chronionych lub chro-
nionych siedliskach przyrody,

b) w wodach, majacych znaczacy nega-
tywny wplyw na potencjat ekologicz-
ny, stan ekologiczny, chemiczny lub
ilo$ciowy wod,

¢) w powierzchni ziemi, przez co ro-
zumie si¢ zanieczyszczenie gleby lub
ziemi, w tym w szczegdlnosci zanie-
czyszczenie mogace stanowic zagro-
zenie dla zdrowia ludzi.

Przyktady szkod Srodowiskowych
w branzy transportowej

Statystyki szkdd w §rodowisku w Polsce,
w podziale na branze, wskazujg na duzy
(ponad 10%) udzial transportu w ogdlne;j
ich liczbie. Do najwiekszej liczby zda-
rzef dochodzi w transporcie drogowym/
kolejowym, nastepnie rurociggowym (awa-
rie, uszkodzenia) oraz morskim. Ponizej
przedstawiamy wybrane przyklady szkod.

1. Wyciek kwasu solnego przez uszko-
dzony zawoér cysterny zaparkowanej na
noc na terenie parkingu. W poblizu par-
kingu znajdowat sie hotel, z ktérego trzeba
bylo ewakuowa¢ gosci i zamkna¢ obiekt.
Na koszty zwigzane z tego rodzaju szkoda
sktadaja sie m.in. utracony zysk, szkody
rzeczowe hotelu i gosci: 120 tys. USD oraz
szkody osobowe: 90 tys. USD, a takze koszt
dzialan naprawczych (zanieczyszczenie
$rodowiska): 100 tys. USD.?

2. Wykolejenie si¢ skladu przewozace-
go 20 cystern (kazda zawierala ok. 80 tys.
1 benzyny), spowodowane peknieciem osi.

2 Ibidem.
3 Dane ACE European Group.

W wyniku tego zdarzenia doszto do za-
plonu i wybuchu trzech zbiornikéw z pali-
wem, co spowodowato pozar okolicznych
budynkéw. Benzyna z kolei wsigknela
w powierzchnig¢ ziemi i system kanaliza-
cyjny. W rezultacie tego zdarzenia: okoto
500 os6b ewakuowano, 20 0séb zostato
rannych; zanieczyszczeniu ulegty oko-
liczne studnie i okolo 2,6 ha powierzchni
ziemi. Koszty dekontaminacji wyniosty
10 mln euro.*

3. Wyciek 1,2 mln | paliwa lotniczego
z powodu nieszczelnosci rury, do ktérej do-
szlo wskutek niedbalej konserwacji. Efekt
to zanieczyszczenie ponad 20 okolicznych

Ustawa Prawo ochrony Srodowiska
wyréznia trzy rodzaje odpowiedzialnoSci

za szkody w Srodowisku: cywilng,

karng i administracyjng. Na szczegélng
uwage zastuguje ta ostatnia, bowiem
niezaleznie od dwoéch pozostatych, jest ona
egzekwowana przez organy administracji
w drodze decyzji administracyjnych.

gospodarstw i rzeki. Koszty dzialan doraz-
nych i koszty naprawcze wyniosty 11 mln
USD, a roszczenia z tytulu odpowiedzial-
noéci cywilnej kolejne 200 tys. USD.?

Powyzsze przyklady ilustruja jak duze
koszty generujg szkody w $rodowisku.
W kazdym przypadku, poza szkodami
osobowymi i rzeczowymi, doszto do za-
nieczyszczenia §rodowiska, w rezultacie
czego koniecznym okazalo si¢ poniesienie
nakladéw na koszty zapobiegawcze i/lub
naprawcze.

Kto ponosi odpowiedzialno$é
za szkody w Srodowisku?

Kwestie zwigzane z ochrong $rodowiska
w Polsce zostaly uregulowane w Ustawie
z dnija 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
$rodowiska, ktora wyrdznia trzy rodzaje
odpowiedzialnosci za szkody w §rodowi-
sku: cywilng, karng i administracyjng. Na
szczegblng uwage zastuguje ta ostatnia,

4 Dane ACE European Group.
5 Dane ACE European Group.

www. TSLbiznes.pl
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Jedng z metod finansowania skutkow
realizacji ryzyka Srodowiskowego jest
ubezpieczenie odpowiedzialnosci z tytutu
szkéd w Srodowisku, ktore zakresem
obejmuje nie tylko zdarzenia nagte

i niespodziewane, ale rowniez powolne
uwalnianie substancji szkodliwych

do Srodowiska.

bowiem niezaleznie od dwdch pozosta-
tych, jest ona egzekwowana przez organy
administracji w drodze decyzji admini-
stracyjnych.

Odpowiedzialno$¢ administracyjna,
zdaniem wielu autordéw, zostala prze-
widziana w Ustawie z dnia 13 kwietnia
2007 r. o zapobieganiu szkodom w $ro-
dowisku i ich naprawie.® Jest ona polskim
odpowiednikiem Dyrektywy 2004/35/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
21 kwietnia 2004 r. Oba te akty prawne,
w mys$l zasady ,,zanieczyszczajacy ptaci”
(Polluter Pays Principle) obarczajg pod-
mioty korzystajace ze srodowiska i stwa-
rzajace w nim bezposrednie zagrozenie
szkoda lub szkode, odpowiedzialnoscia
finansows. Zgodnie z Ustawa, w przypad-
ku wystgpienia bezposredniego zagrozenia
szkoda w §rodowisku podmiot korzysta-
jacy ze $rodowiska jest obowigzany nie-
zwlocznie podja¢ dzialania zapobiegaw-
cze, a w przypadku szkody w srodowisku

6 Radecki W. (2007), Ustawa o zapobieganiu szkodom
w $rodowisku i ich naprawie. Komentarz, Wyd.
Difin, Warszawa, s. 15-16.

&% MARSH

Wiodacy, globalny dostawca ustug w dziedzinie ubezpieczen
i zarzgdzania ryzykiem. Zatrudnia okoto 27 tys. pracownikéw,
ktorzy aktywnie ze sobg wspotpracuja, obstugujac klientéw
z réznych sektoréw gospodarki w ponad 100 krajach na Swie-
cie. Firma nalezy do Marsh & McLennan Companies (NYSE:
MMC) - grupy wiodacych na rynku dostawcéw specjalistycz-
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- dzialania naprawcze. Nie podjecie po-
wyzszych dziatan przez wskazany podmiot
skutkuje wydaniem przez organ admini-
stracyjny decyzji nakladajacej na podmiot
korzystajacy ze srodowiska obowiazek
prowadzenia dzialan zapobiegawczych
i naprawczych. Koszty przeprowadzenia
tych dziatan ponosi tenze podmiot.

Ubezpieczenie szkod
w Srodowisku

Na o0gol niewystarczajaca wiedza na temat
odpowiedzialno$ci srodowiskowej oraz
czesto bledne przekonanie, ze w przypad-
ku spowodowania szkody w §rodowisku
zostanie ona w pelni pokryta z ubezpie-
czenia odpowiedzialnosci cywilnej przed-
siebiorstw, wplywaja na wciaz niewielkie
zainteresowanie samodzielnym ubezpie-
czeniem $rodowiskowym. Niemniej jed-
nak, koszty przywrdcenia srodowiska do
stanu sprzed szkody, ktorych poniesienie

czyciel pokrywa koszty dzialan zapobiegaw-
czych i naprawczych, w tym oczyszczania
terenu (ubezpieczonego i nieubezpieczone-
go), rekultywacji, przywrocenia rownowagi
biologicznej, a takze odszkodowania jakie
ubezpieczony bedzie zobowiazany zaplaci¢
z mocy prawa osobom trzecim. Zgtoszenie
roszczenia odszkodowawczego przez oso-
by trzecie do zakladu ubezpieczen nie jest
warunkiem koniecznym ,,uruchomienia”
wyplaty z ubezpieczenia srodowiskowego,
poniewaz ubezpieczyciel pokrywa wyzej
wymienione koszty natozone na ubezpie-
czonego w drodze decyzji administracyj-
nej. Ponadto, dzieki zastosowaniu tzw. daty
retroaktywnej, ubezpieczyciel odpowiada
réwniez za szkody historyczne. Z kolei
w standardowej polisie OC dzialalno$ci
z zakresu ochrony wylaczone sa wprost
szkody regulowane przepisami Dyrekty-
wy 2004/35/WE. W przypadku, gdyby do
szkody w §rodowisku doszto w rezultacie
wypadku komunikacyjnego i jego spraw-

W przypadku wystapienia bezposredniego zagrozenia
szkoda w Srodowisku podmiot korzystajacy

ze Srodowiska jest obowiazany niezwlocznie

podja¢ dziatania zapobiegawcze, a w przypadku
szkody w Srodowisku - dziatania naprawcze.

wynika z Ustawy o zapobieganiu szko-
dom w $rodowisku i ich naprawie, moga
znaczaco wplynaé na kondycje finansowa
przedsiebiorstw, w skrajnych przypadkach
doprowadzajac do koniecznoéci zaprzesta-
nia prowadzenia przez nich dzialalnosci.
Jedng z metod finansowania skutkow
realizacji ryzyka srodowiskowego jest ubez-
pieczenie odpowiedzialnosci z tytulu szkod
w $rodowisku, ktére w odréznieniu od poli-
sy OC dziatalnosci, obejmuje zakresem nie
tylko zdarzenia nagte i niespodziewane, ale
réwniez powolne (stopniowe) uwalnianie
substancji szkodliwych do $rodowiska.
W ramach polisy srodowiskowej, ubezpie-

ca chcialby skorzysta¢ z obowiazkowego
ubezpieczenia posiadaczy pojazdéw me-
chanicznych, ubezpieczyciel jest wolny od
odpowiedzialno$ci z uwagi na ustawowe
wylaczenie z zakresu ochrony szkéd pole-
gajacych na zanieczyszczeniu srodowiska.
Z uwagi na bardzo wysokie koszty
zwigzane z zanieczyszczeniem $rodowiska
oraz rygorystyczne mechanizmy egze-
kwowania, de facto coraz szerszej odpo-
wiedzialnosci prawnej za szkody w $ro-
dowisku, warto zainwestowac w tego typu
ochrone. €
Aleksandra Hecka
Marsh Polska

nych ustug, wsréd ktérych znajduja sie: Guy Carpenter (re-
asekuracja), Mercer (doradztwo zwigzane z szeroko pojetym

zarzadzaniem zasobami ludzkimi) oraz Oliver Wyman (kon-
sulting w ramach strategii ustug finansowych i regulacji praw-

nych). Grupa zatrudnia ponad 54 tys. pracownikéw na Swiecie,
osiggajac roczne przychody na poziomie ponad 12 miliardow
dolaréw. W Polsce Marsh, jako broker ubezpieczeniowy i re-
asekuracyjny jest obecny od 1992 r. - wéwczas spdtka otrzy-
mata licencje Ministerstwa Finanséw na prowadzenie dziatal-
nosci w tym zakresie. Wiecej informacji: www.marsh.pl
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Kara administracyjna za viaTOLL,
a jej sprawiedliwosé

W prawie administracyjnym sankcja odgrywa wazng
role motywujgc adresatow do przestrzegania dyrektyw
administracyjnych. Jednak na podstawie elektronicznego

systemu poboru optat i jeszcze obowigzujgcej Ustawy o drogach

)

ARENA

OBSLUGA PRAWNA FIRM TRANSPORTOWYCH
WWW.ARENAS6E 1.PL

M

publicznych mozna byto mie¢ watpliwosci czy kara za nieuiszczenie

opfaty elektronicznej efektywnie urzeczywistnia podstawowgq idee

sprawiedliwosci, o ktorg oparty jest system prawny.

a wstepie nalezy wskazad, ze
wymogi stosowania prawa ad-
ministracyjnego obwarowane s3

dwiema podstawowymi sankcjami jakimi
sg sankcja karna oraz egzekucyjna. Z uwa-
gi, iz kara za naruszenie obowigzku za-
wartego w Ustawie o drogach publicznych
jest polaczona z normami o konstrukeji
typowej dla prawa karnego i tym samym
miesci sie w systemie tego prawa, objeta
jest konstytucyjnymi regutami odpowie-
dzialno$ci karnej. Ustawodawca na grun-
cie wskazanej wyzej regulacji, dokonujac
pozornego zabiegu formalnej depenaliza-
¢ji odpowiedzialnosci karnej za wskazany
rodzaj naruszenia pod postacia sankcji
administracyjnej, w istocie wprowadzit ja
o charakterze stricte represyjnym, o czym
niezaprzeczalnie §wiadczyta wysokos¢ kar
za naruszenie przepisow ustawy. Bez wat-
pienia mechanizm nalozenia kary naruszal
zasade proporcjonalnosci i byl wyrazem
wladczej ingerencji Organu Kontrolnego
w sfere praw i wolnosci konstytucyjnych.

Naruszenie zasady rownosci
Stosownie do obowiazujacej ustawy

o drogach publicznych, z dniem 1 lipca
2011 roku Elektroniczny System Poboru

Oplat zastapil system ,winietowy”. Tym
samym do dnia wejécia w zycie nowelizacji
Ustawy zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt 3 udp,

sie na dwie grupy: nieuiszczenie oplaty
elektronicznej oraz nieuiszczenie oplaty
elektronicznej w petnej wysokosci. Wyso-

Zréwnanie odpowiedzialnosci okreslajacej dwa
odmienne stany faktyczne nie pozwalato w Zzaden sposéb
zindywidualizowaé represji, przez co powodowato
naruszenie zasady rownosci obywateli wobec prawa.

obowigzek ponoszenia ww. oplaty spoczy-
wal na korzystajacym z drég krajowych lub
ich odcinkdw, ktéry wykonywal przejazd
pojazdem samochodowym w rozumieniu
art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 roku - Prawo o ruchu drogowym
(t.j. Dz.U. 2012 r. poz. 1137). Obowigzek
dotyczy réwniez zespotu pojazdéw skiada-
jacego sie z pojazdu samochodowego oraz
przyczepy lub naczepy o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej 3,5 tony, w tym
autobuséw niezaleznie od ich DMC.
System sankcji administracyjnych za
naruszenie obowigzku uiszczenia optaty
elektronicznej zostal okreslony w art. 13 k
ustawy o drogach publicznych i do czasu
wprowadzenia istotnych zmian noweliza-
cja Ustawy o drogach publicznych dzieli

W odniesieniu do kary za nieuiszczenie
opfaty elektronicznej za niepozadane
prawnie zachowanie nalezato uznaé
zrownanie odpowiedzialnosci kierujgcych,
ktorzy nie uiscili optaty z powodu btedu
systemu a tych, ktorzy w ogodle nie
zamontowali urzgdzenia viaBox i tym
samym nie wpftacili Srodkéw na pokrycie
kosztow przejazdu po drodze objetej
elektronicznym systemem poboru opfat

Py

ko$¢ tej kary nieproporcjonalna do stop-
nia naruszenia prawa i do poziomu opfat
w pierwszym przypadku wynosila 3 000 zl,
natomiast za uiszczenie oplaty w niepelnej
wysokosci wymierzana byla kara w wyso-
kosci 1 500 z1. Wskazana dolegliwos¢ byla
wigksza, niz jest to niezbedne dla osiagnie-
cia zalozonego celu jakim jest prawidiowe
uiszczenie oplaty elektroniczne;.

W odniesieniu do kary za nieuiszcze-
nie oplaty elektronicznej za niepozada-
ne prawnie zachowanie nalezalo uzna¢
zréwnanie odpowiedzialnosci kierujacych,
ktorzy nie uiscili oplaty z powodu btedu
systemu a tych, ktorzy w ogéle nie zamon-
towali urzadzenia viaBox i tym samym
nie wplacili rodkéw na pokrycie kosztéw
przejazdu po drodze objetej elektronicz-
nym systemem poboru oplat. Takie zréw-
nanie odpowiedzialnosci okre$lajacej dwa
- odmienne stany faktyczne
' nie pozwalalo w Zaden spo-
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Kwestia dotyczgca naktadania kar
pienieznych za wykonywanie przejazdu
bez uiszczenia optaty elektronicznej byta
przedmiotem wypowiedzi Rzecznika Praw
Obywatelskich i obecnie jest przedmiotem
pytania prawnego do Trybunatu
Konstytucyjnego

sob zindywidualizowa¢ represji przez co
powodowalo naruszenie zasady réwnosci
obywateli wobec prawa. Norma zawarta
wart. 13 k ust. 1 przerzucala na kierujacych
odpowiedzialno$¢ za prawidlowe dziata-
nie systemu viaToll, na ktére nie majg oni
zadnego wplywu. Dyspozycja wskazanego
artykulu nakazywata nalozenie na kieruja-
cego kary pienieznej w kazdy przypadku,
nawet gdy nieuiszczenie oplaty elektronicz-
nej bylo spowodowane nienawigzaniem
komunikacji przez urzadzenie z infrastruk-
turg przydrozng. W tym przypadku ukara-
nie kierujacego odbywalo si¢ w oderwaniu
od pojecia winy, a ponadto uniemozliwiato

rozpatrzy¢, weryfikujac przy tym dane uzy-
skane z elektronicznego systemu poboru
optat. Tymczasem czgsto zdarzalo sig, co
nawet zostato zauwazone przez Wojewddz-
ki Sad Administracyjny w jednym z wyro-
kéw o sygnaturze akt VISA/Wa264/13, iz
organ kontrolny poza informacjami przyj-
mowanymi za wiarygodne i niekwestio-
nowane od operatora systemu, wlasnych
ustalen nie czyni, a nawet nie weryfikuje
tych informacji konkretnymi dokumenta-
mi zrédlowymi czy zadaniami.

Omawiajac ten problem nalezalo zasta-
nowic sie, czy przyznane przez ustawodawce
organom wladzy publicznej, takim jak In-
spekcja Transportu Drogowego, uprawnie-
nia do wymierzania kar administracyjnych
i to tak bezwzglednych, oznaczalo wkrocze-
nie administracji w kompetencje wymiaru
sprawiedliwosci, a tym samym przetamanie
zasady rownowagi i tréjpodziatu wladzy za-
wartej w art. 10 Konstytucji.

Nie bez znaczenia jest fakt, ze kwestia
dotyczaca nakladania kar pienieznych za
wykonywanie przejazdu bez uiszczenia
opflaty elektronicznej byla przedmiotem
wypowiedzi Rzecznika Praw Obywatel-
skich i obecnie jest przedmiotem pytania
prawnego do Trybunalu Konstytucyjnego.

Obecny poselski projekt zmiany usta-
wy o drogach publicznych, ustawy o au-

Istotne zastrzezenie budzita mozliwosci funkcjonowania
w systemie prawnym demokratycznego panstwa

prawa, urzeczywistniajacego zasady sprawiedliwosci
spotecznej, wymierzanie kar na zasadzie automatyzmu.

przywotanie jakichkolwiek okoliczno$ci
przemawiajacych na korzys¢ kierujacego
pojazdem, poniewaz ,przyczyny, z powodu
ktorych optata nie zostala uiszczona, nie s3
okoliczno$ciami istotnymi dla rozpoznania
sprawy administracyjnej”.

Brak weryfikaciji

Niezaleznie od niedopelnionego obowiaz-
ku uiszczenia oplaty zauwazy¢ nalezy, ze
istotne zastrzezenie budzita mozliwosci
funkcjonowania w systemie prawnym
demokratycznego panstwa prawa, urze-
czywistniajacego zasady sprawiedliwos$ci
spotecznej, wymierzanie kar na zasadzie
automatyzmu. Podmiot odpowiedzialny za
kontrole prawidlowo$ci uiszczenia oplaty
elektronicznej jakim jest Inspekcja Trans-
portu Drogowego winien byt kazdy przy-
padek powodujacy wszczecie postepowania
administracyjnego szczegétowo i wnikliwie

tostradach platnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym wprowadza istotne
zmiany w zakresie nie tylko adresata sank-
¢ji, ale réwniez trybu, sposobu i wysokosci
wymierzania kary pieni¢znej.

Podziat odpowiedzialnosci

Po wejsciu w zycie nowelizacji ustawy
obowigzek uiszczenia optaty elektronicz-
nej bedzie obejmowal dwa podmioty -
kierujacego pojazdem oraz wlasciciela czy
posiadacza pojazdu. Zakres przedmiotowy
réowniez ulegnie zmianie, gdyz kierujacy
pojazdem bedzie odpowiedzialny tylko za
wprowadzenie do urzgdzenia prawidto-
wych danych o kategorii pojazdu - musi
poprawnie nacisnaé przycisk, aby urzadze-
nie przeszlo w stan ,,pojazd z przyczepy.
Natomiast obowigzek wtasciciela/posiada-
cza pojazdu zostanie znaczgco rozszerzony
nie tylko o zawarcie umowy z Operatorem

Elektronicznego Poboru Opfat, ale réwniez
do uzywania urzadzenia zgodnie z prze-
znaczeniem, postanowieniami Umowy,
OWT, specyfikacja techniczng oraz zalece-
niami producenta zawartymi w dolaczone;j
instrukeji obstugi viaBox.

Zasadniczemu zmniejszeniu ulegng
réwniez kary za nieuiszczenie oplaty elek-
tronicznej, ktdre przedstawiajg si¢ w naste-
pujacy sposdb:

1) wiascicielowi zespotu pojazdow
o facznej DMC powyzej 3,5 tony, zlozonego
z samochodu osobowego o DMC nieprze-
kraczajacej 3,5 tony oraz przyczepy, poru-
szajacych sie po drogach objetych Elek-
tronicznym Systemem Poboru Opfat bez
uiszczenia oplaty elektronicznej, wymierza
sie kare pieniezng w wysokosci 500 zk;

2) w pozostatych przypadkach 1500 zl.

Kierujgcy pojazdem bedzie odpowiedzialny
tylko za wprowadzenie do urzgdzenia
prawidtowych danych o kategorii pojazdu

W przypadku wprowadzenia do urza-
dzenia nieprawidlowych danych o kate-
gorii pojazdu to kierowca poniesie odpo-
wiedzialno$¢ administracyjna, natomiast
za uzywanie urzadzenia niezgodnie z jego
przeznaczeniem, sankcji podlega wlasci-
ciel/posiadacz pojazdu, jezeli naruszenie
dotyczy:

1) zespotu pojazdéw o lacznej DMC
powyzej 3,5 tony, zlozonego z samochodu
osobowego o DMC nieprzekraczajacego
3,5 tony oraz przyczepy, poruszajacym sie
po drogach objetych Elektronicznym Sys-
temem Poboru Oplat bez uiszczenia oplaty
elektronicznej w pelnej wysokosci, wymie-
rza sie kare pieniezng w wysokosci 250 zt

2) w pozostalych przypadkach 750 zt

Biorac pod uwage rodzaj i charakter
sankcji, omawiajac Elektroniczny System
Poboru Oplat, niezaprzeczalnie nalezy za-
uwazy¢, ze nowelizacja ustawy o drogach
publicznych spowoduje zapewne pogte-
bienie zaufania nie tylko do systemu, ktéry
oplaty pobiera, ale réwniez do organéw ad-
ministracji panstwowej, ktore sg zwigzane
z kontrolg uiszczenia oplaty elektronicznej
za przejazd po drogach krajowych. €

Milena Piechnik
Biuro Prawne Arena 561
www.arena561.pl

www. TSLbiznes.pl

61




62

Transport intermodalny

< TSLbiznes 9/2014

Polskim _portom morskim
grozi ,zakorkowanie”

Raport na temat dostepnosci transportem kolejowym do Portu Gdynia byt bodaj
pierwszym, tak wnikliwym i kompletnym opracowaniem, poSwieconym kwestii

0 ogromnym znaczeniu dla przysztoSci transportu morskiego, kolejowego oraz
intermodalnego. O tym dokumencie z Bogustawem Kowalskim, ekspertem Zespotu
Doradcéw Gospodarczych TOR, bytym wiceministrem transportu i jego wspotautorem
(obok Pawta Rydzynskiego) rozmawia Franciszek Nietz.

Jak opracowany przez Panow doku-
ment przyjety zostal przez przed-
stawicieli portow Gdynia i Gdansk,
$rodowisko kolejowe, przewoznikow
intermodalnych?

Raport, opublikowany w marcu 2014 r.,
zostal bardzo dobrze oceniony przez sro-
dowisko portéw i ich interesariuszy. Po-
zytywnie na jego temat wypowiadali si¢
przedstawiciele zarzadéw portéw Gdansk

cowaniu. W Krajowej Izbie Gospodarczej
odbyla sie specjalna konferencja poswie-
cona raportowi.

Pomys$lnie nasze oceny i zawarte w ra-
porcie rekomendacje zostaly tez przyjete
przez wigkszos¢ $rodowiska kolejowego
i przez przewoznikéw intermodalnych.
Ponadto w czerwcu Urzad Transportu
Kolejowego opublikowal wlasny raport na
temat przepustowos$ci wezta kolejowego
w aglomeracji tréjmiejskiej, niemal catko-

Raport, opublikowany w marcu 2014 r., zostat
bardzo dobrze oceniony przez sSrodowisko portow

i ich interesariuszy.

i Gdynia. W okresie ostatnich miesigcy
pojawilo si¢ pare nowych elementéw doty-
czacych kwestii poruszanych w tym opra-

www. TSLbiznes.pl

wicie zbiezny z wnioskami przedstawiony-
mi wcze$niej w opracowaniu ZDG TOR.
Nasz raport wywolal natomiast pewne

zaklopotanie w organach administracji
odpowiedzialnych za projektowanie i przy-
gotowanie inwestycji kolejowych, czego
dowodem byta, opublikowana w lipcu,
uspokajajaca opinia Ministerstwa Infra-
struktury i Rozwoju.

Moze warto przypomnie¢ o$wiad-
czenie biura prasowego resortu od-
powiedzialnego takze za transport
kolejowy...

Zdaniem MIiR przepustowos¢ linii ko-
lejowych do polskich portéw morskich
jest obecnie na wystarczajacym poziomie.
Generalnie moge zgodzi¢ si¢ z opinig re-
sortu, ze dzisiaj ta przepustowos¢ jest wy-
starczajaca, ale my nie méwimy o tym, co
jest dzisiaj, ale o tym, co bedzie jutro. I to
nie ,,jutro” rozumianym w perspektywie 10
lat, ale najblizszych miesiecy czy lat. W tym
kontekscie stanowisko MIiR jest raczej
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Bogustaw Kowalski
ekspert Zespotu Doradcow
Gospodarczych TOR

wymijajace. Resort zapowiada do$¢ ogélnie
potrzebe dalszych dzialan, ,ktorych efek-
tem moze by¢ podjecie decyzji o moderni-
zacji linii kolejowej 201”. Brak natomiast
konkretéw dotyczacych zakresu i terminu
ewentualnych inwestycji na tym szlaku.

Tymczasem - jak wynika z raportu
ZDG TOR - podniesienie przepusto-
wosci tej linii (kluczowej dla zwiek-
szenia dostepnosci kolejowej do
portéw), poprzez kompleksowa mo-
dernizacj¢ i budowe drugiego toru na
wybranych odcinkach, powinna by¢
potraktowana priorytetowo.

Linia 201 (Nowa Wie$ Wielka — Gdynia
Port) obecnie na wigkszo$ci przebiegu jest
niezelektryfikowana i jednotorowa, taczac
aglomeracje trojmiejska i bydgoska. Stano-
wi ona w tej relacji trase alternatywna dla
podstawowego ciagu linii 202/9/131 (Gdy-
nia - Gdansk - Tczew —Maksymilianowo/
Bydgoszcz), najsilniej obciazonych w skali
kraju jesli chodzi o liczbe pociagéw towaro-
wych. Znaczaca poprawa linii 201 spowodu-
je, iz Tréjmiasto posiada¢ bedzie dwie (a nie,
jak obecnie jedng) pelnowarto$ciowe trasy
kolejowe dla transportéw tadunkéw z glebi
Polski. Podniesie to nie tylko atrakcyjnos¢
transportu kolejowego, ale tez jego bezpie-
czenstwo. Zminimalizuje bowiem ryzyko za-
blokowania transportu towaréw do i z Portu
Gdynia, co moze wystapi¢ np. w sytuacji wy-

Lawinowy wzrost przetadunkow

w tréjmiejskich portach, przy
Jjednoczesnym rozwoju transportu
pasazerskiego wymagajgq wytezonych
dziatan zwigzanych z rozbudowg
infrastruktury kolejowej przez PKP PLK

padku badz awarii na ciggu linii 202/9/131.
Jak podkreslamy w raporcie: podniesienie
przepustowosci linii 201 pozwoli na skierowa-
nie znacznie wigkszej niz obecnie liczby pocig-
gow do/z Portu Gdynia, z pominigciem bardzo
obcigzonej trasy przez Gdarisk i Tezew.

Jeden krok do przodu dla Panstwa przesytek

WV T

www.hupac.ch

Hupac jest Parfstwa partnerem dla przewozéw, przyjaznych $rodowisku, w catej Europie i
Rosji az po Daleki Wschod. Parstwa przesytki przewozimy w transporcie kombinowanym:
szybko, bezpiecznie i pewnie. Hupac dysponuje wtasnymi zasobami jak: wagony, terminale i
rozwigzania informatyczne oraz razem z Paristwem inwestuje w przyszto$¢.

info@hupac.ch Tel. +41 91 6952800
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Raport ZDG TOR zaleca szybkie
podjecie prac modernizacyjnych na
linii 201, natomiast Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju czeka na
zakonczenie odpowiednich analiz,
ktore, (tu cytat): — pozwolg na prze-
prowadzenie prac studialnych dla mo-
dernizacji linii 201 na odcinku Gdy-
nia - Maksymilianowo. W zaleznosci
od wynikoéw studiow wykonalnosci,
podjete zostang decyzje dotyczgce
modernizacji tej linii. Brzmi to do$¢
ogolnikowo, a czas na realizacje tej
niezbednej inwestycji uplywa.

Rzeczywiscie, dziala¢ trzeba tutaj bardzo
szybko. W raporcie podkreslilismy, ze
lawinowy wzrost przetadunkéw w tréj-
miejskich portach, przy jednoczesnym
rozwoju transportu pasazerskiego (przede
wszystkim za sprawg Pomorskiej Kolei

Podniesienie przepustowosci linii 201 pozwoli

na skierowanie znacznie wiekszej niz obecnie liczby
pociagow do/z Portu Gdynia, z pominieciem bardzo
obciazonej trasy przez Gdansk i Tczew.

pomiedzy Gdynig i Koécierzyna, cho¢ nie-
watpliwie poprawi przepustowo$¢, nie jest
docelowym rozwigzaniem. PKP PLK robi
to, co moze robi¢ w granicach dostepnych
$rodkow i w zakresie tych decyzji dotycza-
cych kierunkowych inwestycji, jakie obec-
nie ma. Zeby dokona¢ modernizacji 201
w pelnym wymiarze, nalezatoby dokona¢
pewnych przesunie¢ w planowanych inwe-
stycjach, zwiekszy¢ naktady finansowe na
ten cel. A to wykracza poza kompetencje
tej spoiki i wymaga decyzji politycznej.
Mysle, ze powoli do niej dochodzimy.

Zeby dokonaé modernizaciji 201 w petnym
wymiarze, nalezatoby dokona¢ pewnych przesunieé
w planowanych inwestycjach, zwiekszy¢ naktady

finansowe na ten cel.

Metropolitarnej i SKM) wymagaja wyte-
zonych dzialan zwigzanych z rozbudowsa
infrastruktury kolejowej przez PKP PLK.
Zarzadca infrastruktury zdaje si¢ rozumie¢
problem i zapowiada, ze bedzie koncentro-
wac si¢ na modernizacji najbardziej obcia-
zonych odcinkéw 201.

Jednak likwidacja ,waskich gardel” na
korytarzu ,tczewskim” jak i ,ko$cierskim’,

Takie przesuniecie jest chyba moz-
liwe. W perspektywie budzetowej
UE 20014-2020 pojawil si¢ np. nowy
mechanizm finansowania duzych in-
westycji, takze kolejowych (,,Eaczac
Europ¢”). Oferuje on stosunkowo
szybko, znaczne wspolfinansowanie
niektorych projektéw, siegajace na-
wet 85% ich kosztéw...

Nierozwigzanie probleméw wynikajgcych z niskiej przepustowosci linii kolejowych

moze w kolejnych latach utrudni¢ rozwaéj Portu Gdynia i spowodowadé, ze beneficjentami
dynamicznie rozwijajacego sie rynku przewozow intermodalnych bedg inne
nadbattyckie porty
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Jest to w tej chwili niezbedne. W wielo-
letnim planie inwestycyjnym dotyczacym
kolei i siggajacym roku 2030 mozliwe jest
dokonywanie pewnych korekt. Rzad zresz-
ta kilkakrotnie juz tak robil. Osobiscie
w pelni si¢ zgadzam z glosami interesariu-
szy portow tréjmiejskich, ktérzy podkre-
$laja, ze rozwoj tych portéw lezy absolutnie
w interesie kraju i nie jest to tylko prywat-
na sprawa ich wlascicieli czy inwestoréw.
Istotne jest to rowniez dla gospodarczego
znaczenia Polski w regionie. Zywa gospo-
darka i prywatni przedsigbiorcy wyprze-
dzili i zaskoczyli w tej sprawie rzad, ktéry
musi si¢ wreszcie obudzic.

Na problem ten nalezaloby takze
spojrzec z perspektywy dynamicznie
rozwijajacych sie i mocno inwestuja-
cych w ostatnich latach w swa infra-
strukture polskich portéw morskich.
Czy predzej lub pdzniej nie moze
doj$¢ do sytuacji, Ze nie beda one
w stanie szybko i sprawnie dowiezé
i wywiez¢ skierowanej do nich masy
ladunkéw?

Nie ma tu zgrania inwestycji realizowa-
nych przez prywatnych przedsigbiorcow
z zapleczem ladowym. Wydajac zgodg¢ na
te inwestycje, wspomagajac je srodkami
inwestycyjnymi, organa panstwowe jakby
nie zastanawiajg si¢ nad tym jak ta masa
fadunkéw bedzie dalej ekspediowana. Brak
jest odpowiedniej interakcji miedzy tymi
dwoma podmiotami. Administracja dzia-
fa tutaj zbyt wolno, czesto trzeba ja ,,po-
pycha¢”. Pewna pocieche stanowi¢ moze
fakt, ze ostatnio pojawily si¢ nowe pomysly
rozwigzania tego dylematu. Mogtyby one
nawet zosta¢ zrealizowane i otrzymac do-
finansowanie z UE w nowej perspektywie
budzetowej 2014-2020.

O jakich konkretnie projektach Pan
mysli?

Sa to koncepcje zwiagzane z zegluga $rodla-
dowa. Chodzi tu o dwa pomysly. Pierwszy
to udroznienie Dolnej Wisty i zbudowanie
hubu przetadunkowego w Solcu Kujaw-
skim. Projekt ten zaklada, ze wielkie kon-
tenerowce, plynace do portéw, nie bytyby
przetadowywane na ladzie, tylko od razu
na barki i splawiane jakie$ 100 kilometréw
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Rozwdj portow lezy w interesie kraju i nie
jest to tylko prywatna sprawa wiascicieli
czy inwestorow. Istotne jest to rowniez dla
gospodarczego znaczenia Polski w regionie.

w glab ladu, po czym, we wspomnianym
hubie, bylyby przeladowywane na plat-
formy kolejowe badz drogowe i nastep-
nie kierowane do konkretnych miejsc
przeznaczenia. Drugi projekt, ktory byt
$wiezo omawiany na Radzie Ministréw,
to wieloletni plan inwestycyjny zwigzany
z odblokowaniem czy udroznieniem por-
tu w Elblagu, polaczony z przekopaniem
Mierzei Wislanej W ten sposdb mniejsze

jednostki morskie nie musialyby od razu
wplywa¢ do portéw tréjmiejskich, tylko
plyna¢ dalej do portu w Elblagu i tam by-
tyby przetadowywane.

jednym szlaku, maja sens ekonomiczny.
Na to dzisiaj nie ma w tej kwestii jedno-
znacznej odpowiedzi, bo takich analiz
jeszcze nie przeprowadzono. Rozumiem,

Korytarz 5 na potnocnym odcinku, w wariancie
podstawowym ma byé wytyczony z Gdyni

do Masymilianowa ciagiem linii 202/9/131.

Kiedy te inwestycje i przez kogo
mialyby by¢ realizowane? Z jakich
$rodkow? Poza tym ich ewentualne
sfinalizowanie to kwestia co najmniej
kilku dobrych lat, a naszym portom
grozi ,kolejowe zakorkowanie” juz
niedlugo, jesliby sprawdzily sie pro-
gnozy przewidujace dalszy wzrost
przeladunkow.

Faktem jest, ze wspomniane projekty sa
jeszcze stabo zaawansowane, znajduja sie
dopiero we wstepnej fazie. Ich koszty trze-
ba dokfadnie policzy¢ i skalkulowa¢, na ile
te pomysty sg realne i czy port w Elblagu
i hub w Solcu Kujawskim, usytuowane na

ze dopiero po decyzji rzadu, taki wielolet-
ni plan bedzie przygotowywany i powsta-
nie odpowiednia analiza. Poza tym, przy
rozpatrywaniu takich pomystow trzeba
uwzglednié, czy sa one satysfakcjonujace
dla inwestoréw rozbudowujacych termina-
le kontenerowe i zaplecze przetadunkowe
w samych portach. Wowczas zwigkszone
zdolnosci przepustowe Gdyni i Gdanska
nie beda w pelni wykorzystywane.

Dotad nie wspominali$my o innym
jeszcze wyzwaniu zwiazanym z prze-
pustowoscia trojmiejskiego wezla
kolejowego, o ktorym mowi sie takze
W omawianym raporcie.

Oferty ‘ Ochrona
=" Wuu Kkontenerow J ptatnosc

poimportowych i wolnych
naczep kontenerowych.

iy

Oferty tadunkow
dla przewoznikow
kontenerowych.

662 401789 www.e-containers.eu
e-mail: biuro@e-containers.eu

Gietda e-containers

bezkonkurencyjne narzedzie dla operatoréw
kontenerowych, firm transportowych i spedycji.

a Codziennie @ Od 2012 r
setki rozszerzylismy
nowych zasieg na: Niemcy, Litwe,
ofert totwe, Estonie, Ukraine,

Biatoru$ i Rosje

RR Media Sp. z.0.0.
ul. Hutnicza 4, 81-963 Gdynia
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Chodzi tu o uruchomienie do 15 listo-
pada 2015 r.- zgodnie z wymogami Unii
Europejskiej - 5. kolejowego towarowe-
go korytarza transportowego rozpoczy-
najacego si¢ w Gdyni i taczacego tréj-
miejskie porty z portami nad Morzem
Adriatyckim. Wedlug wstepnych ustalen,
Korytarz 5 na pétnocnym odcinku, w wa-
riancie podstawowym ma by¢ wytyczony
z Gdyni do Masymilianowa ciggiem linii
202/9/131, natomiast jako trase alterna-
tywng PKP PLK proponuje wytyczenie
go linig 201 przez Ko$cierzyng¢. Nalezy
sie spodziewac, ze na liniach ,korytarzo-
wych” nastgpi przyrost liczby pociaggdw
towarowych - co wymusza¢ musi dzia-
fania inwestycyjne zwigzane z poprawa
przepustowosci.

Pojawia si¢ tu jeszcze inny problem.
Ot6z na liniach ,korytarzowych” pierw-
szenstwo przy konstruowaniu rozktadu
jazdy maja pociagi kursujace w relacjach
miedzynarodowych. W tej sytuacji np.
pociag z kontenerami jadacy na Slask be-
dzie stat z boku i czekal, az wszystkie inne
pociagi przejada, wlacznie z regionalny-
mi, a ten, ktéry bedzie jechat do Czech,
pojedzie jako pierwszy. Co w tej sytuacji
mieliby zrobi¢ operatorzy, ktérym zalezy
na czasie i ktérzy przewoza np. produkty
spozywcze? Zamawia¢ pociag do Czech
i stamtad ponownie dowozi¢ swoje la-
dunki? To bylby jakis absurd. Peelka musi
razem z przewoznikami, operatorami i za-
rzagdami portow ustali¢, jak sobie wyobra-
za polaczenie tych wszystkich oczekiwan
i zobowigzan.

Inwestycje w portach, realizowane
badz zaplanowane na najblizsze lata,
powstaja z mysla o rosnacej roli Gdy-
ni i Gdanska jako hubow przetadun-
kowych w przewozach intermodal-
nych. Jak brak przepustowosci linii
kolejowych do tych portow wplynie
na ten rodzaj transportu?

Zarejestruj sie na stronie
www.tsl-biznes.pl/gratis
| czytaj ZA DARMO
petne e-wydania
miesiecznika TSL biznes!

Nie ma zgrania inwestycji realizowanych przez
prywatnych przedsiebiorcéw z zapleczem Ilgdowym.
Wydajgc zgode na te inwestycje, wspomagajgc je
Srodkami inwestycyjnymi, organa panstwowe jakby
nie zastanawiajg sie nad tym jak ta masa fadunkéw
bedzie dalej ekspediowana.

Jak wiadomo, udziat transportu ko-
lejowego w Polsce w obstudze faiicucha
intermodalnego, w przekroju catej Unii
Europejskiej, wzrést na przestrzeni de-
kady prawie o jedng trzecia. Nierozwig-
zanie problemdéw wynikajacych z niskiej
przepustowosci linii kolejowych moze
w kolejnych latach utrudni¢ rozwéj Portu
Gdynia i spowodowac, ze beneficjentami
dynamicznie rozwijajacego sie rynku prze-

przepustowosci linii kolejowych zapewniaja-
cych dojazdy do Tréjmiasta skutkowaé moze
nie tylko zahamowaniem wzrostu, ale wrecz
zmniejszeniem skali przetadunkoéw. Kontra-
henci moga bowiem zacza¢ poszukiwa¢ in-
nych portéw na poludniowym brzegu Morza
Baltyckiego, dysponujacych lepsza dostgpno-
$cig transportu kolejowego niz Gdynia. Do-
dajmy, ze zahamowanie wzrostu badz nawet
zmniejszenie skali przeladunkéw w tym por-

Nalezy sie spodziewaé, ze na liniach , korytarzowych”
nastapi przyrost liczby pociagow towarowych
- co wymusza¢ musi dziatania inwestycyjne zwiazane

z poprawa przepustowosci.

woz6w intermodalnych beda inne nadbat-
tyckie porty, takze charakteryzujace si¢ du-
zym potencjalem dla rozwoju intermodalu.

W naszym raporcie zwracamy uwage, ze
w skrajnym przypadku, brak odpowiedniej

www. TSLbiznes.pl

cie i w Gdansku moze negatywnie wplyna¢
na inne galezie transportu, a w konsekwencji
prowadzi¢ do znacznego pogorszenia sytu-
acji na pomorskim rynku pracy. €
Franciszek Nietz
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Projekt nr POIS.07.04.00-00-028/13
realizowany przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

p.-n. ,,Przebudowa intermodalnego terminalu
kolejowego w Porcie Gdynia”

Projekt wspoétfinansowany przez Unie Europejska
(umowa o dofinansowanie nr POIS.07.04.00-00-028/13-00,
zawarta w Warszawie 27 grudnia 2013 roku),
ze srodkéw Funduszu Spoéjnosci
w ramach PROGRAMU OPERACYJNEGO INFRASTRUKTURA | SRODOWISKO 2007 - 2013
PRIORYTET: VII ,Transport przyjazny srodowisku”
DZIALANIE: 7.4 ,,Rozwdéj transportu intermodalnego”

Koszt catkowity projektu: 96 435 080 PLN
Kwota dofinansowania z UE: 39 092 500 PLN

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa istniejacego terminalu kolejowego w rejonie Nabrzeza
Helskiego | portu gdynskiego w celu obstugi petnych skiadéw intermodalnych.

W wyniku jej realizacji nastapi zwiekszenie dlugosci uzytkowej toréw, przebudowa toru
podsuwnicowego, przebudowa ukladu drogowego, sieci wodociggowej, kanalizacyjnej, energetycznej
i teletechnicznej w obszarze terminalu i magazynu 25.

Przedsiewziecie przyczyni sie do :

- zwiekszenia efektywnosci pracy terminalu

- ograniczenia jazd manewrowych pociagéw z lokomotywami spalinowymi

-zmniejszenia ruchu ciezkich pojazdéw samochodowych

- ograniczenia hatasu generowanego przez pojazdy samochodowe i sktady towarowe

- poprawy stanu srodowiska poprzez wyeliminowanie zanieczyszczen gruntu, wéd podziemnych

i wod powierzchniowych

- zwiekszenia udziatu ekologicznego transportu morskiego w ogélnych przewozach tadunkoéw.
Projekt stuzy zwiekszeniu konkurencyjnosci Portu Gdynia w rejonie Morza Baltyckiego
i w VI Korytarzu TEN-T.

Wiecej informacji o beneficjencie i projekcie: www.port.gdynia.pl
Informacje o POIiS: www.pois.gov.pl

Dlarozwoju infrastruktury i Srodowiska
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Tannkontenery
do specjalnych zastosowan

Przedmiotem dziatalnosSci TWS jest wynajem tankkontenerdw przeznaczonych
przede wszystkim do specjalnych zastosowan i na rynki niszowe. Dzieki temu,

ze flota firmy liczy okoto 5000 jednostek, stata sie ona jednym z lideréw w tym
segmencie rynku, a dalsze inwestycje majg zapewni¢ umocnienie jej pozycji. Jest
to tym bardziej realne, ze niezaleznie od tego czy klientowi chodzi o sprawdzone
normy, czy tez o wyrafinowane, niestandardowe rozwigzania, zadne wyzwanie

nie moze pozostac bez odpowiedzi.

WS ma ponad 25-letnie do-
I $wiadczenie w wynajmie tank-
konteneréw przeznaczonych do
fadunkéw plynnych dla przemystu che-
micznego i spozywczego. Firma juz na
poczatku dziatalnosci wytyczyla sobie
najwyzsze standardy jakosci i nadal je po-
prawia. Obecnie skupia si¢ na orientacji
na klienta, optacalnosci dziatan i ochronie
ludzi oraz $rodowiska naturalnego. Dzie-
ki nowoczesnej flocie i innowacyjnym
rozwigzaniom jest w stanie przeksztalca¢
logistyke swoich klientow w strategiczny
czynnik budujacy ich rozwdj.

Wszechstronne zastosowanie

Coraz bardziej ztozone wymagania tech-
niczne, dotyczace odpowiednich na-
rzedzi i sprzetu ma nie tylko przemysl.
Obecne potrzeby klientéw czesto wykra-
czaja poza czysty wynajem kontenerow,
a dodatkowo obejmuja ochrone, zabez-
pieczenie i monitorowanie zaréwno sa-
mych konteneréw jak i produktéw, ktdre

www. TSLbiznes.pl

sa w $rodku. Szeroki zakres wymagan
moze dotyczy¢ Sledzenia pozycji poprzez
monitorowanie obszaru i temperatury
podczas transportu, albo tez ochrony
przed kradzieza i okreélenia jak dlugo
pojemniki pozostaja w danym miejscu
i czy zmienialy, nawet na trochg, swoje
polozenie.

Spetlnienie tych wszystkich wymagan
umozliwiajg rozwigzania tworzone przez
ekspertéw, ktdre gwarantujg szybka i glo-
balng dostepnos¢ kazdego rodzaju tank-
kontenera. A trzeba wiedzie¢, ze w ciagu
wielu lat dzialalnoéci firma dorobita sie

zespotu dos$wiadczonych i kompetent-
nych pracownikéw, ktérzy koncentruja sie
na zyczeniach i potrzebach swoich klien-
tow. Dzieki swojej gtéwnej kompetencji
w zakresie wynajmu tankkonteneréw,
wspdlnie z doradztwem technicznym,
monitorowaniem i ubezpieczeniami,
TWS jest w stanie w pelni zrealizowac
oferte, ktora stawia wymagania o bardzo
wysokich standardach. Ustugi obejmuja

centralng koordynacje i monitorowanie
urzadzen, indywidualng obstuge klienta,
a takze organizowanie dostaw pustych
konteneréw do klienta.

Dostepne tankkontenery spelniajg
wszystkie potrzeby zaréwno klienta, jaki
i przewozonych produktéw. Sie¢ skla-
déw, autoryzowanych warsztatéw i myjni
gwarantuje nalezyta dostepno$¢ i obstu-
ge. Lokalny kontakt i wsparcie sg tatwo
dostepne dzieki temu, ze firma posiada
przedstawicieli w Europie, Azji, Ameryce
PéInocnej i Poludniowej oraz Australii.
Szczegdtowe uzgodnienia sa podstawa do
tego, aby rozwigzania oferowane klien-
tom byly jak najbardziej odpowiednie.
Obejmujg one wszystko — od spelnienia
warunkow jakie wymaga dany tadunek,
poprzez warunki wynajmu i elastyczne
okresy wynajmu, az po réznorodne opcje
techniczne. Dla sektora chemicznego
i spozywczego dostepna jest komplekso-
wa flota standardowych tankkonteneréw
i nadwozi wymiennych, a takze tank-
kontenery specjalnego przeznaczenia,
takie jak chlodnie, kontenery szczelnie
izolowane, przeznaczone do wyrobow
bitumicznych lub zoéltego fosforu, czy tez
pojemniki do transportu plynéw spo-
zywczych wyposazone w mieszadfa.
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Temperatura pod kontrolg

Aby unaoczni¢ jak wazne sa propono-
wane przez TWS rozwigzania postuzmy
sie przyktadem. Dajmy na to, ze klient
wynajmuje kontener wyposazony w spe-
cjalng izolacje i ogrzewanie do przetrans-
portowania surowca niezbednego do
produkcji wyrobu finalnego. Surowiec
musi by¢ transportowany i przetwarza-
ny w wymaganym zakresie temperatur.
Miejsca wytworzenia i przetworzenia
fadunku znajduja si¢ w réznych krajach,
wigc wymagany jest transport na znaczne
odleglosci, gléwnie koleja. Aby uniknaé
niepotrzebnego i kosztownego nadmier-
nego wzrostu temperatury kontenera
i fadunku, musi ona by¢ utrzymywana na
stosunkowo stalym poziomie przez czas
okreslony. Niezbedny do tego celu jest
system $ledzenia pozycji kontenera, ktéry
monitoruje jego polozenie i temperature
oraz umozliwia szybkie korygowanie po-
tencjalnych opoznien.

TWS bylo w stanie stworzy¢ dla
klienta majacego tego typu wymagania
rozwigzanie oparte o technologie GPS.
Kontenery wyposazono w zabezpieczony
przed nieuprawnionym dostepem system
pozycjonowania o zasilaniu bateryjnym.
Kompetentnym partnerem przygotowu-
jacym ten projekt jest austriacka firma
CEplus, ktéra gromadzi i przetwarza
dane operacyjne pozyskane z pojazdow,
maszyn i urzadzen, bez wzgledu na pro-
ducenta lub branze oraz bez ingerencji
W wyposazenie elektroniczne danego
urzadzenia. Innymi slowy, systemy te
sa samowystarczalne. CEplus dostarcza
uzytkownikom zgromadzone dane i in-
formacje w postaci odpowiednio zesta-
wionych analiz i historii awarii. Sprzet
zaprojektowano pod katem pracy w trud-
nych warunkach, jakie stanowig codzien-
no$¢ w branzy budowlanej, w rolnictwie
i le$nictwie oraz podczas $ledzenia kon-
teneréw. Jest on w stanie wytrzymac na-
wet skrajne warunki pogodowe i wahania
temperatury.

W tym przypadku systemy CEplus
sa wykorzystywane do monitorowania
tankkonteneréw przewozonych koleja na
terenie Europy Wschodniej. Temperatura
otoczenia jest zachowywana w pamieci
urzadzenia do dalszego przetwarzania.
Mozliwy jest réwniez doktadny pomiar
temperatury ladunku. Technologia ta
umozliwia bardziej efektywne organizo-
wanie proceséw, co prowadzi do zwigk-
szenia wydajnosci i ulatwia kontrole
spelniania wewnetrznych standardéw
jakosci.

Obecnie uzytkowanych jest ok. 50
tankkonteneréw wyposazonych w takie
urzadzenia, ktére ustawione sg zgodnie
ze specyficznymi potrzebami klientow.
Pomimo pracy w temperaturach docho-
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dzacych w zimie nawet do -30 °C, system
jeszcze nigdy nie zawiodl i niezawod-
nie opracowuje dane zebrane w kazdych
warunkach pogodowych. CEplus i TWS
oferujg w ten sposob swoje rozwiazania,
rozwinigte na bazie praktycznych do-
$wiadczen i przeznaczone do praktycz-
nych zastosowan. Dzieki temu dajg real-
ng warto$¢ pienigdzom zainwestowanym
w rozwéj firmy. €
MM

> kontakt:
publicrelations@tws-gruppe.de
TWS TankContainer - Leasing
GmbH & Co KG

www.tws - gmbh.de
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Z duzym posllzglem

Liczace okoto 1300 kilometrow kolejowe potgczenie Polski, poprzez republiki battyckie,
ze Skandynawig miato by¢ jednym ze sztandarowych projektdéw komunikacyjnych
finansowanych przez Unie Europejska. Trasa ta znalazta sie na liscie 30 priorytetowych
projektdw transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) w ramach unijnego budzetu
2007-2013. Dzis juz wiadomo, ze planowany termin ostatecznego ukonczenia tej
inwestycji do roku 2020 jest catkowicie nierealny.

oczatkowo, wedlug ambitnych
P planéw Komisji Europejskiej, Rail

Baltica miala powsta¢ do 2016 r.,
jednakze w opublikowanym w 2008 r.
raporcie, odnotowujacym postep w reali-
zacji unijnych projektow priorytetowych,
termin zakonczenia prac przesunigto na
rok 2020. Obecnie moéwi sie¢ juz o roku
2024. Tempo prac na tej inwestycji rzeczy-
wiscie od poczatku nie bylo (i nadal nie
jest) imponujace. Kolej Baltycka znalazta
sie wsrod trzech projektow, z listy 30 prio-
rytetowych, nad ktérymi prace - zdaniem
Komisji - powinny ulec zdecydowanemu
przyspieszeniu. We wrze$niu 2010 r. ukon-
czono zaledwie 156 km trasy, a prace trwa-
ty na 107 km.

totwa ,,zamraza” projekt

Budowa litewskiego fragmentu trasy ru-
szyla w maju 2010 r. Odcinek drogi ko-
lejowej Szesztokai (od granicy polskiej) —
Mariampol - Kowno mial by¢ gotowy do
2013 r. Koszt tej inwestycji szacowano na
ok. 264 mln euro, a 80% tej sumy zobowia-
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zala sie przekazaé Litwie Unia Europejska.
Estonia, korzystajac ze srodkéw przezna-
czonych na TEN-T, zobowigzala si¢ do
konca 2010 r. zakonczy¢ modernizacje
odcinka miedzy miejscowo$ciami Vala
i Tartu. Z kolei Lotwa poprosilta Bruksele
o zgode na ,,zamrozenie” swej czesci pro-
jektu do 2011 r., ze wzgledu na trudna sy-
tuacje gospodarcza kraju.

Polska czg$¢ Rail Baltica liczy 341 km
i sktada si¢ z pierwszego odcinka Warsza-
wa - Rembertéw - Zielonka - Ttuszcz
(Sadowne) oraz drugiego, prowadzacego
z Bialegostoku do granicy panstwowej
z Litwa. Dokladny przebieg tego wlasnie
fragmentu linii pozostawat dlugi czas nie-
ustalony. W poczatkach 2010 r. inwestor —
PKP Polskie Linie Kolejowe — wnioskowal
o wydanie decyzji srodowiskowej uwzgled-
niajacej przebieg trasy w wybranym przez
spotke wariancie: Bialystok — Etk — Olecko
— Suwalki - Trakiszki do granicy z Litwa.
Modernizacja tego odcinka miata koszto-
wac¢ 700 mln zl, a projekt ten znalazt si¢ na
liScie rezerwowej Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko.

_L_ITWEII
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Odcinek Warszawa Rembertéw - Sadowne
trzeba zakonczy¢ i rozliczy¢ z Komisja
Europejska do konca 2015 r., w przeciwnym
wypadku stracimy unijne dofinansowanie
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Decyzje w sprawie przebiegu linii
z Bialegostoku, bez ktdrej nie mozna byto
rozpoczynaé jakichkolwiek prac budow-
lanych, miata wyda¢ Regionalna Dyrek-
cja Ochrony Srodowiska w Bialymsto-
ku w porozumieniu z takg sama agenda
w Olsztynie. Oczekiwanie na ten doku-
ment przeciagalo sie i odpowiednia decy-
zje $rodowiskowg, podtrzymujacg wariant
PKP PLK, wydano dopiero w czerwcu
2012 r. W dokonywanej co pig¢ lat ocenie
postepu prac przy poszczegélnych priory-
tetowych projektach TEN-T, Komisja Eu-
ropejska — niezaleznie od kwestii przebiegu
trasy z Bialegostoku — zwrdcila uwage na
opo6znienie w rozpoczeciu modernizacji
pierwszego odcinka Rail Baltica, prowa-
dzacego z Warszawy do Bialegostoku.
W poczatkach listopada 2010 r. PKP PLK
oglosily przetarg na wykonanie aktualiza-
¢ji kosztorysu inwestorskiego, materiatéw
przetargowych oraz raportu $rodowisko-
wego i wniosku o wydanie decyzji srodo-
wiskowych niezbednych dla rozpoczecia
w 2011 r. tej inwestycji. Znalazla sie ona na
liscie projektéw podstawowych Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
Termin realizacji to lata 2011-2014, a koszt
okoto 2,37 mld z.

Polska opodznia

Budowa polskiego fragmentu Rail Bal-
tica rozpoczela si¢ ostatecznie z ponad
rocznym opoznieniem, pod koniec maja
2013 r., kiedy to ruszyta modernizacja
trasy Warszawa — Bialystok na 66 kilo-
metrowym odcinku Warszawa Rember-
téw — Sadowne. Inwestor, PKP Polskie
Linie Kolejowe i wykonawca, firma Torpol
prowadza tu walke z czasem. Inwestycje
te trzeba bowiem zakonczy¢ i rozliczy¢
z Komisja Europejska do konca 2015 r.,
w przeciwnym wypadku stracimy unijne
dofinansowanie. Chcac tego uniknaé PKP
PLK zgodzily si¢ na calkowite zamknigcie
31 kilometrowego modernizowanego od-
cinka Ttuszcz - Sadowne, co - zdaniem
wykonawcy - pozwoli na przeprowadze-
nie wszystkich prac w 10 miesiecy, zamiast
blisko 2 lat.

W obecnej, konczacej si¢ perspekty-
wie budzetowej UE nie zostanie natomiast
(wbrew wczesniejszym planom) zmoderni-
zowany odcinek linii E75 Sadowne - Bialy-
stok. Odcinek ten, podobnie jak pozostate
prace na odcinku Warszawa Rembertéw
- Sadowne, zgtoszony zostal przez PKP
PLK do konkursu w ramach nowego unij-
nego funduszu ,Laczac Europe” Pierwszy
konkurs o unijne dotacje na projekty ko-
lejowe (siegajace nawet 85% ich kosztow)
rozpocznie si¢ we wrzesniu 2014 r.

W ramach budzetu 2014 -2020 powi-
nien zosta¢ réwniez zrealizowany kolejny
fragment Rail Baltica, z Bialegostoku do

COGDOTRON ALY

W ramach budzetu 2014-2020 powinien zostac zrealizowany fragment Rail Baltica,
Z Biategostoku do Suwatk. Duze watpliwosci budzi natomiast mozliwosé przeprowadzenia
w tym okresie modernizacji odcinka z Suwatk do miejscowosci Trakiszki na granicy z Litwg

Suwatk. Duze watpliwoéci budzi natomiast
mozliwo$¢ przeprowadzenia w tym okresie
modernizacji odcinka z Suwatk do miejsco-

INFRASTRUKTURA
1 SRODOWISKO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

!

i
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

P

-
UNIA EUROPEJSKA
FUNDUSZ SPOINOSCI

Rewitalizacja odcinka Opole Groszowice - Blotnica Strzelecka

wchodzi w ostatnig faze

Dobiega konca rewitalizacja odcinka linii kolejowej miedzy Blotnica Strzelecka a Opolem Groszowicami,
dzieki ktorej pociagi pokonaja te trase w ok. 30 minut. Inwestycja PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.
podwyzszy nie tylko predkos¢ przejazdu, ale takze komfort podrozy i bezpieczenstwo.

- Zaawansowanie prac na sierpien br. wynosi blisko
70 proc. ZakonczyliSmy juz wymiane toréw i sieci
trakcyjnej na pierwszym torze. ZamontowaliSmy
nowe rozjazdy w Kamieniu Slgskim i w Tarnowie
Opolskim. ZrealizowaliSmy takze cze$¢ prac na dru-
gim torze. Obecnie trwajg roboty na torze nr 2 szla-
kéw Btotnica Strzelecka - Toszek, Btotnica Strzelec-
ka - Strzelce Opolskie, Szymiszéw - Kamien Slaski
i Strzelce Opolskie - Szymiszow oraz na stacjach
Btotnica Strzelecka, Strzelce Opolskie i Szymiszéw -
informuje Waldemar Cymanek, kierownik kontraktu
z PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

Z Opola do Katowic w niecate 90 minut
Rewitalizacja realizowana na zlecenie PLK polega na
odtworzeniu pierwotnego stanu ponad 35 km linii ko-
lejowej. Nowe szyny, sieé trakcyjna, wyremontowane
perony i przepusty znacznie podwyzsza komfort po-
dr6zy na odcinku linii kolejowej miedzy Btotnicg Strze-
leckg a Opolem Groszowicami. Po zakoiczeniu prac
i sfinalizowaniu odbioréw, ktére zaplanowano jeszcze
w tym roku, pociagi pasazerskie bedg mogly jezdzi¢
po tej trasie z predkoscia 120 km/h, a towarowe
70 km/h, co oznacza, ze czas przejazdu dla sktadow
regionalnych skréci sie do ok. 30 min, a miedzywoje-
wodzkich do ok. 23 min. Ponadto pasazerowie dotrg
z Opola do Katowic w niecate 90 minut.
Rewitalizacja, czyli przywrécenie parametréw tech-
nicznych linii kolejowej po dtugim okresie eksploata-

cji jest najszybsza i najtansza metodg usprawnienia
ruchu kolejowego. Pozwala na likwidacje ograniczen
predkoSci oraz zwiekszenie bezpieczenstwa prowa-
dzenia ruchu.

Wyzszy komfort i bezpieczeistwo

W ramach rewitalizacji odnawiane sa takze perony,
na ktérych montowane sg: nowa nawierzchnia, wia-
ty, oSwietlenie, nagtoSnienie i gabloty informacyjne.
Inwestycja zaktada takze dostosowanie obiektow
do potrzeb oséb o ograniczonych mozliwoSciach
poruszania sie.

W trosce o bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu ko-
lejowego oraz drogowego, wyremontowane zosta-
na 22 przejazdy kolejowo-drogowe. - Inwestycja
objeta takze rozjazdy, wiadukty oraz przepusty.
Ich remont pozwoli na bezpieczniejszg, a zarazem
szybszg podréz pociagiem, co podniesie atrakcyj-
no$¢ transportu kolejowego - podkresla Waldemar
Cymanek.

Projekt ,Polepszenie jakoSci ustug przewozowych
poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej
nr 132 na odcinku Btotnica Strzelecka - Opole Gro-
szowice, POIiS 7.1-65” jest wspétfinansowany przez
Unie Europejska ze srodkéw Funduszu Spéjnosci
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko. Catkowity koszt inwestycji to ponad
251,8 min zt brutto.
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Studium wykonalnosci
Rail Baltica
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Rosyjskie
standardy

Europejskie
standardy

Podwyzszenie predkosci

L Nowe linie
na obecnych liniach

Z Berlina do Helsinek

» Rail Baltica (miedzynarodowa linia E75) przebiegaé bedzie przez tereny Pol-
ski i trzech panstw battyckich, a nastepnie przez morskie potgczenie promowe
dotrze do Helsinek. Stanowi¢ ma oS tgczaca Finlandie, Litwe i totwe, Estonie
(przez Warszawa, Berlin i Prage) z Europa zachodnia i potudniowa. Liczy¢ bedzie
facznie okoto 1300 km. W Estonii bedzie miata 300 km, na totwie 308 km, na
Litwie 360 km.

» W Polsce 341 km, z czego 172 km linii dwutorowej i 169 km linii kolejowej
jednotorowej. Pociagi pasazerskie bedg mogty jezdzi¢ tg trasg z predkoscia
160 km/godz. (docelowo do 200 km/godz.), towarowe natomiast 120 km/godz.,
Z naciskiem na oS 225kN.

» Koszt realizacji tej inwestycji szacowano poczatkowo na 2,6 mld euro. Sume te
skorygowano nastepnie do 3,6 mld euro. Koszt powstania polskiego odcinka
Rail Baltica szacowany jest na okoto 7 mld zt. 85% wartosci tego projektu moze
by¢ finansowane z Unii Europejskiej. Obecnie tylko w ramach krajowych progra-
mow operacyjnych, ale takze z unijnego funduszu ,taczac Europe”.

» Z wstepnego studium wykonanego dla Komisji Europejskiej wynika, ze w po-
czatkowym okresie za pomocg Rail Baltica bedzie transportowane 9,8 min ton

mmms® 120 km/h
sssss 160 km/h
smsa® 120 km/h
sssss 160 km/h

s 160 km/h

160 km/h
200 km/h
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woéci Trakiszki na granicy z Litwg. W ,,Do-
kumencie Implementacyjnym do Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 r” odcinek
ten znalazl si¢ dopiero na ostatnim miej-
scu. W szybka modernizacje trasy do Tra-
kiszek nie wierzy litewski minister taczno-
$ci Riomantas Sinkevi¢ius. W cytowanym
niedawno przez nasze media o$wiadczeniu

www. TSLbiznes.pl

towaréw rocznie, natomiast w 2040 r. miatoby to by¢ 15,8 min ton.

W obecnej, konczacej sie perspektywie budzetowej UE nie zostanie (wbrew wczesnigjszym

planom) zmodernizowany odcinek linii E75 Sadowne - Biatystok

stwierdzil on, iz otrzymal od polskiej wice-
premier (Elzbiety Bientkowskiej), ktora jest
réwniez ministrem transportu, list, z kt6-
rego wynikalo, Ze — Polska w latach 2014-
2020 nie planuje rekonstruowa¢ odcinka
kolei od granicy z Litwg do Bialegostoku.

Litwa obstawata przy Wilnie

Polska ostateczny przebieg swego odcinka
Rail Baltica wyznaczyta dopiero w potowie
2012 r. Nie byli$my jednak najgorsi. Znacz-
nie dluzej trwala obstrukcja strony litew-
skiej. Kraj ten dopiero w czerwcu 2014 r.,
podczas dziesigtego spotkania przedstawi-
cieli Litwy, Lotwy, Estonii, zgodzit si¢ na
przeprowadzenie trasy Rail Baltica przez
Kowno, a nie przez Wilno, za czym ob-
stawaly wladze litewskie. Pomystowi temu
zdecydowanie sprzeciwialy si¢ Lotwa i Es-
tonia oraz Komisja Europejska. Podczas
wizyty w Estonii przewodniczacy Komisji
Jose Manuel Barroso wezwal kraje baltyc-
kie do przyspieszenia prac nad realizacja
projektu. — Niezwykle istotne dla tych kra-
jOw jest osiggniecie porozumienia co do

podstaw projektu wartego 3,6 mld euro -
wtérowal mu przewodniczacy Parlamentu
Europejskiego Marin Schultz, ktéry zagro-
zil, ze kraje baltyckie moga straci¢ unijne
dofinansowanie na budowe linii. Zmiana
przebiegu trasy Rail Baltica groziltaby bo-
wiem ,gigantycznym op6Znieniem” w re-
alizacji projektu.

Porozumienie z Litwg i zapowiedZ po-
wstania spétki koordynujacej caly projekt
niebezpieczenstwa takie oddalito. Pozwoli
réwniez na dalsze finansowanie tej inwe-
stycji. A i Litwa wygrata na swoim uporze.
W ramach wspomnianego porozumienia,
modernizacja okoto 100 kilometrowego
odcinka pomiedzy Kownem a Wilnem
zostala wlaczona do unijnego projektu, co
oznacza mozliwo$¢ wspotfinansowania ze
strony Unii Europejskiej. Powstanie spotki
koordynujacej budowe Rail Baltica na tere-
nie Litwy, Lotwy i Estonii stwarza nadzieje,
ze linia tg bedzie gotowa w tych krajach do
2024 r. Polska natomiast moze okazac¢ si¢
ostatnim hamulcowym tego ambitnego
projektu transportowego. €

Franciszek Nietz
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operator
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- Transport kolejowy i samochodowy

- Transport intermodalny

- Obstuga spedycyjna i celna

- Obstuga bocznic kolejowych

- Przetadunki w portach morskich

- Przetadunki na terminalach ladowych

- Przetadunki na granicy wschodniej Polski
- Budowa i serwis infrastruktury kolejowej
- Dzierzawa taboru kolejowego

- Serwis lokomotyw i wagonéw

- Logistyka dostaw towaréw masowych

- Zagospodarowanie odpad6éw przemystowych
- Rekultywacja terenéw
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Bez zaskoczen
w pierwszym potroczu

Grupa CTL Logistics w pierwszym potroczu 2014 r. przewiozta ok. 7 min ton fadunkow,
wykonujgc prace prawie 1,7 mld tkm. Na terenie Niemiec, poprzez spotke CTL Logistics GmbH,
osiggneta wynik na poziomie ok. 1,5 min ton i ponad 500 min tkm.

a wyniki spoélek przewozowych
Nobecnych na polskim rynku

wplywa m.in. trwajaca moder-
nizacja sieci kolejowej oraz zawirowania
na rynku przewozu wegla. W pierwszych
miesigcach br. 0 48% spadta punktualnosé
przewozow kolejowych i chociaz nie ma
jeszcze danych za kolejny kwartatl, moz-
na spodziewa¢ si¢ podobnych wynikoéw.
Jest to konsekwencjg stanu infrastruktury
i trwajacego procesu jej modernizacji.

Oferta zalezy od sytuacji

- Przewoznicy w wigkszym stopniu muszg
angazowac sie w organizacje przewozow.
W Grupie CTL w 2013 r. Srednia diugosé
przejazdu wynosita 220 km, w II kwarta-

ek na krotkich dystansach. Pozostali bedg
musieli uzbroic¢ sie w cierpliwos¢ i znalez¢
inny sposéb prowadzenia swojej dziatal-
nosci. W CTL od dtuzszego czasu inten-
sywnie rozwijamy nasze ustugi doradcze
i rozbudowujemy kompleksowg oferte logi-
styczng, czego najlepszym przykladem jest
realizowana umowa na obstuge elektrowni
nalezgcych do EDF. Efektem kompleksowej
oferty logistycznej jest zmniejszony tonaz
przewozonych tadunkéw z jednoczesnym
wydtuzeniem obstugiwanych tras, zwiek-
szonym wachlarzem ustug a co za tym idzie
podnoszeniem naszej konkurencyjnosci na
rynku — wyjaénia Jacek Bieczek, prezes za-
rzadu CTL Logistics.

CTL w pierwszym poétroczu przewiozt
o0 ok. 8% mniej fadunkéw niz w analo-

CTL w pierwszym pétroczu przewiozt o ok. 8% mniej
Yadunkéw niz w analogicznym okresie w 2013 r.,
lecz odnotowat rownoczesnie tylko 2% spadek
wykonanej pracy przewozowe;j.

le tego roku to juz 250 km. Warto zwrdcié
uwage na to, ze najintensywniejsze prace
prowadzone przez zarzgdce infrastruktury
sq dopiero przed nami. W tym okresie bez
watpienia zyskajg firmy, ktére masowo
obstugujg przewozy dla wltasnych spot-
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gicznym okresie w 2013 r., lecz odnotowal
réwnoczesnie tylko 2% spadek wykonanej
pracy przewozowej. Jako jeden z gléwnych
operatoréw obstugujacych przemyst gorni-
czy odczul jego obecne problemy, podob-
nie jak to mialo miejsce w odniesieniu do

calej branzy w przypadku spadku prze-
wozdw kruszyw po pierwszym bumie na
rynku budowlanym.

- To naturalne, ze operatorzy logistycz-
ni najszybciej rejestrujq wszelkie zmiany
zachodzgce w przemysle, zwlaszcza korzy-
stajgcym z przewozow masowych. Juz na-
stepny rok powinien przynies¢ wzrost prze-
wozéw, miedzy innymi dzigki realizowanym
pracom modernizacyjnym finansowanym
w ramach kolejnej perspektywy finansowej
UE. Wierzymy tez, ze uda sig gornictwu
uporaé z obecnymi problemami — dodaje
Jacek Bieczek.

Wazna jest kompleksowos¢

CTL Logistics konsekwentnie buduje swoja
oferte dla konkretnych klientéw pod $cisle
okreslone procesy. Obecnie pracuje nad
rozbudowa siatki polaczen do obstugi po-
tokdw towardw oraz poszerza wspolprace
z partnerami, ktorzy coraz czeéciej decydu-
ja si¢ powierzy¢ jej kompleksowa obstuge
logistyczna. Bazuje na dtugoterminowej
wspolpracy z partnerami z branzy ener-
getyki zawodowej, gérnictwa, chemii oraz
dynamicznie rozwijajacego sie rynku prze-
wozéw do i z portow.

Grupa CTL Logistics to miedzynaro-
dowy operator logistyczny specjalizujacy
sie w budowaniu kompleksowej oferty dla
klientéw réznych branz przemystowych.
Oferuje kompleksowa obstuge logistycz-
ng w zakresie transportu kolejowego i sa-
mochodowego towaréw, spedycji, obstugi
bocznic kolejowych, utrzymania taboru ko-
lejowego, budowy i serwisu infrastruktury
kolejowej, ustug przetadunkowych, doradz-
twa celnego oraz zaopatrzenia w surowce. €

MM
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Apetyt PKP Cargo na Pol-Miedz Trans

W pierwszej potowie 2015 r. PKP Cargo planuje objecie do 50% udziatow w spotce Pol-Miedz
Trans, nalezgcej w catosci do KGHM Polska Miedz SA i posiadajacej ok. 2,5% udziatu w rynku
przewozow w Polsce. Ma ona stabilng baze przychodowsq i dobrg sytuacje finansowa.

spotpraca PKP Cargo i KGHM
Polska Miedz to element re-
alizacji strategii przewoznika

zakladajacej aktywna role w konsolidacji
polskiego rynku przewozdéw towarowych,
na ktérym obecnie dziata ok. 60 graczy.
Prace zwigzane z wej$ciem kapitatlowym
PKP Cargo do spétki PMT ruszyly we
wrzeéniu. Tocza si¢ réwnolegle z pro-
cesem wydzielania ze sp6iki Pol-Miedz
Trans dziatalno$ci niezwigzanych z trans-
portem kolejowym. Zakoniczenie procesu
podziatu PMT jest planowane na pierw-
sze polrocze 2015 r. PKP Cargo zamierza
obja¢ do 50% udzialéw w spolce PMT,
a KGHM pozostanie jej wigkszo$ciowym
udzialowcem.

- Zgodnie z zapowiedziami PKP Cargo
bedzie aktywnym graczem na polu konsoli-
dacji rynku towarowych przewozéw kolejo-
wych w Polsce. Realizowana transakcja to
kolejny, wazny projekt, nad ktorym pracuje-
my — moéwi Adam Purwin, prezes zarzadu
PKP Cargo.

Dzigki zaangazowaniu w PMT polski
przewoznik uzyska kolejne zrodlo statych
przychodéw, dodatkowe kontakty handlo-
we, a takze zwiekszy skale dzialalnoéci.

— Przeanalizowalismy wiele wariantéw
rozwoju czesci kolejowej spotki. Pracujemy
nad optymalnym rozwigzaniem, jakim jest
pozyskanie dla tego obszaru branzowego
inwestora strategicznego. Musimy przepro-
wadzi¢ kolejne, znaczgce inwestycje w tabor
i chcemy wzmocnié naszq pozycje na rynku
krajowych przewozéw towarowych. PKP
Cargo daje takq szanse, dlatego zdecydo-
waliSmy si¢ na rozwazenie partnerstwa z tg
spétkg — méwi Mirostaw Krutin, prezes
Pol-Miedz Trans.

Po stronie KGHM Polska Miedz ko-
rzysci z wdrazanego rozwigzania to przede
wszystkim dostep do najwiekszego w Pol-
sce, nieustannie modernizowanego taboru
i szerokiej palety ustug logistycznych Gru-
py PKP Cargo. Pozwoli to réwniez KGHM
na skoncentrowanie si¢ na procesach in-
westycyjnych w zakresie dzialalno$ci pod-
stawowej, a jednoczesnie na pozyskanie
wiarygodnego partnera w obszarze towa-
rowych przewozéw kolejowych.

Wspélpraca z KGHM w zakresie
kolejowych przewozéw towarowych jest

kolejnym elementem realizacji strategii
PKP Cargo. Ostatnio polski przewoznik
podpisat list intencyjny w sprawie poten-
cjalnego nabycia stu procent udziatow
CTL Logistics - perspektywicznej spotki
posiadajacej stabilny udzial w polskim
i niemieckim rynku kolejowych przewo-
z6w towarowych. W tym samym czasie

PKP Cargo poinformowato w komuni-
kacie do inwestoréw o porozumieniu
w sprawie potencjalnego nabycia jednego
z najwigkszych prywatnych towarowych
przewoznikéw kolejowych w Europie -
czeskiego AWT, posiadajacego ok. 8%
udziat w czeskim rynku. €
KK
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Nowe tory miedzy Rybnikiem a Chatupkami

W pazdzierniku br. ruszaja prace remontowe, dzieki ktorym w przysztym roku bedzie
mozna bezpiecznie i komfortowo podrézowaé koleja na trasie Rybnik - Wodzistaw Sla-
ski - Chatupki. Odnowionych zostanie ponad 30 km torow, perony i przejazdy kolejowo
- drogowe. Po zakonczeniu robot pociagi beda mogly jechaé z predkoscia 80 km/h,

a cala trase pokonaja w niecate 40 min.

Prace remontowe przygranicznego odcin-
ka linii nr 140 i 158 obejmujg komplek-
sowg wymiane toréw i sieci trakcyjnych.
Na trasie z Rybnika do Chatupek wyremon-
towane zostanie 13 peron6éw: w Rybniku
Towarowym (2), Rybniku Rymer, Radlinie
Obszary, Radlinie (2), Wodzistawiu Sla-
skim (2), Betsznicy , Czyzowicach, Olzie (2)
i Rudyszwatdzie. Obiekty zostang wyposa-
zone w nowe wiaty, oSwietlenie, megafony
oraz zegary. Podniesie to znacznie komfort
oczekiwania na pocigg.

Ponadto w ramach inwestycji zaplanowano
takze remont 31 obiektéw w tym: mostéw,
wiaduktow, przepustéw, przejscia pod
torami, a takze 24 przejazd6éw kolejowych,
ktére znajduja sie m.in. w: Chatupkach,
Czyzowicach, Olzie, Radlinie i Rudyszwat-
dzie. Pozwoli to na przywrécenie na trasie
maksymalnej predkosci do 80 km/h. Pod-
wyzszy sie takze bezpieczenstwo w ruchu
kolejowym i drogowym.

Zakonczenie prac na trasie Rybnik - Wo-
dzistaw Slaski - Chatupki, dzieki ktérym

bedzie mozna w prosty spos6b dostac sie
np. do czeskiej Ostrawy zaplanowano na
pazdziernik 2015 roku. Warto$é projektu
to ponad 159,7 min zt.

W catej Polsce PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. realizujg przy finansowej pomocy Unii
Europejskiej rewitalizacje o tacznej wartosci
az 3,6 mld zt. Jest to 12 inwestycji, ktore
przyczynig sie do odtworzenia pierwotnych
parametrow technicznych linii kolejowych po
dtugim okresie eksploatacji. Pozwoli to na
likwidacje ograniczen predkosci oraz zwiek-
szenie bezpieczenstwa prowadzenia ruchu.

Projekt , Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kole-
jowych nr 140 i 158 na odcinku Rybnik - Chatupki” wspoétfinansowany przez Unie Europejska ze
$rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
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Jaki smartfon dla spedytora?

Telefon jest podstawowym narzedziem pracy spedytora. Wyboér aparatu i ustug nie powinien
sprowadzac sie do kwestii marki urzadzenia i ceny zakupu. Wazne sg tez parametry uzytkowe
oraz ustugi, z ktérych moze korzystac smartfon i te, ktérych dostarcza z nim operator.

raca w spedycji, zwlaszcza drogowej,
P to ciagte rozmowy. Z magazynem,

klientem, a przede wszystkim z kie-
rowcami. Czy juz sie ,podstawil”? Kiedy
bedzie ,krecil pauze”? Czy zdazy wjechaé
do miasta przed zakazem? Dlaczego bie-
rze po drodze dotadunki? O ile niekiedy
mozna by sobie wyobrazi¢ prace spedytora
bez komputera, o tyle bez telefonu jest ona
praktycznie niemozliwa. Wybér konkret-
nego modelu i taryfy sg wiec kluczowe dla
efektywnosci jego pracy.

Bez limitu = bez niespodzianek

Warto zaczaé od odpowiedniego abona-
mentu. Jeszcze do niedawna oferty gwa-
rantujace nielimitowane polaczenia ze
wszystkimi numerami w Polsce nalezaly
do rzadkos$ci. Obecnie s3 one bardzo po-
pularne a przy tym stosunkowo niedrogie.
W Orange taka taryfe (Biz 60) mozna mie¢
juz od 60 zI miesigcznie. Obejmuje ona
nie tylko nieograniczong liczbe potaczen
na numery komdrkowe i stacjonarne, ale
takze dowolng liczbe SMS-6w. To przy-
datne uzupelnienie mozliwosci kontaktu,
bowiem cze$¢ kierowcow preferuje ten
sposob komunikacji.

Taryfy nielimitowane sg wyjatkowo
praktycznym rozwiazaniem dla uzytkow-
nikéw intensywnie korzystajacych z telefo-
nu. Nie tylko pozwalaja ograniczy¢ koszty,
ale i minimalizujg ryzyko niespodziewa-

nych wydatkéw. O ile pracownik nie be-
dzie korzystat z ustug premium (takich jak
konkursy SMS-we czy pobieranie tapet),
miesieczna oplata pozostanie na statym,
przewidywalnym poziomie.

w korkach i szukania z mapa w reku objaz-
déw czy miejsca docelowego. Moze szyb-
ko oszacowa¢ odleglos¢ i czas potrzebny
na dotarcie do celu, a takze zaplanowa¢
optymalng trase i miejsca ewentualnych

Firmy dysponujace flota z wkasnymi kierowcami moga
jeszcze bardziej obnizy¢ koszty uzytkowania telefonow,
wybierajac dla niektorych pracownikow tansze oferty
limitowane, gwarantujace jednak bezptatne potaczenia

w ramach macierzystej sieci.

Firmy dysponujace flota z wlasnymi
kierowcami moga jeszcze bardziej obnizy¢
koszty uzytkowania telefonéw, wybierajac
dla niektdrych pracownikéw tansze oferty
limitowane, gwarantujace jednak bezptat-
ne polaczenia w ramach macierzystej sieci.
To jedna z zalet korzystania z ustug jed-
nego operatora. Pozwala ona na bezptat-
ne, nielimitowane polaczenia pomiedzy
wszystkimi pracownikami firmy wyposa-
zonymi w telefony dzialajace w sieci tego
samego operatora.

Inng przydatng zwlaszcza dla kierow-
cow ustuga moze by¢ tez nawigacja dostep-
na m.in. w Orange. Dzigki niej, kierowcy
maja w swoim smartfonie zawsze aktualng
mape Polski (a nawet Europy - w warian-
cie Premium), ktéra uwzglednia aktualne
utrudnienia w ruc

przerw. Nawigacja zwieksza wiec nie tylko
komfort pracy, ale takze sprzyja zmniejsze-
niu zuzycia paliwa i podnosi bezpieczen-
stwo jazdy.

Przyda sie smartfon (i tablet)

Dzieki popularyzacji smartfonéw mobilny
dostep do poczty elektronicznej nie musi
by¢ zarezerwowany dla kadry zarzadza-
jacej. Nawet prostsze modele telefonow
komorkowych bardzo dobrze radza sobie
z wy$wietlaniem zawartosci skrzynek ma-
ilowych oraz zalacznikéw (dokumentow
MS Office i PDF). O ile do komunikacji
z kierowcami moze wystarczy¢ glos i SMS,
o tyle w przypadku ustalen z klientami co-
raz czesciej niezbedny jest email. Dobrym
ozwigzaniem bedzie w tym przypadku
smartfon, ktéry moze by¢ $wietna
alternatywa dla laptopa — droz-

o0 i bardziej narazonego
ewentualne uszkodze-
nia. Dobrym wyborem
do réznych zadan
moze by¢ réow-
niez tablet. To
bardzo dobre

rozwigzanie

-
-

netowego systemu transpo
ta. To urzadzenie duzo tansze niz laptop,
a do tego dostepne w wielu gotowych zesta-
wach wraz z uslugami internetu mobilnego
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(np. kupujac ustugi mobilnego internetu
z abonamentem za niespelna kilkadziesiat
zfotych miesigcznie, w zestawie mozna wy-
bra¢ solidny tablet juz za ztotowke).

Szukajac odpowiednich urzadzen dla
firmy, warto zwrdci¢ uwage na ich parame-
try uzytkowe. Od duzego ekranu i najnow-
szego procesora czesto wazniejsze beda so-
lidna obudowa i pojemna bateria. Bardziej
konserwatywni uzytkownicy ucieszg sie¢ ze
smartfonow wyposazonych w klawiature
QWERTY, zamiast bardzo popularnego
ekranu dotykowego.

Jedli spedytor ma w telefonie lub na
tablecie nie tylko przegladaé poczte, ale
i korzystaé z systemu transportowego udo-
stepnionego w internecie (np. do awizacji
transportow), warto przed ostatecznym
wyborem przetestowa¢ rézne modele pod
katem zgodnosci z uzywanym systemem.
Roéznice pomiedzy przegladarkami WWW
w poszczeg6lnych smartfonach i tabletach
sg duze. Moze sie okazad¢, ze to co dziata
na tablecie prezesa, nie koniecznie da sie
uruchomi¢ na smartfonie spedytora.

W razie watpliwos$ci co do wybo-
ru konkretnego urzadzenia, dobrze jest
sprawdzi¢ jego parametry i dziatanie przy-
ktadowych funkcji w internecie, np. na
stronie www.mojtelefon.info.

Uwaga na zagranice

Przedsigbiorcy organizujacy transport
mie¢dzynarodowy szczegdlnie doktadnie
powinni przyglada¢ sie taryfom telekomu-
nikacyjnym na ustugi poza granicami kra-
ju. Polaczenia zagraniczne i roamingowe
moga bardzo szybko i mocno wywindowa¢
koszty uzytkowania firmowych polaczen.
By temu zapobiec warto skorzystac ze spe-
cjalnych taryf i pakietow, przygotowanych
dla klientéw prowadzacych interesy poza

granicami. Przykladem moga by¢ taryfy
Orange Biz. Ich uzytkownicy, w wybranych
opcjach abonamentu moga wykonywac
pofaczenia miedzynarodowe do krajow
Unii Europejskiej bez dodatkowych kosz-

£

fot. istock

Taryfy nielimitowane sgq wyjgtkowo praktycznym
rozwigzaniem dla uzytkownikéw intensywnie
korzystajgcych z telefonu. Nie tylko pozwalajg
ograniczy¢ koszty, ale i minimalizujg ryzyko
niespodziewanych wydatkow.

Warto pamieta¢, ze roaming to nie tyl-
ko rozmowy, ale i transmisja danych, ktérej
koszty moga by¢ bardzo duze. Aby nie na-
raza¢ na nie klientéw, operatorzy umozli-
wiaja wyznaczenie limitu kosztéw dostepu

Szukajac odpowiednich urzadzen dla firmy, warto
zwroci¢ uwage na ich parametry uzytkowe. 0d duzego
ekranu i najnowszego procesora czesto wazniejsze
beda solidna obudowa i pojemna bateria.

tow. W cenie abonamentu majg réwniez
bezplatne odbieranie rozmdéw na terenie
calej UE. Wybierajac plan taryfowy Orange
Biz 125 znacznie obnizajg koszty polaczen
wychodzacych w roamingu, placac za nie
tak jak za zwykle polaczenia w kraju.

Przedsiebiorcy organizujgcy transport miedzynarodowy szczegdlnie doktadnie powinni
przygladac sie taryfom telekomunikacyjnym na ustugi poza granicami kraju. Potgczenia
zagraniczne i roamingowe moga bardzo szybko i mocno wywindowacé koszty uzytkowania
firmowych potaczen. By temu zapobiec warto skorzystac ze specjalnych taryf i pakietow,
przygotowanych dla klientow prowadzgcych interesy poza granicami.

do internetu na terenie Unii Europejskiej.
Klient moze zdecydowa¢ o automatycz-
nym wprowadzeniu blokady w momencie,
gdy rachunek przekroczy np. 100 zt. Lepiej
jednak zawczasu aktywowaé odpowied-
ni pakiet, ktéry pozwoli korzystac z sieci
duzo taniej.

Na szczegdlng uwage zastuguje w tym
przypadku unikalna ustuga, dostepna tyl-
ko w Orange - Bezpieczny Internet w UE.
W jej ramach maksymalny miesi¢czny
koszt korzystania z internetu to 40 zt. Za
te kwote otrzymujemy paczke 100MB,
ktéra zazwyczaj wystarcza do uzywania
poczty elektronicznej w podstawowym
zakresie. Bardziej wymagajacy klienci
moga skorzystaé z wigkszych pakietow
- 0,51 1GB za odpowiednio 99 i 199 zl).
Co wazne, jesli nie wykorzystaja catego
wykupionego pakietu, zaplacg propor-
cjonalnie mniej. Ustugi tej nie trzeba wy-
tacza¢ za kazdym razem, kiedy wyjezdza
si¢ za granice — brak transmisji danych
w danym miesigcu to brak jakiejkolwiek
oplaty. €
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Komtechnika
— przyjrzyj sie branzy z bliska

Targi Komtechnika (14-17.10.2014) w Poznaniu uzupetniajq i rozszerzajg oferte
prezentowanych na Poleko rozwigzan, a takze podejmujag temat ekologii w szeroko pojetym
zakresie gospodarki komunalnej. Co ciekawego bedzie mozna zobaczy¢ na targach?

tym roku w poznanskich pa-
wilonach 6A oraz 5A pokazana
zostanie oferta producentéw

i dystrybutoréw maszyn, urzadzen oraz
oprogramowania dla branzy zajmujacej sie
gospodarka odpadami, a w pawilonie 5 ofer-
ta rozwigzan w zakresie gospodarki komu-
nalnej (m.in. sprzet komunalny do zagospo-
darowania oraz unieszkodliwiania odpadéw
komunalnych, lokalny transport zbiorowy,
rozwigzania dotyczace letniego i zimowego
utrzymania drég, utrzymania terenéw zielo-
nych i utrzymania obiektow komunalnych).

Podczas targoéw, na terenie otwartym
odbeda si¢ pokazy mozliwo$ci maszyn
w ruchu - City Truck Show.

Oferta dla wielu

Wéréd wystawcow targéow Komtechni-
ka zaprezentuja si¢ m.in. Aebi Schmidt,
Anaconda - AR System, BDS Semko,
Daimler Benz AG, Eco-Clean , Elte GPS,

stratoréw i zarzadcow infrastruktury woj-
skowej, a takze osob odpowiedzialnych
za gospodarke komunalng oraz ochrone
$rodowiska. Na ekspozycji beda mogli za-
pozna¢ si¢ z rozwigzaniami z zakresu re-
kultywacji terenéw powojskowych, z pro-

Pod raz pierwszy, w dniu 15 paZdziernika,
odbedzie sie miedzynarodowa konferencja NGV

»Metan dla motoryzacji”.

Fusch Oil Corporation, Impex, Integra
Kaminski, Kastell, Kércher, Pol-Agra, POM
Augustow, PPU OMEGA, PT&Trade,
Tech-Kom, Technika 2011 oraz Tezana.
Dodatkowo podczas tegorocznej edy-
cji Poleko i Komtechnika przygotowano
specjalng $ciezke zwiedzania dla admini-

=

Dopetnieniem tegorocznych wydarzen
w ,Strefie Metanu” bedzie przejazd
ekologicznego konwoju CNG Blue
Corridor 2014 NGV Rally

www. TSLbiznes.pl

duktami i technologiami wspomagajacymi
zbieranie, przetwarzanie i unieszkodliwia-
nie materialéw oraz odpadéw niebezpiecz-
nych, z rozwigzaniami z obszaru ochrony
wody, gospodarki sciekowej, technik ko-
munalnych czy infrastruktury wspierajacej
bezpieczenstwo ekologiczne.

Metan dla motoryzacji

W ,,Strefie Metanu”, w ramach Miasteczka
Ekologicznego na targach Poleko i Kom-
technika, zostanie zaprezentowana kom-
pleksowa ,,mieszanka” dostawcédw przemy-
stu NGV - wystawa pojazdow zasilanych
CNG oraz technologii, systemy tankowa-
nia metanu, butle CNG i oferty dostawcow
komponentéw. Bedg tez obecni przedsta-
wiciele montazu, instalacji i serwisu CNG,
konsultanci i specjali$ci branzy CNG/LNG.

Pod raz pierwszy, w dniu 15 pazdzier-
nika, odbedzie si¢ miedzynarodowa kon-
ferencja NGV ,,Metan dla motoryzacji”.
Konferencji patronuje i koordynuje Funda-
cja Green Fuel przy wspolpracy z portalem
cng.auto.pl. W czasie konferencji zostanie
pokazany przekrdj najbardziej innowacyj-
nych rozwiazan. Liderzy branzy NGV po-
dzielg si¢ swoimi spostrzezeniami na temat
trendéw, mozliwosci i polityki niezbednej
do przyspieszenia rozwoju rynku NGV.
Prelegenci wskazg skuteczne strategie na
rzecz rozwoju ekologicznych paliw meta-
nowych.

Dopelnieniem tegorocznych wyda-
rzen w ,,Strefie Metanu” bedzie przejazd
ekologicznego konwoju CNG Blue Corri-
dor 2014 NGV Rally. Na targach bedziemy
gosci¢ zalogi Rajdu sktadajace si¢ z przed-
stawicieli Miedzynarodowych Organizacji
NGV W tym roku zalogi Blue Corridor
pokonajg samochodami zasilanymi CNG
6 050 km. Celem i ideg corocznych Rajdéw
Blue Corridor Rally jest promowanie eko-
logicznego paliwa metanowego do zasila-
nia pojazdow na calym $wiecie. Polski od-
cinek Rajdu koordynuje Fundacja GREEN
FUEL - polska organizacja NGV, wpiera-
jaca rozwoj ekologicznych paliw metano-
wych w transporcie polskim. €

Wiecej o ekspozycji i wydarze-
niach na www.komtechnika.pl



7-8 pazdziernika 2014 r., Regent Warsaw Hotel
Doroczne spotkanie ekspertow branzy logistycznej

XI FORUM POLSKICH

MENEDZEROW LOGISTYKI
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Podczas tegorocznego Forum nasi
eksperci pokaza m.in.:

» Jakefektywnie optymalizowac koszty
w logistyce!

» Jakie sg przetomowe rozwigzania dla
logistyki w szczytach przewozowych!

» Jakie sg kompleksowe i nowoczesne
rozwigzania magazynowe dla firm!

> JakautogatyzowaédziataniaWlogistyfce ;{‘ \ r’"
i jakie sg dzisiejsze wyzwania rynku! | tag - - Qt;--ii 3,47

» Jakzostac logistycznym managere
przysztosci!

- W tym roku zapraszamy Parnstwa takze do udziatu w Akademii

Logistyki — jest to formuta pieciu sesji rownolegtych, ktéra umozliwi
dopasowanie specjalistycznego treningu menedzerskiego do wtasnych
potrzeb.

Wiecej informaciji, petny program oraz formularz zgtoszeniowy — konferencje.pb.pl
Masz pytanie? Zadzwon lub napisz: 22 333 97 77, szkolenia@pb.pl
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