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SOLARIS

Nowy Solaris.
Dopracowany w najdrobniejszych szczegotach.

Nowy Solaris to innowacyjny autobus miejski o niezwykle lekkiej i trwatej
konstrukcji oraz bardzo atrakcyjnym designie. Nowatorska technologia
budowy pojazdu zapewnia niskie koszty eksploatacyjne i wysoka estetyke
wykonczenia. Przestronne, jasne wnetrze, jak i nowoczesny ukfad jezdny
gwarantuja pasazerom niespotykany dotad komfort podrézowania.

solarisbus.pl
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Spotkania Transportowe kierowane sg do wiascicieli

i przedstawicieli firm transportu drogowego oraz

dziatow transportowych w firmach produkcyjnych 7 .
i dystrybucyjnych. .

Zaproszeni eksperci przedstawig aktualne zmiany

i tendencje w sektorze transportowym, wskazg

najwazniejsze zmiany w prawie transportowym, q l

Juz dzi$ rezerwuj czas i zapisz si¢ na “'

Spotkania Transportowe Jesien 2015.

przybliza najnowsze rozwigzania i podpowiedza, jak
zwigkszac zyski i efektywnosc firmy transportowe;.

: : : 6 pazdziernika — POZNAN
Udziat w Spotkaniach Transportowych jest 13 pazdziernika — KRAKOW

bezptatny po wczesniejszej rejestracii. 20 pazdziernika — WROCEAW

Zarejestruj sig BEZPLATNIE na stronie: 5 listopada - mézgssdﬁe‘égﬁma
www.spotkania.tsl-biznes.pl targow Trans Poland

Spotkania odbywajg sie w godzinach 9.00 - 17.00

Pytania i dodatkowe informacije:
spotkania@tsl-biznes.pl, tel. 22 213 88 28

Organizatorzy:
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Przez dlugi lata bolaczka operatoréw inter-
modalnych dziatajgcych w Polsce byl brak
terminali kontenerowych. Po latach posu-
chy sytuacja wreszcie sie zmienia — pare
tygodni temu Loconi otworzy? taki obiekt
w Warszawie, Schevemaker zakonczyt
w sierpniu budowe na obszarze terminalu
kontenerowego w Katach Wroctawskich,
Clip uruchamia obiekt w Swarzedzu,
a PKP Cargo rozbudowuje terminal w Po-
znaniu Franowie i mysli o dalszych inwe-
stycjach. Co wiecej, ,,Strategia Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do
2030 r.)” zaktada stworzenie 21 platform
multimodalnych, ktére majg sta¢ si¢ lokal-
nymi centrami logistycznymi. - Majg one
zapewnic wzajemne polgczenia i integra-
cje infrastruktury unijnej sieci TEN-T na
terenie catej Polski — czytamy w artykule
»Multimodalne centra”. Na dodatek, sze-
$ciu armatoréw kontenerowych, skupio-
nych w aliansie ,,G6” zdecydowalo si¢ na
przedltuzenie jednego ze wspdlnych dale-
kowschodnich serwiséw do Gdanska, gdzie
trwajg prace przy rozbudowie DCT.

Czy mozemy sie wiec spodziewad, ze
pod wzgledem rozwoju transportu inter-
modalnego dogonimy Europe Zachodnig?
O podazaniu w tym kierunku moglyby
$wiadczy¢ wyniki pierwszej potowy 2015 r.,
kiedy nastapit spory wzrost przewozéw in-
termodalnych - w Grupie PKP Cargo bylo
to 16%. Grupa szacuje, Ze w tym roku be-
dzie najwigkszym beneficjentem wzrostu
przewozu konteneréw, a poniewaz jest to
najbardziej perspektywiczny segment cafe-
go rynku przewozéw kolejowych, to w ten
obszar inwestuje, a nawet wyszla z inicjaty-
wa zorganizowania Europejskiego Kongresu
Logistycznego ONECARGO.

Na polskim rynku inwestuje réwniez
Samskipa, dla ktérego Polska to nie tylko kraj
docelowy;, ale i obiecujace miejsce tranzytowe
w przewozach do Rosji. O mozliwosci uru-
chomienia polaczenia intermodalnego z Pol-
ska i dalej przez port w Gdansku z Europa,
myéli bialoruska firma Belintrans. Wszyscy
licza, ze w obecnej perspektywie unijnej
znacznej poprawie ulegnie infrastruktura
kolejowa, w ktérej lezy duzy potencjat.

Na ile nadzieje te zostang spetnione?
Przekonamy si¢ w ciagu paru lat. Na razie
wida¢, ze w intermodalu drgnelo, ale to nie
pierwsze takie drgniecie w tym stuleciu.

Mirostaw Ganiec,
redaktor naczelny i wydawca
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Kluczem do bezproblemowej eksploatacji pojazdu jest Zloty Kontrakt Serwisowy Volvo.

Tak zaawansowana ustuga jest mozliwa dzieki naszemu innowacyjnemu, inteligentnemu systemowi
telematycznemu, ktéry pozwala stacjom obstugi na zdalne monitorowanie przebiegu i stopnia
zuzycia podzespotéw samochodu ciezarowego. To wtasnie dzieki polaczeniu zdalnej komunikacji

z proaktywna obstugg techniczng jestesmy w stanie zapewni¢ Ci 100% dyspozycyjnosci.

Dowiedz sie wigcej o ZLOTYM KONTRAKCIE SERWISOWYM VOLVO
i wszystkich Dziesieciu Najwazniejszych Ustugach Volvo Trucks
na volvotrucks.pl/toptenservices

VOI.VO TRUCKS SERVI(ES Volvo Trucks. Driving Progress
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Warunki dyktuje rynek

Operatorzy zajmujgcy sie branza
spozywczg i wspotpracujgcy z sieciami
sklepow muszg dostosowac sie

do stawianych wymagan - to ich

4 Strategiczni klienci

Rynek artykutdow spozywczych w Polsce w 2015 r. ma osiggnac wartos¢ prawie 243 mid zt -
0 2,1% wiecej niz rok wczesniej. Tak przewidujg autorzy raportu firmy PMR ,Handel detaliczny
artykutami spozywczymi w Polsce 2015. Analiza rynku i prognozy rozwoju na lata 2015-2020".

est to rynek wzglednie dojrzaly, co

oznacza, ze nie podlega naglym

i znacznym zmianom w zalezno$ci
od pogorszenia sie lub polepszenia sy-
tuacji ekonomicznej konsumentéw oraz
ewentualnych zmian wsréd najwiekszych
graczy. Miedzy innymi, to dlatego, mimo
deflacji cen na produkty spozywcze, rynek
ten wcigz rosnie.

Maciej Walenda, prezes Zarzadu DSV
Solutions potwierdza, ze wyniki opubliko-
wane w raporcie sa zgodne z tendencjami
widocznymi na rynku logistycznym, ktéry
jest najwiekszym z segmentéw handlu de-
talicznego. Jego cechy charakterystyczne
to wyrazny rozwoj dyskontow i sklepow
typu convenience, z czym zwigzana jest
konieczno$¢ dostosowania §wiadczo-
nych przez operatoréw ustug logistycz-
nych do wymagan tych sieci handlowych.
Wspoélpraca z nimi narzuca ograniczenie
kosztow réwniez po stronie ich klientow.
Oszczednosci mozna osiggnaé na wiele

www. TSLbiznes.pl

sposob, a jednym z nich sg ustugi dodat-
kowe, ktore §wiadcza operatorzy, jak np.
oferowanie no$nikéw w odpowiednim
formacie czy co-packing. Ten kierunek
dziatann wymusza u operatoréw odbior-
ca, ktory oczekuje produktu podanego

Bez wiekszego wyboru

Operatorzy zajmujacy si¢ branzg spozyw-
cza i wspllpracujacy z sieciami sklepow,
muszg dostosowac si¢ do stawianych wy-
magan - to ich strategiczni klienci. Tak

Rynek spozywczy jest tez szczegolny z tego wzgledu,
ze w zadnym innym sektorze nie ma tylu produktow
tatwo psujacych sie. Zazwyczaj maja one krotki termin
przydatnosci, a Zle traktowane wymagaja utylizacji.

w okre$lonej formie i dostosowanego do
odpowiedniego formatu sprzedazy. Jest
to kolejne potwierdzenie sytuacji, w kto-
rej wymagania rynku doskonale wida¢ po
stronie operatoréw logistycznych, gdzie
wysoka specjalizacja stanowi kluczowy
element w calej dystrybucji.

jest w wypadku Fresh Logistics i Frigo
Logistics, u ktérych 100% dzialalno$ci
stanowi obstuga branzy spozywczej, cho¢
klientami s réwniez producenci, restaura-
cje czy male placowki handlowe. Pierwszy
specjalizuje sie w kompleksowej obstudze
logistycznej produktow $wiezych, wyma-
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gajacych kontrolowanej temperatury od - TV i fl i
+2°C do +6°C oraz 0°C do +2°C (usluga ¥ ) ’
UltraFresh) w calym tancuchu dostaw, ' et b!ﬁ l ¥ l ll IEEI Ia

cho¢ realizuje zlecenia w temperaturze od . . i
-25°C do 25°C. Drugi zarzadza dystrybu- : L iidid PRt iy, By

cja produktéw gleboko mrozonych, jednak "t : i lll ' E‘ l I I 1 l l

zaznacza, ze jego klientami sg nie tylko sie- - — = ] . ’ I
ci, ale takze producenci lodéw i gteboko = = " EEE &

mrozonych artykuléw rolno-spozywczych
o mi¢dzynarodowej renomie.

Inne firmy logistyczne, jesli chca, aby
obstuga branzy spozywczej stanowila
wazny wycinek ich dzialalno$ci, musza
wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom sieci. Po-
twierdza to Yann Belgy, dyrektor general-
ny ID Logistics Polska, dla ktérej obstuga
firm z tej branzy i FMCG stanowi najwiek-
szg cze$¢ dzialalnosci, gdzie klientami sg
sieci handlowe i producenci zywnosci,
zazwyczaj wchodzacy w sklad migdzyna-
rodowych koncernéw. — Wspétpracujemy
przede wszystkim z sieciami handlowymi
(Carrefour, Auchan) i producentami (Lindt,
Ferrero, Refresco), gléwnie zapewniajgc do-
stawy do sklepéw i hurtowni, w Polsce albo  jakosci ustug sq bardzo wysokie. Oczekujg ~ pasowaniu do zmieniajgcych sie potrzeb.
na eksport. Tacy klienci majg swoje we-  od nas przede wszystkim efektywnosci kosz- I to jest wlasnie to, co staramy sig im propo-
wnetrzne standardy, a ich wymagania co do  towej i jakosciowej oraz elastycznosci w do-  nowad kazdego dnia. Na dodatek na rynku

--l-ll'-'-l.ll.\.lq_... S

Klienci z branzy spozywczej majg swoje wewnetrzne standardy, a ich wymagania co do
jakosci ustug sq bardzo wysokie. Od operatoréw oczekujg przede wszystkim efektywnosci
kosztowej i jako$ciowej oraz elastycznosci w dopasowaniu do zmieniajgcych sie potrzeb

JESTES EKSPERTEM.

MIE}) PEWNOSC,
ZE TAK POZOSTANIE.

Jeste$ ekspertem w dostarczaniu towarow
z magazynu do klientéw. My jesteSmy ekspertami,

uSystem ten obniza koszty paliwa,

ktérzy pomoga Ci robic¢ to jeszcze lepiej. Nasze

PeVSOVl@LLL) kOSzfy ﬁdMiVliSfV&lcijle oprogramowanie, urzadzenia i ustugi pozwolg
i SP({{Vllﬂ WSZykaie NasSze Wle&lgélVllﬂ"- Ci zoptymalizowa¢ dostawy, dzieki czemu

klienci otrzymaja towary szybciej, a Ty obnizysz
koszty dystrybucji. Nie wierz nam na stowo.

Zapytaj eksperta. consafelogistics.pl/iwantproof

- \"'EI‘

Consafe Logistics L L

Our business, your advantage EUX?EIJ%'TSI“
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Zachowa¢ tancuch chtodniczy
Agnieszka Bigus, kierownik ds. tancucha
dostaw i operacji logistycznych,
Mlekoma Dairy Sp. z 0.0.

Produkty mleczarskie oferowane przez nasza firme, takie
jak masto, sery zétte oraz twarogi, wymagaja kontrolo-
wanej temperatury w przedziatach 2-6°C. Przerwanie
tancucha chtodniczego powoduje nieodwracalne zmiany
w produkcie. Dlatego bardzo istotne jest dla nas, aby na kazdym etapie procesu
monitorowaé temperature przewozenia i sktadowania produktu. Tak wiec wszyscy
nasi operatorzy to firmy dziatajace od lat na rynku, z duzym doSwiadczeniem oraz
ze wszelkimi wymaganymi certyfikatami i wdrozonymi procedurami zapewniajacy-
mi prawidtowg logistyke produktéw mleczarskich.

Mlekoma Dairy korzysta z ustug operatoroéw logistycznych, ktérych wybraliSmy
ze wzgledu na lokalizacje fabryk i specyfike produktéw. Przy wyborze kierowaliSmy
sie doSwiadczeniem tychze operatoréw, a takze wtasnym dotyczacym pracy z nimi
oraz ich mozliwoSci magazynowych i transportowych. Natomiast, jesli chodzi o uty-
lizacje, to wybralismy firmy w tym wyspecjalizowane.

Obecnie pracujemy na zintegrowanym systemie magazynowo-ksiegowym z jed-
nym operatorem logistycznym, ktéry Swiadczy kompleksowe ustugi. Gtownym atu-
tem tego rozwiazania jest mozliwos¢ Sledzenia na biezaco stanéw magazynowych
oraz mozliwo$é prawidtowego zarzadzania data i partia produkcyjng. Pozwala to
réwniez na unikniecie podwojnej pracy administracyjnej. Dzieki temu mozemy
skupi€ sie na polepszeniu serwisu, rozwijaniu sprzedazy i wychodzeniu naprzeciw
wymaganiom naszych klientow.

Wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe
Ewa Orzechowska, specjalista ds.
systemow zarzadzania we

Frigo Logistics Sp. z o.0.

=
- -

Wyzwaniem dla Frigo Logistics jest optymalizacja pro-

cesow, czyli uzyskanie takiego stanu, w ktérym jakosé,

bezpieczenstwo i stawki logistyczne sa na odpowiednim,

akceptowanym przez klientow poziomie. Dzieki zaan-

gazowaniu pracownikéw doskonali swoje procesy, aby méc, tam gdzie jest to

mozliwe, obnizaé koszty operacyjne bez negatywnego wptywu na jako$¢ ustug

oraz bezpieczenstwo ludzi i towarow. Do kierownikow dziatow trafiajg pomysty

na tanie i zdroworozsagdkowe zmiany w ramach Systemu Kaizen, a do zarzadu

zgtaszane sg propozycje znaczacych usprawnief o charakterze innowacyjnym.

Wyzwaniem dla Frigo Logistics jest takze wdrozenie systemu telematycznego

we wszystkich pojazdach ciezarowych, co pozwoli na biezaco za posrednictwem

internetu monitorowa¢ miedzy innymi temperatury powietrza w przestrzeni
tadunkowej pojazdow.

Dla utrzymania pozycji lidera rynkowego i optymalizacji kosztow operacyjnych
oraz w trosce o Srodowisko naturalne w roku 2015 Frigo Logistics:

» doskonali System Kaizen, w ramach ktérego wszyscy pracownicy moga zglaszac
propozycje usprawnien, a kierownicy stosujg narzedzia zarzadzania wptywajace
na skuteczno$é grupy i orientacje prokliencka;

» doskonali System Srodowiskowy, w ramach ktérego wymieniono o$wietlenie
w magazynach na oSwietlenie w technologii LED i zainstalowano system do ste-
rownia tym oSwietleniem - teraz wymieniana odbywa sie w biurowcach. Uspraw-
niono system sterowania agregatami chtodniczymi, zainstalowano system reku-
peracji, zakupiono osobowe auta hybrydowe;

» doskonali i inwestuje w Dziat Transportu.

www. TSLbiznes.pl

jest wielu operatoréw logistycznych, wiec
aby méc sig rozwijac w tym konkurencyj-
nym srodowisku to trzeba stuchac potrzeb
klientéw i stale, proaktywnie proponowac
im optymalne i innowacyjne rozwigzania
- stwierdza.

tancuch dostaw to priorytet

Rynek spozywczy jest tez szczegdlny z tego
wzgledu, ze w zadnym innym sektorze nie
ma tylu produktéw fatwo psujacych sie.
Zazwyczaj maja one krotki termin przy-
datnosci, a 7le traktowane wymagaja uty-
lizacji. - W wypadku nabiatu zachowanie
tavicucha chtodniczego na kazdym etapie to
priorytet. Kladziemy bardzo duzy nacisk na
monitorowanie temperatury oraz na prawi-
dlowe zarzgdzanie datq. Dzigki temu mi-
nimalizujemy ryzyko zwrotéw — ttumaczy
Agnieszka Bigus, kierownik ds. taricucha
dostaw i operacji logistycznych w Mlekoma
Dairy Sp. z 0.0. A to oznacza, ze na ope-
ratorach logistycznych zajmujacych sie
dystrybucja i sktadowaniem produktéw
z branzy spozywczej spoczywa odpowied-
nie zorganizowanie tanicucha dostaw, na
dodatek musi on odpowiada¢ warunkom
wymaganym w calej UE. Tak wiec podczas
sktadowania i przewozenia produktéw spo-
zywczych musza by¢ przestrzegane normy
gwarantujace ich przydatno$¢ do spozycia.
Warunki jakie majg panowaé w magazynie
okreslaja wdrozone i certyfikowane syste-
my jako$dci ISO, HACCP i IFS. Transpor-
tu krajowego, miedzynarodowego i ustug
magazynowych w temperaturze kontrolo-
wanej dotycza Zintegrowane Systemy Za-
rzadzania, zgodne z wymaganiami norm
ISO 9001:2008, ISO 22000:2006 oraz ISO
14001:2004. Do tego na wszystkich firmach
zwigzanych z branza spozywcza spoczywa
obowigzek stosowania Systemu Zarzadza-
nia Bezpieczenistwem Zywnosci HACCP.
Otrzymanie takiego certyfikatu podnosi
zaufanie klientéw, gdyz widzg oni, ze kon-
trola przydatno$ci do spozycia, warunkéw
temperaturowych i higieny stanowia naj-
wyzszy priorytet w firmie i sg zarzadzane
systemowo.

Marcin Turski, dyrektor ds. sprzedazy
i obstugi klienta w firmie Fresh Logistics,
podkresla, ze w jego firmie — warunki
termiczne, w jakich przebywajg artykuty
spozywcze na kazdym etapie swojej drogi
(od producenta do konsumenta), zawsze sq
zgodne z obowigzujgcymi w Polsce i kra-
jach UE przepisami prawa zywnosciowe-
go. Dziatania podejmowane przez Fresh
Logistics i wdrozone procedury majq na
celu monitoring CCP (Krytycznego Punktu
Kontrolnego), a polegajg na badaniu tempe-
ratury od chwili odbioru od klienta, poprzez
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caly okres sktadowania i transportowania.
Wymdg ten jest realizowany m.in. poprzez
nadzor nad urzgdzeniami utrzymujgcymi
wlasciwg temperature, eliminujgc ryzyko
niezachowania ciggu chlodniczego.

Na dodatek wymagania prawa zyw-
nosciowego, standardy GMP i GHP oraz
normy prawne dla systemoéw zarzadza-
nia jako$cig i bezpieczenstwem zywnosci
zmieniajg si¢ i sg coraz bardziej restrykcyj-
ne, trzeba wiec stale je sledzi¢ i doskonali¢.
Wyzwaniem sg tez rosnace koszty zwigza-
ne np. z rozszerzeniem zasiegu elektronicz-
nego poboru optat drogowych (viaTOLL)
oraz duzy nacisk ze strony rynku na opty-
malizacj¢ kosztow logistycznych.

Czy to sie optaca?

Wymagania te odciagaja producentdw, kto-
rzy chcg czuwad nad calym faficuchem do-
staw od ich podstawowej dzialalnoéci. Aby
temu zapobiec coraz wigcej z nich korzysta
z ustug operatoréw logistycznych.

Agnieszka Bigus z firmy Mlekoma Da-
iry, w pelni korzystajacej z ustug zewnetrz-
nych operatoréw logistycznych, poczawszy
od magazynowania, przez kompletacje,
na dostawach drobnicowych do klientéw
konczac, twierdzi, ze — w obecnej sytuacji
wspélpraca z operatorem logistycznym
jest najbardziej optymalnym rozwigza-
niem - przede wszystkim ze wzgledu na
obnizenie koszow stalych. Dlatego firma
obecnie korzysta z ustug dwéch magazy-
néw zewnetrznych, ktére magazynuja jej
towar oraz przygotowujg go do wysylki
(kompletacja wg zaméwienia od klienta),
dwdch firm spedycyjnych zajmujacych sie
dostawami drobnicowymi na terenie Polski
oraz jednego operatora, ktéry magazynuje,
kompletuje wysytki i dostarcza towary do
Klientéw. — Wybér odpowiedniego operatora
logistycznego to trudny proces. Szczegélnie,
ze nie kazdy z rynkowych graczy specjalizuje
sie w przewozeniu produktow spozywczych,
czy tez dysponuje odpowiednim zapleczem
i sprawdzonym zespotem. Powierzajgc ope-
racje logistyczne partnerowi zewnetrznemu
preyjelismy kryteria takie jak: doswiadcze-
nie, kompetencje, oferowany serwis i jego
jakos¢ — podsumowuje Agnieszka Bigus.

- Konsumenci kupujgc produkty spo-
zywcze oczekujg dostepnosci oraz swiezosci
swoich ulubionych artykutéw. Dla sieci han-
dlowych oraz producentow wazne jest wy-
branie partnera logistycznego, ktory oprocz
korzystnych cen oraz czaséw dostaw, zapew-
ni bezpieczeristwo transportowanych i skla-
dowanych produktow. Kluczowe znaczenie
ma tutaj temperatura oraz czynnik ludzki -
dodaje Marcin Turski. Z kolei Yann Belgy
potwierdza, Ze outsourcing pozwala klien-

tom skupi¢ si¢ na podstawowej dzialalno-  korzystanie z do$wiadczenia i dobrych
$ci biznesowej oraz przeksztalci¢ koszta  praktyk zgromadzonych przez operatora
stale w koszta zmienne. Umozliwia takze  logistycznego.

Na operatorach logistycznych zajmujacych sie
dystrybucja i sktadowaniem produktow z branzy
spozywczej spoczywa odpowiednie zorganizowanie
fancucha dostaw, na dodatek musi on odpowiadac
warunkom wymaganym w catej UE.

LGI Logistics Group International
Made in Quality

CZY PRZYPOMINA WAM TO EFEKTYWNOSC WASZEGO LANCUCHA DOSTAW?

Je$li nie dziata transport, wowczas nic nie funkcjonuje tak jak powinno.
0Oddaj transport w sprawdzone rece i $pij spokojnie!

Mamy dla Ciebie:

- Dostawy JiT / JiS

- Rozwiazania skrojone na potrzeby Twojego taricucha dostaw

- Wtasny park samochodowy - 250 ciagnikéw EuroVI, ponad 300 naczep typu plandeka - MEGA
- Doswiadczong, stata kadre

- Obstuge 24/7

- Terminowo$¢, elastyczno$é i niezawodno$é

LGl Polska Sp. z 0.0. ul. Magazynowa 2, Bielany Wroctawskie 55-075 Kobierzyce
tel. 0048 664 050 752 e-mail: info-pl@Igi.de  www.lgi.de
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W przedziale temperatur

od -25°C do 25°C

Marcin Turski, dyrektor ds. sprzedazy

i obstugi klienta w firmie Fresh Logistics

Firma Fresh Logistics powstata w 2002 r. Obecnie w Pol-
sce ma sieé oSmiu oddziatow. Centra dystrybucyjne znaj-
dujg sie w Gadkach, Gliwicach, Grodzisku Mazowieckim,
Straszynie, Szczecinie, Wroctawiu, Lublinie i tomzy.

Swiadczymy ustugi transportu krajowego i miedzynarodowego oraz logistyki
kontraktowej (magazynowanie, cross-docking, VAS). Dostarczamy pod wskazany
adres przesytki o dowolnej wielkosci - od jednej palety do fadunkéw catopojazdo-
wych. Wspétpraca z Fresh Logistics w zakresie przewozéw catopojazdowych po-
zwala na realizacje zlecen w przedziale temperatur od -25°C do 25°C. Wszystkie
Srodki transportu przystosowane sg do przewozu towaréw spozywczych, a kierowcy
posiadajg odpowiednie uprawnienia i szkolenia.

JesteSmy wiodacym cztonkiem European Food Network - sieci drobnicowej
obejmujgcej swoim zasiegiem 29 krajow europejskich. Sieé regularnych potaczen
wahadtowych oraz wspétpraca z operatorami logistycznymi w Europie umozliwiaja
Swiadczenie ustug eksportowo-importowych, dokonywanie odprawy celnej i dystry-
bucji towaréw Swiezych (z pominieciem magazynu klienta). Inne ustugi specjalne
obejmuja konsolidacje tadunkéw przychodzacych z réznych kierunkéw i od réznych
nadawcow, a nastepnie ich wysytke do kraju przeznaczenia. Gtéwnymi krajami
w jakich Swiadczymy ustugi sg kraje battyckie, Czechy, Stowacja, Wegry oraz Ukra-
ina, ale w ramach EFN (European Food Network) jesteSmy w stanie dostarczy¢
przesytke do kazdego miejsca w Europie.

Ustugi celne dotyczace tadunkéw importowanych i eksportowanych sg wspie-
rane przez Agencje Celne bedgce wtasnoscig Grupy Raben.

Wraz przejeciem obstugi firmy z branzy spozywczej operator przejmuje réwniez
odpowiedzialnos¢ za jej prawidtowa obstuge, ktora nie wigze sie tylko z dostarczeniem
towaru pod wskazany adres, ale rowniez z terminowo$cia, a przede wszystkim jakoscig
magazynowanych i transportowanych produktow

www. TSLbiznes.pl

Wraz przejeciem obstugi firmy z bran-
Zy spozywczej operator przejmuje réwniez
odpowiedzialno$¢ za jej prawidtowa obstu-
ge, ktora nie wigze si¢ tylko z dostarcze-
niem towaru pod wskazany adres, ale réw-
niez z terminowoscia, a przede wszystkim
jakosciag magazynowanych i transportowa-
nych produktéw. - Kluczowym zadaniem
dla firmy logistycznej jest stworzenie pew-
nego rodzaju pomostu pomiedzy oczekiwa-
niami producentéw i finalnych odbiorcéw.
Operator logistyczny powinien czuwac, aby
droga produktu .z farmy na widelec” byta
szybka, zgodna z prawnymi uregulowania-
mi, ale przede wszystkim bezpieczna - ttu-
maczy Marcin Turski.

Po Srodku fancucha dostaw

Jednak nie kto inny jak operator logistycz-
ny stojacy posrodku tancucha dostaw, ma
mozliwos§¢ obserwowacé cato$é procesu,
a dzigki temu dostrzec potrzeby producen-
tow i dostawcow. — Kluczowg kompetencjg
wspodlczesnego operatora logistycznego nie
jest juz tylko transport i magazynowanie
towaréw. Czolowi gracze logistyczni po-
winni monitorowac oraz obserwowac rynek
z szerszej perspektywy, majgc Swiadomos¢
swojego oddziatywania na pozostatych
uczestnikéw tavicucha dostaw. Kazde ogni-
wo jest indywidualng jednostkg, ktéra ma
swoje wlasne uwarunkowania, ograniczenia
i styl pracy. Natomiast w tym indywiduali-
zmie musi by¢ miejsce na wzajemng wspot-
prace, wsparcie i przede wszystkim zaufanie,
bez ktérego poszczegélne ogniwa taricucha
dostaw nie mialyby szansy zaistnienia na
rynku — ttumaczy Marcin Turski.
Przewagg operatora logistycznego nad
producentem jest tez to, ze moze zajac si¢
kompletacjg towardw, bedaca réwniez zro-
dtem oszczednosci. - Polega ona na wyszu-
kiwaniu zamowionych przez klientow towa-
row i przygotowaniu ich do wysytki. Proces
ten jest pracochtonny i wymaga wlasciwej
organizacji magazynu i wykwalifikowanej
kadry pracownikéw, ktéra potrafi skutecz-
nie pracowa¢ z nowoczesnymi urzgdzenia-
mi (terminal glosowy czy skaner) pod presjg
czasu — zaznacza Ewa Orzechowska, spe-
cjalista ds. systemow zarzadzania we Frigo
Logistics Sp. z 0.0. - Kompletowanie moze
generowac duzg liczbe szkéd, wypadkéw
i bledow, ktore wplywajq na bezpieczen-
stwo ludzi i towaréw w magazynie oraz
mogq utrudnia identyfikowalnos¢ towa-
réw (zdolnos¢ do przesledzenia ich historii),
jakze istotng dla Zywnosci. Dlatego Frigo
Logistics nieustannie i, co warto podkreslic,
skutecznie wdraza bardziej i mniej znaczgce
rozwigzania techniczno-organizacyjne ma-
jace na celu utatwienie pracy i komunikacji
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Pod katem sieci
Maciej Walenda,
prezes Zarzagdu DSV Solutions

Klienci operatoréw logistycznych, czyli w znaczacej wiekszo-
Sci producenci, przesuwaja swoje wymagania na obstuge
kanatéw wymienionych w raporcie firmy PRM - dyskontéw
i sklepdw typu convenience. Zmiane te mozna zaobserwo-
wacé m.in. poprzez generowanie coraz wiekszych obrotow
w obszarach dostosowanych do wymogéw konkretnego rodzaju punktéw sprzedazy.
Wymienione formaty w przewazajacej wiekszosci wymuszajg kompletacje przesytek
w takiej formie, aby produkt dostepny byt do sprzedazy natychmiast po roztadunku.
W zwigzku z tym, juz na etapie kompletacji w magazynie operatora wymaga on
odpowiedniego przygotowania. Do tego typu zadan mozna zaliczy¢ przygotowywa-
nie displayow promocyjnych, ktére po rozfoliowaniu przez obstuge sklepu oferuja
szeroki asortyment artykutéw producenta na przygotowanym stojaku promocyjnym.

Podczas realizacji zadan pod katem réznego typu sieci handlowych obstugu-
jemy m.in. szeroki zakres formatu pét-palet. Jest to wymoég szczegblnie duzych
sklepdw, ktore oferujg towary do sprzedazy na terenie sklepu wtasnie na tym for-
macie no$nikow. Operatorzy, co stato sie juz standardem, odpowiadaja rowniez za
tworzenie zestawéw kompletowanych z kilku sztuk produktu. Takie rozwigzanie,
dzieki rozbudowanym parkom maszynowym, jest kosztowo efektywne wytacznie
po stronie operatora, ktory przez duzg skale przepakowan, jest w stanie oferowac
konkurencyjne stawki jednostkowe.

pomiedzy pracownikami administracyjnymi
a pracownikami kompletujgcymi zamowie-
nia, tak aby wlasciwe towary moglty efek-
tywnie trafi¢ we wilasciwe miejsca i o wla-
Sciwym czasie — dodaje.

Jakimi wiec kryteriami powinna kie-
rowac si¢ branza spozywcza przy wyborze
operatora?

Oczywistym jest, ze musi on wykazaé
sie znajomoscig obowigzujacych przepiséw
prawnych i posiada¢ niezbedne certyfikaty
i uprawnienia dla transportu i magazyno-
wania zywnoséci (HACCAP, Food Defense).
Za Marcinem Turskim mozemy powtorzy¢,
ze wazne jest tez doswiadczenie w branzy,
silna sie¢ logistyczna oraz kompleksowos¢
ustug, kiedy jeden operator zapewnia
transport, magazynowanie, administracje
etc. Wtedy zarzadza calym lancuchem logi-
stycznym, dzieki czemu latwiej jest tez cia¢
koszty, np. dzigki komasowaniu dostaw
dla jednej sieci od réznych producentéw
towardw. Taki operator moze rowniez pre-
cyzyjnie zaplanowa¢ wykorzystania floty
i trasy dojazdu tak, aby jednym kursem
zrealizowa¢ jak najwiegksza liczbe dostaw
w okreslonym czasie. Grafik ten musi by¢

L

JesteSmy z Wami juz 20 la
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FM Logistic, miedzynarodowy operator logistyczny, tworzy, wprowadza i pilotuje dziatania w ramach globalnego taricucha
dostaw dostosowane do oczekiwan klientéw. Jako kreator i lider w wdrazaniu logistycznych rozwigzan sprawia, iz kazdy,
nawet najbardziej skomplikowany tancuch przeptywu débr staje sie efektywny.

FM>LocisTIC
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Czotowi gracze logistyczni powinni
monitorowac oraz obserwowaé rynek

Z szerszej perspektywy, majgc Swiadomosé
swojego oddziatywania na pozostatych
uczestnikow taricucha dostaw

Orientacja na klienta

f \ Yann Belgy, dyrektor generalny,

. = ID Logistics Polska
i Obstuga firm z branzy spozywczej i ogolnie FMCG, stanowi
obecnie najwiekszg czes¢ dziatalnosci ID Logistics w Pol-
sce. Do naszych klientéw nalezg zaréwno producenci jak
L i sieci handlowe. Specjalizujemy sie w logistyce - magazy-

nowaniu, transporcie i co-packingu - pakowaniu produk-
tow spozywczych, skladowanych zaréwno w temperaturze otoczenia jak i w warun-
kach kontrolowanej temperatury dodatniej oraz wilgotnosci.

W przypadku zywnosSci jestesmy zobowigzani do przestrzegania réznych norm
prawnych, takich jak HAACP oraz uwzgledniania ograniczen zwiazanych z zarzadza-
niem numerem partii, FIFO oraz datami przydatnosci do spozycia poszczegblnych
produktéw spozywczych. Dodatkowo ID Logistics dziata w oparciu o wewnetrzne
standardy, wyznaczone przez certyfikat CID, ktére sa jeszcze bardziej restrykcyjne
niz normy prawne. Okreslone przez CID standardy pomagajg zapewnié klientom
wysoka jakos¢ i wydajnosé ustug.

Specjalizujemy sie w dedykowanej logistyce kontraktowej, dlatego przede
wszystkim oferujemy ustugi magazynowe. Ale nie tylko. W swojej ofercie mamy
takze ustugi transportowe i ustugi dodatkowe, ktérych nasi klienci moga od nas
oczekiwaé w ramach ich fancucha dostaw, jak na przyktad co-packing czy obstuga
celna.

DNA firmy ID Logistics jest oparte na innowacji, elastycznosci i orientacji na
klienta. Robimy wszystko, aby kazdego dnia udowodni¢ naszym klientom, ze nie
sg to tylko puste stowa.

Skazenie - celowe lub nie

Stosunkowo malo méwi si¢ tez o tym, ze
w przemyséle spozywczym na bezpieczen-
stwo catego procesu logistycznego duzy
wplyw majg ludzie, i to nie tylko dlatego,
ze czuwajg nad nim, ale tez dlatego ze
produkty spozywcze moga zanieczyscié
czynnikami biologicznymi, chemicznymi
i fizycznymi podczas przechowywania lub
przetwarzania. Zrédla niezamierzonego
zanieczyszczenia sg identyfikowane i na ich
podstawie opracowuje si¢ analize zagrozen
w systemach HACCP.

- Coraz czesciej poruszany jest rowniez
temat ,,Food Defence”, czyli obrony pro-
duktow przed celowym skazeniem. Glow-
ne zagrozenie to zlosliwe zanieczyszczenie
Zywnosci materiatami toksycznymi, sabo-
taz w tarficuchu dostaw oraz wykorzystanie
zywnosci do celéw (bio)terrorystycznych
lub przestgpczych. Ataki w tej formie mogg
nie tylko obnizy¢ reputacje marek firm glo-
balnych, ale przede wszystkim mie¢ wplyw
na zdrowie konsumentow. Spotka Fresh
Logistics chegc zapewnié ochrong transpor-
towanych i przechowywanych produktow
wdrozyta procedury Food Defence — pod-
kresla Marcin Turski. Co wiecej, majac na

Przewaga operatora logistycznego nad producentem
jest to, ze moze zajac sie kompletacja towarow,
bedaca réwniez Zrodtem oszczednosci.

rozpisany co do minuty, przy czym na bie-
z3co musza by¢ uwzgledniane wszystkie
utrudnienia w ruchu jak remonty.
Oczywistym jest, ze wybierany opera-
tor powinien posiada¢ niezalezne referen-
cje, nowoczesng flote i magazyny, stabil-
no$¢ finansowg i zapewnia¢ terminowos¢
dostaw. Coraz wazniejszym atutem na

wzgledzie zmniejszenie prawdopodobien-
stwa i konsekwencji wrogiego ataku, jak
réwniez ochrone wizerunku firmy i kon-
trahenta, we Fresh Logistic opracowano
Plan Ochrony Zywnosci. W jego ramach
skupiono sie na zapewnieniu wlasciwego
zabezpieczenia magazynowanych produk-
téw poprzez kompleksowy monitoring

Coraz wazniejszym atutem na konkurencyjnym
rynku spozywczym jest tez mozliwos¢ dostosowania
serwisu do indywidualnych potrzeb klientéw

i kontroli przeptywu towaréw.

konkurencyjnym rynku spozywczym jest
tez mozliwo$¢ dostosowania serwisu do
indywidualnych potrzeb klientéw i kon-
troli przeptywu towardw, a to oznacza, ze
bez nowoczesnych rozwiazan IT ani rusz.
Pewnie niedlugo konieczne bedzie rowniez
posiadanie ekologicznej floty i ekologicz-
nych rozwigzan w magazynach.

www. TSLbiznes.pl

obiektow, kontrole wejs¢ na teren zakladu,
ograniczenia dostgpu do zastrzezonych
obszaréw, identyfikacje godci oraz wiele
innych. Zastosowane metody majg na celu
zmniejszenie prawdopodobienstwa i kon-
sekwencji wrogiego ataku, jak réwniez
ochrone wizerunku firmy i kontrahenta. €
Elzbieta Haber
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owy magazyn ID Logistics dla

| \ | sieci Auchan to jeden z najnowo-

czesniejszych obiektow tego typu

w Polsce. Jego faczna powierzchnia wynosi

ponad 47 tys. m, w tym blisko 44 tys. sta-

nowi powierzchnia magazynowa, 2,3 tys. —

biurowa, a ponad 1,3 tys. — wiata paletowa.

Magazyn wyposazony zostal w regaly wy-

sokiego skladowania, na ktérych przygo-
towano ponad 54 tys. miejsc paletowych.

Dla sieci Auchan

Celem budowy nowego obiektu w Mszczo-
nowie byla konsolidacja operacji logistycz-
nych dwoch magazynéw prowadzonych
wczeéniej przez ID Logistics dla firmy
Auchan, w Odrzywotku k. Gréjca (Food)
oraz w Mszczonowie (NonFood). Obecnie
z Mszczonowa dystrybuowane sg produk-
ty EMCG Food i NonFood (m.in. produkty

ID Logistics uruchomit
magazyn w Mszczonowie

W potowie lipca ID Logistics Polska, specjalizujacy sie

w logistyce kontraktowej, uruchomit w Mszczonowie
nowy magazyn BTS dla sieci hipermarketéw Auchan. To
jedna z najwiekszych inwestycji firmy w Polsce w 2015 r.
Docelowo zatrudnienie znajdzie tu ponad 400 0s6b.

chemiczne, $rodki czystosci oraz artykuly
spozywcze, nie wymagajace przechowywa-
nia w kontrolowanej temperaturze) do sieci
sklepéw Auchan oraz sieci handlowej Real,
przejetej przez Auchan. Docelowo magazyn
bedzie obstugiwal péinocng czgsé¢ Polski.
ID Logistics inwestuje w najnowsze
rozwigzania technologiczne. W mszczo-
nowskim magazynie firma zastosowala
nowoczesne systemy wspierajace ustugi
magazynowania, pickingu, cross-dockingu
i etykietowania, m.in. skanery radiowe
oraz terminale glosowe. Firma wdrozyla
réowniez dedykowane systemy do zarza-
dzania przeptywem zaladunkow i rozta-
dunkéw oraz kierowania ruchem samo-
chodowym na parkingach wewnetrznych
magazynu. Obiekt ID Logistics posiada
rozwigzania proekologiczne, takie jak
panele stoneczne do podgrzewania wody
oraz zamontowane w hali nowoczesne
os$wietlenie LED. Wysoko$é¢ robocza hali
magazynowej wynosi 12 m, a to oznacza,
ze jest o0 2 m wyzsza od standardowej. To
znacznie zwieksza ilo§¢ zmagazynowane-
go towaru. Aby zapobiec uszkodzeniom
podlogi, zostata zastosowana posadzka
o zwiekszonej no$nosci z 5 do 7,5 t na m*

Na trasie tranzytowej

- Z firmg Auchan ID Logistics wspétpra-
cuje od kilku lat. Uruchomienie nowocze-
snego magazynu w Mszczonowie, w petni
dostosowanego do oczekiwat klienta, jest
kolejnym, waznym etapem tej wspélpra-
cy. Cieszymy sig, ze nasz dtugoletni klient,
powierzajgc wlasnie nam realizacje tak
duzego projektu, docenit zaangazowanie
i profesjonalizm zespotu ID Logistics oraz
nowoczesne rozwigzania technologiczne,
efektywnie wspierajgce rozwdj jego biznesu
- podsumowal Yann Belgy, dyrektor gene-
ralny ID Logistics Polska.

Nowy magazyn ID Logistics w Msz-
czonowie zostal wybudowany w ciagu
7 miesiecy. Polozony jest w parku logi-
stycznym P3 (PointPark Properties), blisko
50 km od Warszawy, w bezposrednim sg-
siedztwie waznego wezta komunikacyjnego
- drogi krajowej nr 8, taczacej péinoc z po-
tudniem i drogi krajowej nr 50, obwodni-
cy tranzytowej Warszawy oraz 30 km od
autostrady A2. Tak doskonala lokalizacja
W znaczacy sposdb usprawnia proces dys-
trybucji na terenie calego kraju. €

KK

Rozpocznij wspotprace z miedzynarodowg marka logistyczna

UPS® poszukuje wiarygodnych partneréw, spetniajagcych ponizsze wymagania,
do rozpoczecia wspotpracy w zakresie transportu tadunkow catopojazdowych (FTL).

Wymagania dla pojazdéw do 3,5 t

zamknieta zabudowa kontenerowa lub blaszana przestrzeni tadunkowej
brak mozliwosci przejscia z kabiny kierowcy do przestrzeni tadunkowej

brak okien w przestrzeni tadunkowej

drzwi otwierane na 270 stopni przystosowane do plombowania

rok produkcji minimum 2010

tadownos$¢ minimum 1,1 t

pojemno$¢ minimum 11 m?

Wymagania dla ciggnikéw siodtowych z naczepami
rok produkcji minimum 2007 « klasa emisji spalin minimum EURO 4

naczepy w zabudowie kontenerowej

minimum 2,6 m wysokosci przestrzeni tadunkowej

pojemnos¢ naczepy minimum 80 m?

Ogtoszenie nie dotyczy posrednikéw

Igtoszenia prosimy wysytac
do 30.09.2015 na adres

www. TSLbiznes.pl
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Sposob na zbudowanie
przewagi rynkowej

Az 38% dziatalnosci Grupy FM Logistic stanowi obstuga sektora FMCG, do ktorego zalicza sie
rowniez produkty spozywcze. To wiasnie w obstudze projektéw FMCG operator ma najdtuzsze
doswiadczenie, co zaowocowato wspdtpracg z wiekszoscia najwiekszych sieci handlowych

obecnych na polskim rynku.

rezultacie 30% dziatalno$ci
FM Logistic Polska skupia
sie na ich obstudze, a jest to

Carrefour, Makro, Auchan czy IKEA.
29% stanowi wspotpraca z branza FMCG,
w tym z takimi potentatami z rynku spo-
zywczego jak Mars, Lotte Wedel, Ferre-
ro, Barilla. Do grona nowo pozyskanych
ustugobiorcéw w obu branzach - kté-
rych zakres pokrywa si¢ ze sobg — naleza
m.in. Piotr i Pawel, Coca-Cola, Jeronimo
Martins, i H] Heinz Polska. Ta ostatnia fir-
ma do listy klientéw dotaczyta w potowie
roku. Zgodnie z kontraktem FM Logistic
jest gléwnym operatorem tego znanego na
calym $wiecie producenta ketchupéw - po
towar jezdzi do Pudliszek, a dystrybucje
prowadzi na terenie catego kraju.

Zarzadzacé efektywnie

Przewage konkurencyjng FM Logistic zbu-
dowalo m.in. dzieki koncepcji platform
multiklienckich, ktore maja poméc w efek-
tywnym zarzadzaniu logistyka. Pierwsza
powstata 20 lat temu, kiedy operator zakta-
dal swoja pierwsza w Polsce platforme lo-
gistyczng w Mszczonowie. W catosci byla,
i nadal jest, dedykowana branzy FMCG.
Zebranie firm z jednej branzy w jednym
miejscu umozliwilo korzystanie z poolingu

T

T
-

- towary nalezgce réznych klientéw znaj-
duja si¢ w jednym miejscu i nastepnie ra-
zem wysylane s do tych samych odbior-
céw i sklepéw. Platformy multiklienckie

w Olszowej, ktora uzupelnia oferte opera-
tora, a zbudowana zgodnie z najnowszymi
technologicznymi wymogami stuzy klien-
tom z branzy FMCG.

Przewage konkurencyjna FM Logistic zbudowato
m.in. dzieki koncepcji platform multiklienckich,
ktore maja pomoc w efektywnym zarzadzaniu logistyka.

pozwalaja wiec wyj$¢ naprzeciw oczeki-
waniom klientéw i wspomoc efekt syner-
gii. Operator pracuje takze na platformach
monoklienckich, dedykowanych jednej fir-
mie, np. w wypadku sieci Carrefour wdro-
zyt projekt centrum konsolidacyjnego dla
kilku kluczowych dostawcow.

Jednakze FM Logistic przede wszyst-
kim $wiadczy ustugi wielu firmom na
jednej platformie. Zabieg ten ulatwit stwo-
rzenie efektu synergii w calym fancuchu
logistycznym, a nie tylko w wypadku dys-
trybucji i sktadowania.

Posiadanie przez FM Logistic jednego
lub kilku centréw dystrybucyjnych w kaz-
dym regionie Europy Centralnej Europie,
spowodowalo Ze jest w stanie zapropono-
wac swoim klientom organizacje miedzy-
graniczng. W 2008 r. powstala platforma

korzystanie z poolingu

Ta przemys$lana strategia wdrazania
ustug przez operatora wplyneta na szybki
rozw6j FM Logistic i doprowadzita do dal-
szej rozbudowy juz istniejacych platform,
jak réwniez do otwarcia centrum logistycz-
nego w Woli Bykowskiej w styczniu 2010 r.

Swiezo$é na topie

W obstuge branzy spozywczej wpisuje sie
logistyka produktow $wiezych, ktorg aktu-
alnie FM Logistic intensywnie rozwija. Po-
czatkiem rozwoju ustug dla rynku fresh we
wszystkich oddzialach firmy, takze w Pol-
sce, byl zakup rosyjskiej firmy UNIVEG
w 2013f. Przygotowujac oferte na na
nek FMALogistic korzystal z doswia
jakie zd@byt za granica przy _;)bsludz
typu ptoduktow. Ta strategia przyn.

Zebranie firm z jednej branzy
w jednym miejscu umozliwito
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firmie w 2014 r. pierwszego duzego klienta
jakim jest jedna z najwigkszych sieci han-
dlowych operujacych na polskim rynku
- Makro Cash & Carry. FM Logistic reali-
zuje dla niej ustugi magazynowania oraz
transportu dla produktéw z kategorii fresh
oraz ultrafresh. Bylo to niezwykle trudne
wyzwanie, gdyz branza produktow fresh
jest wyjatkowo wrazliwa i wymaga spel-
niania najwyzszych standardéw jakos$cio-
wych. Piotr Sukiennik, dyrektor generalny
FM Logistic Polska, z satysfakcja podkresla,
ze wskazniki dla tego projektu sa absolutnie
najwyzsze z mozliwych. — To zastuga nieza-
wodnych proceséw i doskonalej infrastruktu-
ry, ale przede wszystkim naszego doskonale
wykwalifikowanego i maksymalnie zaanga-
zZowanego w prace nad tym projektem ze-
spotu. ,Wspaniata robota” - takie i podobne
stowa uznania padaly pod naszym adresem
ze strony klienta, kontrolujgcego wdrozenie
i wykonywanie ustug — dodaje.

Obecnie FM Logistic doskonali ustugi,
rozwija infrastrukture i portfolio klientéw
z sektora fresh. Unowocze$nila tez iden-
tyfikacje naczep dedykowanych obstudze
tej branzy, stuzacych do przewozu nabia-
tu, wedlin, mrozonek, owocéw i warzyw,
$wiezego migsa, $wiezych ryb i owocow
morza. Kazda z tych grup asortymento-
wych wymaga odrebnej strefy temperatu-
rowej, dlatego samochody FM Logistic to
najnowoczesniejsze naczepy z systemem
duo control, ktére umozliwiaja w jednym
czasie transport produktéw wymagajacych
réznych zakreséw temperatury.

Wiele zaméwien jednoczesnie

To nie koniec innowacji w FM Logistic
w ostatnim okresie. Jedng z nich jest au-
torska wersja systemu put to light, znacznie
usprawniajacego proces komplementacji

zamowien. Partnerem technologicznym
stworzonej innowacji jest firma Balea.

A jak to dziala? Podczas preparacji
sygnalizacja $wietlna wskazuje, na ktéry
noénik nalezy odlozy¢ dany karton, a wy-
$wietlacz informuje o ilosci kartonéw. Pro-
ste narzedzie wykorzystujace oznakowania
$wietlne pomaga pickerowi (osobie odpo-
wiedzialnej za komplementacj¢ zamowien)
na poprawne i sprawne przygotowanie
wielu zamoéwien jednoczesnie. To system
elastyczny i fatwy w adaptacji, a dzieki
niemu jedynie na platformie FM Logistic
w Tomaszowie Mazowieckim (tam naj-
pierw go wdrozono) tatwiej jest przygoto-
wywacé okoto dwdch milionéw zaméwien
miesiecznie dla ponad 500 sklepow.

W tej chwili w FM Logistic wykorzy-
stywanych jest kilka urzadzen do put to
light by FM Logistic & Balea. Nowatorskie
rozwigzanie pozwala na obstuge wielu
no$nikdéw w jednym czasie a mozna je
montowa¢ do wszystkich marek wozkow

Samochody FM Logistic to
najnowoczesniejsze naczepy z systemem
duo control, ktére umozliwiajg w jednym
czasie transport produktéw wymagajacych
réznych zakresow temperatury

nach wézka/nosnika, czyli jest zawsze wi-
doczna dla operatora. Juz w najblizszym
roku budzetowym 100% preparatoréow
na platformie FM Logistic w Tomaszowie
Mazowieckim ma by¢ wyposazone w tego
typu urzadzenia, po to by cato$¢ preparacji
wykonywa¢ przy uzyciu tej niezawodnej
technologii.

FM Logistic przede wszystkim swiadczy ustugi wielu
firmom na jednej platformie. Zabieg ten utatwit stworzenie
efektu synergii w calym tancuchu logistycznym, a nie tylko

w wypadku dystrybuciji i sktadowania.

widlowych typu order picker. Trwajg prace
konicowe nad projektem adaptacji rozwia-
zania dla pickingu sztukowego, gdzie po-
wstaje nowy wozek, ktory bedzie w stanie
obstugiwac az 26 no$nikéw na raz. Zapro-
jektowane narzedzie jest ergonomiczne,
bo nie wymaga zastosowania zadnego
kodu zabezpieczajacego, a do tego wygod-
ne, bo ilo§¢ danego towaru, ktéry nalezy
zapakowac jest wy$wietlana po obu stro-

Spotka stawia tez na kolejne innowa-
cje, takie jak wozki automatyczne robot
packing, niewymagajace obstugi operatora.
Dzigki takim rozwigzaniom i profesjonal-
nej obstudze, w tym korzystaniu z pomocy
ekspertow, ktoérzy pracuja w FM Logistic,
klienci operatora moga skupic si¢ na swo-
im core businessie, tj. produkeji, sprzedazy,
czy marketingu. €

Elzbieta Haber

?

CarLo®

Uniwersalne oprogramowanie do zarzgdzania procesami transportowo-spedyeyjnymi i planewania tras.
Spotkajmy sie w Warszawie na targach TRANSPOLAND w dniach 4-6 listopada 2015, centrum wystawowe EXPO XXI ...
Soloplan Polska Sp.z 0.0.5p.k. - ul. Chorzowska 50 - 40-121 Katowice - Polska - Telefon +48 32 7840- 280 - info@soloplan.pl
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Korporacja stawia specyficzne

wyzwania

Siedem lat temu PepsiCo powierzyto DB Schenker Logistics obstuge magazynu napojow
w rejonie t6dzkim. Obecnie operator logistyczny odpowiada juz za cztery regionalne centra
dystrybucji i wiele mniejszych magazynow.

oczatkowo, oprocz obstugi maga-
sznowej, DB Schenker Logistics

byl odpowiedzialny takze za dys-
trybucje lokalng, realizowang samocho-
dami o tadownosci do 12 ton. Zadowole-
nie klienta zaowocowalo rozszerzeniem
wspoétpracy w 2010 r. o kolejny lokalny
magazyn dystrybucyjny, zlokalizowany
w Bialymstoku.

obsluge czterech duzych, regionalnych
centréw dystrybucji, o powierzchni ponad
20 tys. m?, oraz ponad 30 réznej wielko$ci
magazynkow przetadunkowych.

Obecnie DB Schenker Logistics zajmu-
je si¢ dystrybucja wszystkich produktow
w portfolio PepsiCo (zar6wno produktéw
napojowych, jak i zaliczanych do grupy
stonych przekasek), z regionalnych cen-

Waina czes$¢ przygotowan w procesie uruchomienia
regionalnych centrow dystrybucji stanowito
przygotowanie odpowiedniej komunikacji pomiedzy
systemami informatycznymi PepsiCo a systemem

WMS DB Schenker Logistics.

Prawdziwy przetom nastgpit trzy lata
poiniej i byl efektem rekonstrukeji sieci
dystrybucyjnej po polaczeniu FritoLay
Polska z PEPSI-COLA GENERAL
BOTTLERS. Kooperacja objeta wowczas

tréw dystrybucji do lokalnych magazyn-
kéw przetadunkowych.

Operator logistyczny odpowiada tak-
ze za zwroty produktéw pelnowartoscio-
wych i przeterminowanych oraz opako-

Konieczne byto odpowiednie zagospodarowanie regionalnych centréw dystrybucji.
Realizacja procesow magazynowych musiata zostac dostosowana do produktow, ktorych
rotacje liczy sie w dniach

www. TSLbiznes.pl

wan z lokalnych magazynkéw z powrotem
do magazynéw regionalnych. Do zadan
DB Schenker Logistics nalezy réwniez
dystrybucja sprzetu marketingowego z ma-
gazynu centralnego PepsiCo bezposred-
nio do punktéw handlowych i obiektow
gastronomicznych.

Wyzwania dla operatora

Przygotowanie i dostosowanie zasobow
potrzebnych do obstugi tak duzego klienta,
stawialo przed DB Schenker Logistics wie-
le wyzwan. Przede wszystkim, konieczne
bylo odpowiednie zagospodarowanie re-
gionalnych centréw dystrybucji. Realizacja
proceséw magazynowych musiala zosta¢
dostosowana do produktdéw, ktérych rota-
cje liczy sie w dniach, i dla ktérych lead-
-time od momentu otrzymania zlecenia
do momentu wydania z magazynu wynosi
zaledwie kilka godzin.

Poszczegdlne obiekty musialy by¢ po-
nadto dostosowane do obstugi i sklado-
wania opakowan zwrotnych oraz produk-
tow przeterminowanych, ktore to podczas
przyjmowania do magazynu weryfikowane
sa sztuka po sztuce. DB Schenker Logistics
musial takze uwzglednic¢ sezonowos¢ — cha-
rakterystyczny dla branzy napojowej wzrost
liczby produktéw, obstugiwanych przez
magazyny w okresach letnim i $wigtecz-
nym, a takze w ostatnich dniach miesigca.
Wahania sezonowe oznaczaja nie tylko wy-
magania co do infrastruktury magazyno-
wej, ale tez koniecznos¢ zapewnienia $rod-
kéw transportu i takiego stanu osobowego,
aby realizacja zwigkszonej liczby sklada-
nych zaméwien odbywata si¢ plynnie.

Nowe technologie a przydatnos¢
do spozycia

Waing czg$¢ przygotowan w procesie uru-
chomienia regionalnych centréw dystrybu-
cji stanowilo przygotowanie odpowiedniej
komunikacji pomiedzy systemami infor-
matycznymi PepsiCo a systemem WMS
DB Schenker Logistics. Byto to kluczowe
m.in. w kontekscie codziennego raporto-
wania newralgicznych danych. Sa to m.in.
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a Nie tylko logistyka
Artur Madry,
DB Schenker Logistics

Wspobipraca DB Schenker Logistics

z klientem wykracza poza regularne

{ spotkania, podczas ktérych omawia-

j{ ne sa biezagce wyzwania operacyjne.
Przyktadowo, pracownicy PepsiCo zo-

stali zaproszeni do udziatu w warsztatach Lean zorganizowa-
nych przez DB Schenker Logistics w jednym z regionalnych
centrow dystrybucji. Uczestniczg takze w akcji wolontariatu
pracowniczego DB Schenker Logistics - Zielony Czas Poma-
gania. Ten rodzaj wspotpracy przynosi szczegblng korzysé lo-
kalnej spotecznosci, np. instytucjom, takim jak domy dziecka.

informacgje o liczbie produktéw przyjmowanych, skladowanych i wy-
dawanych, wydajnosci operacyjnej poszczegdlnych proceséw oraz,
co najwazniejsze dla klienta, jako$ci oraz wydajnosci kosztowe;j.
Wspomniane raporty pozwalaja zaréwno PepsiCo jak i DB Schen-
ker Logistics na bardzo wnikliwg analize realizowanych procesow,
z doktadnoscig do jednej sztuki obstugiwanych produktow.

Wykorzystywany do nadzorowania operacji magazynowych
system WMS dostarcza informacji na temat produktéw przyjetych
do magazynu i ich doktadnej lokalizacji, podajac rodzaj asortymen-
tu, ilo§¢ w $cisle okreslonych jednostkach pakowania, ich wage i ob-
jeto$¢ oraz tak wazng informacje dla produktéw spozywczych jaka
jest data przydatnosci do spozycia.

DB Schenker Logistics zajmuje sie dystrybucjg wszystkich produktow
w portfolio PepsiCo z regionalnych centrow dystrybucji do lokalnych
magazynkow przetadunkowych

Ostatnia z wymienionych pozycji decyduje o kolejnosci, w jakiej
produkty powinny by¢ wydawane z magazynu. Odbywa si¢ to zgod-
nie z zasadg FEFO (First-Expired-First-Out) — produkt z najkrétszym
okresem przydatnosci musi opusci¢ magazyn jako pierwszy. System
ten jest bezpo$rednio potaczony z systemem TMS (Transport Mana-
gament System) i przekazuje codziennie dane o paletach tadowanych
na samochody ci¢zarowe DB Schenker Logistics. Ta bezpo$rednia
komunikacja w znacznym stopniu usprawnia proces przygotowy-
wania dokumentacji transportowej oraz dostarczania danych wyko-
rzystywanych do rozliczen. €

KK

Trimble

Transport & Logistics
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Zrozumie¢ mechanizmy
rzadzace sprzedaza

Stanowisko prezesa w DSV Solution juz od dwdch lat obejmuje Maciej Walenda. W tym czasie
spotka rozwinetfa sie, a nacisk na rozwoj obstugi roznych branz ulegt zmianie. O tym jakie sg

konsekwencje przeprowadzonych zmian - mowi prezes Walenda.

Ostatnio na temat DSV Solutions
rozmawiali$my ponad rok temu, po
objeciu przez Pana prezesury w tej
firmie. Jakie od tamtego czasu zaszly
zmiany w spélce?

Odpowiedz na takie pytanie bedzie zawsze
miata dos¢ subiektywny charakter, a naj-
wiecej na ten temat mogliby z pewnoscia
powiedzie¢ nasi klienci, pracownicy oraz
nasza konkurencja. Obiektywnie za$ na
pewno nalezy podkredli¢, ze w ostatnich
12 miesigcach wygraliémy wigkszos¢
znaczgcych proceséw przetargowych,
w ktorych chcieli$my bra¢ udzial. Do-
datkowo nasi dotychczasowi klienci
w bardzo dynamiczny sposéb rozsze-
rzajg zakres wspdlpracy poprzez nowe
projekty lub wymagania dotyczace
miejsca skladowania. W ostatnim
roku poczynili$my tez nowe inwesty-
cje i uruchomilis$my trzy nowe lokali-
zacje, zwigkszajac zatrudnienie o ponad
70 0séb.

Czy przyjete przez Pana zalozenia
zostaly zrealizowane?

Moim podstawowym celem, jak kaz-
dej osoby zarzadzajacej firma, jest wy-
nik finansowy. Cel ten zostal catkowicie
zrealizowany dzigki pozyskaniu nowej
sprzedazy oraz dzieki podjeciu dziatan
optymalizacyjnych, a to wszystko przy

Maciej Walenda,
prezes DSV Solutions

wymagajacej sytuacji konkurencyjnej na
rynku.

Obecnie intensywnie inwestujemy
w nowe narzedzia, ktérych celem jest

ratora logistycznego. Wzrost skali naszej
dziatalnosci potwierdza realizacje naszych
strategicznych zalozen réwniez w tym ob-
szarze.

Co jest najwiekszym sukcesem, a co
najwieksza porazka?

Skokowy rozwoj skali naszego biznesu jest
niezaprzeczalne najwiekszym sukcesem
- nie tylko moim, ale calej firmy. Zespot
DSV Solutions to doswiadczeni eksperci,
ktdrzy sprawnie realizujg zatozenia stra-
tegiczne, dzieki czemu po dwdch latach
od objecia przeze mnie stanowiska pre-
zesa znajdujemy sie w czotéwce firm pod
wzgledem dynamiki rozwoju.

Jednoczesnie widze oczywiscie takze
pole do poprawy. Jest nim zwi¢kszenie
naszej aktywnosci w sektorze automotive,
ktéry jest jednym z flagowych obszaréw
specjalizacji DSV Solutions na $wiecie.
Biorac pod uwage duzy potencjat tego sek-
tora takze w Polsce bedziemy intensywnie
pracowa¢ nad naszym udzialem w obstu-
dze tej branzy.

Jak zmienil si¢ udzial poszczegol-
nych branz w DSV Solutions?

Najwi¢kszy wzrost zanotowala branza
healthcare, ktdra stanowi aktualnie blisko
50% naszego biznesu, a udzial tego sekto-
ra w portfelu naszych klientow bedzie si¢

W ostatnich 12 miesiacach wygralismy wiekszos¢
znaczacych procesow przetargowych, w ktorych
chcielismy brac¢ udziat. PoczyniliSmy tez nowe
inwestycje i uruchomili$my trzy nowe lokalizacje,
zwiekszajac zatrudnienie o ponad 70 osob.

ciagle usprawnianie naszych proceséw
oraz rozszerzamy zakres mozliwos$ci
obstugi dla naszych klientéw. Dodat-
kowym celem, jaki sobie postawilem,
bylo odpowiednie wypromowanie marki
DSV Solutions jako kompleksowego ope-

Najwiekszy wzrost zanotowata branza
healthcare, ktéra stanowi aktualnie
blisko 50% biznesu DSV Solutions,

a udziat tego sektora w portfelu klientow
spotki bedzie sie z catg pewnoscig dalej
zwiekszat

www. TSLbiznes.pl

z calg pewno$cia dalej zwiekszal. Znaczne
wzrosty odnotowali$my takze w branzy
przemystowej, ktéra dzigki juz zakontrak-
towanym projektom, bedzie stanowita
istotny udzial w naszej dziatalnosci, szcze-
golnie od czwartego kwartatu 2015 r.
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Jaka role odgrywa obecnie branza
spozywcza, ktdra juz wiele lat temu
w DSV Solutions byta bardzo wazna?

Branza spozywcza nadal stanowi istotny
udzial w naszej dzialalnosci, jednak sek-
tor ten na rynku polskim podlega tak du-
zej walce konkurencyjnej, ze szczegdlnie
w obszarze magazynowym trudno o realne,
zadowalajace poziomy rentownosci. Z tego
wzgledu koncentrujemy si¢ na bardziej
zfozonych projektach, a jesli jest to obstuga
branzy spozywczej, to najczesciej wigze sie
ona z dodatkowymi ustugami jak copacking,
czy serwisy specjalne dla klientow finalnych.

Jaki zakres ustug §wiadczycie w tej
branzy i na ile korzystacie z innowa-
cyjnych rozwiazan?

Aktualnie dla kazdej z branz jestesmy
w stanie zaoferowa¢ wachlarz ustug do-
datkowych, szytych na miare potrzeb da-
nego klienta, ktére wykraczaja poza stan-
dardowy serwis skladowania czy obstugi
handlingowej. Inwestujemy w dedykowa-
ne rozwiazania dla pickingu sztukowego,
samodzielnie projektujemy narzedzia IT do
obstugi e-commerce czy tez, dzieki uzyska-
nym certyfikatom GMP, jestesmy w stanie
przepakowywac leki i wyroby medyczne.

Co robicie, aby sprosta¢ obecnym
wyzwaniom rynkowym?

Z calg pewnoscig nie zdradze konkuren-
tom sekretéw naszej strategii, ale jednym
z jej elementow jest bardzo przemyslane
podejécie do indywidualnych potrzeb na-
szych klientéw. W naszej ocenie kompe-

Skokowy rozwoj skali naszego biznesu
jest niezaprzeczalne najwiekszym sukcesem
- nie tylko moim, ale catej firmy.

Obstuga branzy spozywczej najczesciej
wigze sie z dodatkowymi ustugami jak
copacking, czy serwisy specjalne dla
klientow finalnych

tencje zdobyte w podobnych projektach
nie stanowig juz wystarczajacej przewagi
konkurencyjne;j. Nalezy bardzo doktadnie
zrozumie¢ mechanizmy rzadzace sprze-
daza konkretnego klienta oraz faktyczny
cel jaki chce on osiggnac¢ poprzez outsour-
cing ustug logistycznych. Wiasnie dlatego
w DSV Solutions poswiecamy ogromng
ilo§¢ czasu na projektowanie rozwigzan
dla i wspolnie z przedstawicielami naszych
klientow. €

BEZKONKURENCYJNA

DOSTEPNOSC POWIERZCHNI

Kiedy szukasz budynku magazynowego szytego
na miare lub powierzchni dostepnej od reki

o jakiej firmie myslisz?

Z portfolio ponad 2.2 miliona metréw kwadratowych
powierzchni magazynowo-przemystowej oraz 250 hektarami
gruntéw w Polsce, nasze mozliwosci sq nieograniczone.

Wiec kiedy my$lisz "bezkonkurencyjna dostepno$é powierzchni'...

0 jakiej firmie my$lisz?

DOSTEPNE OD REKI

Region Warszawy Poznan

78 400 m? 2700 m?

Gorny Slask Polska Centralna
35800 m2 12 000 m?

Dolny Slask Gdansk

25700 m2 12 800 m?
Szczecin

8 600 m2

Twadj partner na globalnym rynku

62 min m? na $wiecie, 2.2 min m? na terenie Polski.
Prologis — lider wéréd dostawcéw powierzchni dystrybucyjnych.

prologisCEEsearch.com

Q°

b
€
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Centrum przetadunkowe UPS w Strykowie

Aby lepiej obstugiwac klientow

Dwie powazne inwestycje UPS sfinalizowato w Polsce tego roku. W styczniu firma otworzyta

w todzi, juz drugie w Polsce, centrum UPS Global Business Services. Z kolei w czerwcu oddata
do uzytku nowe centrum przetadunkowe w Strykowie. Uroczystos¢ jego otwarcia, w ktorej
uczestniczyli przedstawiciele UPS oraz polskich wtadz rzgdowych i samorzgdowych, zostata

przesunieta na 2 wrzesnia.

ceremonii otwarcia m.in.
uczestniczyl wicepremier i mi-
nister gospodarki Janusz Pie-

chocinski, prezydentka miasta Lodzi Han-
na Zdanowska, marszatek wojewodztwa
todzkiego Witold Stepien, chargé daffaires
ambasadora Stanow Zjednoczonych w Pol-
sce John C. Law i burmistrz Strykowa
Andrzej Jankowski. Wtadze UPS reprezen-
towane byly przez prezeske UPS na Europe
Cindy Miller oraz dyrektora generalnego
UPS Polska Pavla Adamovskyego.

Centrum UPS Global Business Services w Strykowie
jest najwieksza tego typu inwestycja w historii UPS
w Polsce, na ktéra wydano 20 min dol.

Trudno sie dziwi¢, ze obiekt wzbudzit
tak duze zainteresowanie, jezeli jest naj-
wigksza tego typu inwestycja w historii
UPS w Polsce, na ktérag wydano ponad
20 mlIn dol. UPS zdecydowatl sie na zaan-

W centrum znajduje sie 70 stanowisk zatadunkowych i roztadunkowych dla ciezaréwek
oraz 125 miejsc parkingowych i zatadunkowych dla samochodéw dostawczych

www. TSLbiznes.pl

gazowanie tak powaznych $rodkéw w pol-
ski rynek ze wzgledu na duzy potencjat go-
spodarczy naszego kraju i jego dominujaca
pozycje w centralno-wschodniej Europie.
Swiadczy o tym chociazby wzrost eksportu
z Polski 0 30% w pierwszej potowie 2015 r.

W centrum Europy

Na siedzibe¢ nowego centrum przetadun-
kowe wybrano Strykéw koto Lodzi, gdyz
miasto to usytuowane jest w centrum
Polski, blisko krajowych centréw bizne-
sowych, a takze ze wzgledu na znakomita
infrastrukture transportows, ktéra umoz-
liwia dalsze doskonalenie sieci logistycz-
nej UPS i zbudowanie obiektu majacego
perspektywy rozwojowe. Nie bez znacze-
nia bylo tez to, ze od 2014 r. UPS realizuje
przewozy kolejowe z Chin do polozonej
w poblizu Strykowa Lodzi.

Budoweg rozpoczeto we wrzesniu ze-
sztego roku, a budynek gotowy byt do pra-
cy juz po o$miu miesigcach. Dzi$§ centrum
ma powierzchnie 12,8 tys. m?* (co odpowia-
da powierzchni dwéch boisk pitkarskich),
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a do tego istnieje rowniez mozliwos$¢ po-
stawienia na pobliskim terenie drugiego
podobnego budynku.

Obiekt w Strykowie pelni funkcje
przetadunkows i dystrybucyjna dla prze-
sylek roznej wielkosci, a rozwigzania
technologiczne jakie zastosowano umoz-
liwiaja sortowanie do 15 000 przesylek na
godzine. Centralna lokalizacja nowego
centrum przetadunkowego zapewnia
sprawniejszg i szybsza realizacje ustug
dla klientow UPS. - Sg to nie tylko
klienci biznesowi i z sektora e-commer-
ce, ale i coraz czesciej klienci prywatni.

Z Lodzi obstugujemy calg Polske i inne

kraje europejskie, do tego specjalna strefa
przeznaczona jest do obstugi najblizszego
regionu, gdzie wysylane sq bezposrednio
samochody kurierskie — ttumaczy Pavel
Adamovsky, dyrektor generalny UPS
Polska. W centrum znajduje si¢ 70 stano-
wisk zaladunkowych i roztadunkowych
dla cigzaréwek oraz 125 miejsc parkin-
gowych i zaladunkowych dla samocho-

W trakcie uroczystego otwarcia pani Cindy
Miller, prezeska UPS na Europe, odebrata
w imieniu UPS, z rak wicepremiera
Janusza Piechocinskiego, Odznake
Honorowg za Zastugi dla Rozwoju
Gospodarki Rzeczypospolitej Polskiej

Centrum ma powierzchnie 12,8 tys. m?, co odpowiada
powierzchni dwéch boisk pitkarskich.

déw dostawczych. Kilka z ta§mociagéw
jest specjalnej konstrukcji, ulatwiajace;j
przejmowanie paczek ulozonych gleboko
w samochodzie, wszystko dzigki temu, ze
stosownie do potrzeb oséb je wypakowu-
jacych moga one by¢ automatycznie wy-
dhuzane i wpuszczane w przestrzen samo-
chodu. Z kolei umiejscowienie paczek na
nizej potozonych tasmociagach ulatwiaja
ludziom specjalne pochylnie, dzieki kto-
rym nie muszg si¢ schyla¢.

Z kolei efektywne energetycznie roz-
wigzania, umozliwiajagce maksymalne
wykorzystanie o$wietlenia naturalnego,
takie jak smart lighting (pozwala stero-
wacé o$wietleniem stosownie do nat¢zenia
ruchu i dostepnosci $wiatla dziennego
w danym miejscu), $wietliki doswietlaja-
ce przestrzen oraz budowa podziemnego
zbiornika na wode, w celu czg¢§ciowego
zaspokojenia zapotrzebowania na wode
w budynku, $§wiadczg o zaangazowanie
UPS na rzecz zréwnowazonego rozwoju.

- Nowe centrum jest potrzebne nie tyl-
ko w celu obstugi i wspierania rozwoju na-
szych obecnych klientow, ale rowniez w celu
stworzenia przestrzeni dla dalszego rozwoju
naszej wlasnej dziatalnosci. Inwestycja ta
pomoze naszym klientom jeszcze tatwiej do-
cierac na rynki migdzynarodowe — stwierdzit
Pavel Adamovsky. - Jednoczesnie tworzymy
nowe miejsca pracy i przyczyniamy sig do po-
prawy sytuacji ekonomicznej na rynku lokal-
nym — dodal. A trzeba zaznaczy¢, ze w Stry-
kowie zatrudnienie znajdzie 200 os6b.

W trakcie uroczystego otwarcia pani
Cindy Miller, prezeska UPS na Europe,
odebrata w imieniu UPS, z rak wicepre-
miera Janusza Piechocinskiego, Odznake
Honorowy za Zastugi dla Rozwoju Gospo-
darki Rzeczypospolitej Polskie;j.

Pierwsza z dwéch inwestycji

Dwie wymienione wyzej inwestycje kosz-
towaly UPS 25 mln dol. Ale to nie wszyst-

Obiekt w Strykowie petni funkcje przetadunkowa

i dystrybucyjna dla przesytek réznej wielkosci,

a rozwigzania technologiczne jakie zastosowano
umozliwiaja sortowanie do 15 000 przesytek na godzine.

ko - w ciggu najblizszych lat firma chce
w Europie zainwestowa¢ 2 mld dol. (Yacz-
nie z wymienionymi wcze$niej 25 mln).
Za realizacje miedzynarodowych
ustug wspolnych firmy, jak wsparcie dzia-
téw handlowych i marketingu, czy obstuga
ksiegowo-finansowa biura tej firmy w ca-
tej Europie Zachodniej, odpowiedzialne
jest 16dzkie centrum UPS GBS. To drugi
tego typu obiekt w Polsce. Pierwszy fir-
ma UPS otworzyta w 2006 r. we Wrocla-
wiu, gdzie obecnie pracuje teraz ponad
600 osob. W Lodzi do konca tego roku
ma zatrudniaé 140 osob. Wedlug zapo-
wiedzi przedstawicieli UPS, w przyszto-
$ci ma ono rozszerza¢ swoja dzialalnos¢,
a docelowo prace znajdzie w nim ponad
300 osdb. Podczas uroczystego otwarcia
GBS, co mialo miejsce w lipcu, wiceprezes
UPS GBS Carol Brolley podkreslita, ze Pol-
ska jest dla UPS bardzo waznym rynkiem.
- Wybralismy L6dZ przede wszystkim ze
wzgledu na dostgpnos¢ doskonale wykwa-
lifikowanej kadry - stwierdzita.

Zastosowano efektywne energetycznie
rozwigzania, umozliwiajgce maksymalne
wykorzystanie o$wietlenia naturalnego,
takie jak smart lighting (pozwala
sterowac oswietleniem stosownie do
natezenia ruchu i dostepnosci Swiatta
dziennego w danym miegjscu) i Swietliki
doswietlajgce przestrzen

Warto podkresli¢, ze UPS to firma
z ogromnymi tradycjami, ktéra rozpo-
czela dziatalno$é w 1907 r. w Stanach
Zjednoczonych. Obecnie $wiadczy ustugi
na terenie 220 krajow i terytoriow, dorg-
czajac 18 mln paczek kazdego dnia. Glo-
balny przychdéd firmy w 2014 r. wyni6st
58,mld dol., a calkowity wolumen to
4,6 mld paczek i dokument6w. €

Elzbieta Haber

www. TSLbiznes.pl
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Wybor zalezy od potrzeb

Podstawowym nosnikiem towardw jest paleta. Kazdy zna to okresSlenie, wie do czego

jest wykorzystywana i jak wyglada. Coraz wieksza konkurencja, coraz krotszy czas dostaw

i zZwigzane z tym proby sprostania zmianom na rynku, sprawity ze ten z pozoru prosty
rodzaj opakowania bardzo ewoluowat. Podobnie jak ustugi zwigzane z obrotem paletowym.

edlug definicji paleta to nic
innego jak ptaski nosnik, plat-
forma o okreslonych, ustan-

daryzowanych wymiarach, stuzaca do
skomasowania towaréw w celu utworze-
nia jednostki fadunkowej. Jest to zatem
szczegolny rodzaj opakowania, utatwiajg-
cy transport oraz skladowanie towarow.
Palety pozwalajg na ,wygodny” transport
zaréwno malych towaréw tego samego
rodzaju, tak zwanych jednorodnych jed-
nostek, jak réwniez na transport skomi-
sjonowanych przez odbiorcéw zamoéwien,
z réznego rodzaju towaréw, zwanych jed-
nostkami niejednorodnymi oraz towardow,
ktorych ksztalt lub charakter sprawia, ze sa
trudne do przewozenia.

EURO i jej pochodne

Najbardziej popularng paletg i najsze-
rzej stosowang jest paleta EURO. Ma ona
wymiary 1200 mm x 800 mm x 144 mm
i tadownos¢ do 1000 kg. Wczesniej wy-
konana z drewna, obecnie coraz czgsciej
spotyka sie palety z plastiku - ze wzgledu
na ich stala wage (nie nasiakaja woda),
wiekszg zywotno$¢ oraz mozliwo$¢ re-
cyklingu. Co ciekawe, nie kazda paleta
posiadajaca takie wymiary moze zostaé
nazwana EURO paletg. Ta nazwa zare-
zerwowana jest tylko i wytacznie dla palet
pochodzacych od producentéw posiada-
jacych licencje EPAL, ktore maja odpo-
wiednig etykiete.

Palety pozwalaja na ,,wygodny” transport zarowno
jednorodnych jednostek, jak i skomisjonowanych
przez odbiorcow zaméwien zwanych jednostkami
niejednorodnymi oraz towarow, ktorych ksztatt

lub charakter sprawia, ze sa trudne do przewozenia.

Obrét paletami pomiedzy producentami,
centrami dystrybucji i odbiorcami jest
duzg i bardzo wazng czescig catosci
logistyki oraz stanowi znaczny koszt dla
producentow i operatoréw logistycznych

www. TSLbiznes.pl

Oprdcz palet EURO, na potrzeby ryn-
ku oraz potrzeby transportu i magazyno-
wania nietypowych towaréw, powstala cata
gama palet. Czesto stosowanym zamienni-
kiem dla palet EURO jest paleta o wymia-
rach 1200 mm x 1000 mm, okre$lana tez
mianem palety przemystowej, ktéra wy-
korzystywana jest do transportu cigzkich
produktow. Kolejne rodzaje palet sa po-
chodnymi palet EURO. I tak np. potpalety
o wymiarach 800 mm x 600 mm i tadow-
nosci do 500 kg, ze wzgledu na mniejsze
rozmiary z powodzeniem sg wykorzysty-
wane w sieciach dyskontowych. Mniejsze

Fot. CHEP

Wczesniej wykonane byty z drewna,
obecnie coraz czesciej spotyka sie palety
z plastiku - ze wzgledu na ich statg wage
(nie nasigkaja wodg), wiekszg Zywotnosé
oraz mozliwos¢ recyklingu

wymiary ulatwiajg ustawienie ich na tere-
nie sklepu i ekspozycj¢ towaréw. Podobnie
jest w przypadku jeszcze mniejszych palet
o wymiarach 600 mm x 400 mm i tadow-
noéci do 300 kg, najczesciej wykonanych
z tworzywa sztucznego. Rzadziej spotyka-
nymi paletami sa te 0 wymiarach 1000 mm
x 600 mm. Mozna tez spotka¢ wyspecja-
lizowane konstrukgeje, takie jak specjal-
ne kontenery o podstawie EURO palety
i r6znych pojemno$ciach, przystosowane
zar6wno do transportu materiatéw sypkich
jak i cieczy oraz specjalnie wzmacnianych
do transportu bardzo delikatnych i warto-
$ciowych towaréw. Wigkszos¢ z tych kon-
strukgji po opréznieniu mozna zlozy¢, co
bardzo podnosi efektywno$¢ transportu
pustych opakowan.

Palety w obrocie

Obrot paletami pomiedzy producenta-
mi, centrami dystrybucji i odbiorcami
jest duza i bardzo wazng czedcig catosci
logistyki oraz stanowi znaczny koszt dla
producent6w i operatoréw logistycznych.

Potpalety o wymiarach 800 mm x 600 mm

i tadownosci do 500 kg, ze wzgledu na mniejsze
rozmiary z powodzeniem sa wykorzystywane w sieciach
dyskontowych. Mniejsze wymiary utatwiajq ustawienie
ich na terenie sklepu i ekspozycje towarow.
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W najprostszym, blokowym schemacie
wyglada to nastepujaco. Producent uklada
produkt finalny na palecie, ktéra trafia do
magazynu lub centrum dystrybucyjnego,
dalej zostaje przetransportowana do klien-
ta finalnego. Po roztadunku puste palety
powinny wréci¢ do centrum dystrybucji,
a z centrum do producenta na zasadzie wy-
miany. A to oznacza, ze dostarczamy pigé
palet z towarem i pie¢ odbieramy pustych.
Tak to wyglada w teorii. W prakty-
ce calo$¢ procesu jest znacznie bardziej
skomplikowana. Czesto zdarza si¢ tak, ze
z palet z fadunkiem jednorodnym na po-
trzeby odbiorcy formowane sg nowe jed-
nostki niejednorodne. Powstaje wigc po-
trzeba wykorzystania nowych palet, czgsto
réwniez palet innego rodzaju. Dodatkowo
nie zawsze istnieje mozliwos¢ odbioru tej
samej ilo$ci palet od klienta jaka otrzymat,
a czesto zdarza sie, ze cz¢$¢ z nich w trakcie
uzytkowania zostala uszkodzona i nie moze
dluzej spetnia¢ swojej funkeji. Te czynniki
powoduja utrudnienia catoéci procesu dys-
trybucji i znacznie podnosza koszty.

Najbardziej popularng paletg i najszerzej stosowang jest paleta EURO. Ma ona wymiary
1200 mm x 800 mm x 144 mm i tadownos$¢ do 1000 kg

mozna osiagna¢ siegaja kilkunastu pro-
cent. Wspolpraca z takimi firmami to nie
tylko oszczednosci, ale réwniez uspraw-

Powstaly firmy, ktore zajmuja sie wytacznie obstuga
obrotu paletami i z powodzeniem si¢ rozwijaja.
Na polskim rynku w tym segmencie ustug przoduja

firmy CHEP i LPR.

W odpowiedzi na te wyzwania po-
wstaly firmy, ktdre zajmuja sie wylacznie
obstuga obrotu paletami i z powodzeniem
sie rozwijaja. Na polskim rynku w tym
segmencie uslug przoduja firmy CHEP
i LPR. W momencie rozpoczecia wspol-
pracy cala logistyke zwigzana z obrotem
paletami przejmuje firma. Dostarcza
okre$long liczbe danego typu palet we
wskazane miejsce, na przyktad do zakla-
du produkcyjnego, a nast¢pnie odbiera
puste z punktu docelowego. Taki outso-
urcing ma wiele zalet. Przede wszystkim,
jak juz wspomniano, przedsiebiorstwo nie
musi sie juz martwi¢ o logistyke zwigza-
na z obrotem paletowym. Ponadto firmy
gwarantuja, ze palety beda dobrej jakosci,
wiec raczej nie dochodzi do uszkodzenia
ich podczas transportu lub zaladunku
i roztadunku.

Korzystanie z ustug takich firm jest co-
raz bardziej popularne. To dlatego, ze takie
rozwigzanie przynosi spore oszczednosci
jak obnizenie kosztéw inwestycyjnych
zwigzanych z zakupem palet, zreduko-
wanie kosztoéw transportu, brak odpiséw
w sieciach, brak kosztéw naprawy i utyli-
zacji palet. Oszczednosci jakie dzigki temu

nienie proceséw operacyjnych i poprawa
standardu wspdtpracy z odbiorcami.

Inne podejscie

Istnieje réwniez inne rozwiazanie. Coraz
bardziej popularne sa palety z prasowa-
nego drewna. Producentem ich jest fir-
ma INKA. Oferowane palety sg bardzo
wytrzymale i znacznie lzejsze od trady-
cyjnych, przez co idealnie nadajg si¢ do
wykorzystania w transporcie lotniczym.
Dodatkowo ich ksztalt pozwala na znaczna
oszczedno$¢ miejsca podczas sktadowania
i transportu, ukladane jedna w druga zaj-
mujg 66% miejsca mniej. Idealnie nadaja
sie réwniez do eksportu jako palety jedno-
razowe, a wtedy odpada problem zwigzany
z ich obrotem i ewentualnym powrotem do
przedsiebiorstwa.

Ponadto palety INKA spetniaja wymo-
gi norm ISPM15/NIMF15, wiec dopusz-
czone s3 do uzytku na calym $wiecie i do-
stepne we wszystkich formatach, poczawszy
od formatu 1/4, az do CP3. Rozbudowana
sie¢ dystrybucyjna pozwala na dostarczenie
palet do przedsiebiorstwa w systemie just in
time. A poza tym, mimo Ze sg to palety jed-

norazowe, nie zanieczyszczaja srodowiska,
poniewaz w pelni podlegaja recyklingowi.

Jakie palety?

I tu nasuwa si¢ pytanie, jesli ma si¢ takie
mozliwosci, to ktdre z palet s3 najlepsze?
To bardzo indywidualna decyzja. Do
dzi$ najpopularniejsze i najczgsciej wyko-
rzystywane sg palety typu EURO. Pomi-
mo pewnych probleméw, ktdre stwarzaja,
zwlaszcza jezeli chodzi o ich powrédt do

Mozna spotka¢ specjalne kontenery

o podstawie EURO palety i r6znych
pojemnosciach, przystosowane zaréwno
do transportu materiatow sypkich jak

i cieczy oraz specjalnie wzmacnianych
do transportu bardzo delikatnych

i wartosciowych towarow

7rodla i o ewentualng regeneracje. Problem
ten moze zosta¢ rozwiazany albo przez
outsourcing i wspdlprace z firmami, ktére
sie tym zajmuja, albo przez wykorzystanie
palet jednorazowych. €

Konrad Kutak

www. TSLbiznes.pl
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Inka - palety display

- oszczednoS¢ miejsca i pieniedzy

Mimo wzrostu cen surowego drewna, firma Inka Paletten GmbH
juz drugi rok z rzedu nie podwyzszyta cen oferowanych przez
siebie palet. Do ich wytwarzania firma nie uzywa surowego
drewna. Palety Inka produkowane sg z odpaddw drewnianych
(PEFC) pochodzgcych ze zrownowazonej gospodarki leSnej

oraz drewna recyklingowego.

ezpieczny i tani transport towarow
oraz natychmiastowa ich prezen-
tacje w punkcie sprzedazy umoz-

liwiajg specjalne linie palet w formacie
400x600 mm oraz 600x800 mm.

Bezposrednia prezentacja
produktu na palecie 400x600

Ten rozmiar palety (tzw. ¢wiartka) jest bar-
dzo ceniony zwlaszcza przez producentéw
artykutow spozywczych i FMCG. Taka
bezposrednia forma prezentacji
towaru w sieciach handlowych
wplywa znaczgco na wzrost
sprzedazy, gdyz czesto sklania
klientéw do zakupéw pod wply-
wem impulsu.

Palety Display maja
wiele zalet - uzyt-
kownik nie ponosi

zadnych kosztow
wynajmu lub wymia-
ny; prosta konstruk-
cja pozbawiona jest
gwozdzi, ktére mo-
glyby uszkodzi¢ towar
lub kartony; a sama
paleta umozliwia ta-
nie i stabilne przecho-
wywanie wczedniej
wyprodukowanych
towaréw sezonowych.
Jej uniwersalny cha-
rakter, rozmiar i moz-
liwo$¢ Tatwego osadzenia
kartonowego displayu po-
zwala na zastosowanie w krajowych

i miedzynarodowych prezentacjach.

Mata paleta - 600x800 mm

Na dzisiejszym rynku palet coraz wigksze
znaczenie zdobywaja takze tzw. polpalety.
Firma Inka Paletten oferuje palety w for-
macie poléwkowym, wytwarzane z drew-
na prasowanego, wyttaczanego pod cisnie-
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niem w wysokich temperaturach. Taka
paleta zajmuje mniej miejsca podczas skta-
dowania niz standardowa paleta drewniana
o tych samych wymiarach. Wystarczy nad-
mieni¢, ze 120 palet utozonych jedna na
drugiej zajmuje 1/3 wysokoéci w poréwna-
niu ze standardowymi formatami tej same;j
wielkosci, a racjonalne i $wiadome wyko-
rzystanie miejsca przy transporcie skutkuje
dodatkowo redukcja emisji dwutlenku we-
gla, co jest korzystne dla srodowiska.

Warto podkresli¢, ze ta mata paleta jest
tansza niz paleta drewniana tego samego
formatu, tak wiec korzysci finansowe, ja-
kie odnoszg firmy uzywajace palet INKA
o wymiarch 600x800 s potrdjne:

Inka Paletten GmbH

» Jeden z najwiekszych europej-
skich producentow palet z siedziba
w Siegertsbrunn koto Monachium
(Niemcy).

» Firma wytwarza szeroka game pa-
let w siedmiu standardowych roz-
miarach, poczawszy od formatu
400x600 az do formatu CP3.

» Szeroka sie¢ handlowa, obejmu-
jaca 160 dystrybutoréow w Europie
oraz w innych krajach na Swiecie,
dba o sprzedaz i zapewnia ciggtosé
dostaw palet.

» nizsza cena zakupu,
» przewozu tadunku
» iskladowania palet.

Zastosowanie palet z drewna prasowa-
nego przyczynia sie réwniez do znacznego
zmniejszenia kosztéw eksportu. Dla ekspor-
ter6w wysylajacych swoj towar w kontene-
rach morskich firma oferuje ekonomiczne
rozwigzania, pozwalajace optymalnie wypet-
ni¢ calg przestrzen zaladunkows paletami
w formacie kontenerowym: CP1 1000x1200
i CP3 1140x1140, CP5 760x760. €

w» FachPack 2015

Targi Fachpack
- darmowe bilety

Serdecznie zapraszamy do
odwiedzenia stoiska firmy
Inka Paletten podczas targéw Fachpack
2015, Norymberga 29 wrzesnia — 1 paz-
dziernika, Hala 7/Stoisko 633.

Jesli chca Panstwo otrzymac dar-
mowe bilety prosimy o kontakt droga
mailowa: info@inka-paletten.com lub
telefoniczna: 0049 8102-7742-0




Doroczne spotkanie ekspertow branzy logistycznej

Xl FORUM POLSKICH
MENEDZEROW LOGISTYKI

8-9 pazdziernika 2015r., Airport Hotel Okecie

* Artyleria wycelowana w polskich przewoznikdéw — ustawa o ptacy minimalne;
* Filary zwyciestwa rynkowego —organizacja, optymalizacja, obstuga klienta

* Plany awaryjne dla magazyndw — zapobieganie kryzysom

* PrzysztoSciowe modele wspotpracy w outsourcingu

* Port Gdansk —morska lokomotywa logistyki

* Przejeciaifuzje—trudne realia konsolidacji na rynku logistycznym

Zagraniczniinspiratorzy:

* Shashi Shekhar
zatozyciel i szef najwiekszej
w Zatoce Perskiej organizacji Supply
Chain z siedzibg w Dubaju

* Ewan French
chief operting officer
z Barloworld SCS —producent
oprogramowania CAST

* Volodymyr Adamov
deputy head of logistics z Fozzy Group,
najwiekszejinajszybciej
rozwijajgcej sie grupy sieci
handlowych na Ukrainie

Wiecejinformacji, petny program oraz formularz zgtoszeniowy — konferencje.pb.pl
Masz pytanie? Zadzwon lub napisz: 22 333 97 77, szkolenia@pb.pl
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Stawka na intermodal

PKP Cargo jest jednym z tych przewoznikow, ktérzy od paru lat konsekwentnie rozwijaja

w swej dziatalnosci transport intermodalny, co zapewnito spétce pozycje lidera na polskim
rynku w tym segmencie kolejowych przewozow towarowych. O dalszych ambitnych planach
firmy w tym zakresie z cztonkiem Zarzgdu PKP CARGO ds. handlowych, Jackiem Neskg

rozmawiat Franciszek Nietz.

Po nie najlepszej koncéwce 2014 r.,
w pierwszym kwartale roku biezace-
go PKP CARGO odnotowalo wzrost
przewozo6w intermodalnych. W mar-
cu Grupa PKP CARGO zanotowala
wzrost r./r., o ponad 16%. Czy ten
pomyslny trend utrzymal sie row-
niez w drugim kwartale? Czy dwu-
cyfrowy wzrost moze mie¢ miejsce
w kolejnych?

Szacujemy, ze trend wzrostowy prze-
wozoéw intermodalnych PKP CARGO
bedzie utrzymywac sie w kolejnych mie-

go wzrostu przewozow intermodalnych,
a nasz udzial w tym segmencie bedzie rést
w tempie dwucyfrowym, szybciej niz ry-
nek. Przewozy kontenerdéw to najbardziej
perspektywiczny segment catego rynku
przewozow kolejowych, dlatego inwestu-
jemy zar6wno w infrastrukture, jak i tabor.
Rozbudowujemy terminal kontenerowy
w Poznaniu Franowie, a wraz z naszymi
chinskimi partnerami planujemy rozbu-
dowe centrum logistycznego w Mataszewi-
czach. Kupujemy tez nowoczesne wagony
i lokomotywy wielosystemowe. Do zwiek-
szenia liczby przewozéw intermodalnych

PKP CARGO oczekuje, ze w tym roku bedzie najwiekszym
beneficjentem dynamicznego wzrostu przewozow
intermodalnych, a jego udziat w tym segmencie bedzie
rost w tempie dwucyfrowym, szybciej niz rynek.

sigcach. Od poczatku roku konsekwent-
nie realizujemy zintegrowang strategie
rozwoju tej czesci biznesu, co jak wida¢
przynosi wymierne efekty. Oczekujemy,
ze PKP CARGO bedzie w tym roku naj-
wiekszym beneficjentem dynamiczne-

T

przyczyni si¢ tez coraz bogatsza sie¢ po-
faczen - transportujemy wigcej kontene-
réow ze Wschodu na Zachod, w ramach
Nowego Jedwabnego Szlaku oraz na linii
Péinoc-Potudnie, dzieki uzyskaniu doste-
pu do terminala Ostrawa-Paskov.

PKP CARGO chce wzmacnia¢ swojg pozycje na zagranicznych rynkach - zaréwno
na zasadzie partnerstwa z innymi przewoznikami, jak i poprzez przejecia. Interesuje sie
podmiotami w wielu krajach, ze szczegélnym uwzglednieniem sgsiadow Polski

www. TSLbiznes.pl

Jacek Neska

cztonek Zarzagdu PKP CARGO
ds. handlowych

Jaki wplyw na wyniki intermoda-
lu w spoélce bedzie mialo przejecie
80% udzialéw Advanced World
Transport, jednego z najwi¢kszych
towarowych przewoznikow kolejo-
wych w Europie, jak réwniez podpi-
sanie strategicznego porozumienia
z HZ Cargo, narodowym przewozni-
kiem w Chorwacji?

Przejecie AWT i wspolpraca z innymi eu-
ropejskimi partnerami otwiera przed nami
nowe perspektywy rozwoju i daje dostep
do nowych rynkéw. Z punktu widzenia
przewozow intermodalnych szczegdlnie
wazny dla PKP CARGO jest nalezacy do
AWT terminal kontenerowy w Paskowie
pod Ostrawa, zlokalizowany blisko granicy
z Polskg i Stowacja. Znajduje si¢ on w po-
blizu dobrze funkcjonujacych obszaréw
przemystowych - po polskiej stronie Sla-
ska, a po czeskiej osrodkéw Ostrawa-Hra-
bov, Nosovice, Mosnov, Karvina i Czeski
Cieszyn. Obiekt w Paskowie nalezy obec-
nie do najwiekszych terminali w Grupie
PKP CARGO, a jego lokalizacja pozwala
na latwe i szybkie dotarcie do kluczowych
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Transport intermodalny

Przewozy intermodalne to dla PKP CARGO rynek

0 szczegolnym znaczeniu. Oprécz odpowiedniego taboru,
wymagaja one takze silnego zaplecza terminalowego,
gwarantujacego ptynnos¢ w przeplywie towarow.

europejskich terminali i portéw morskich
na potudniu Europy. Z kolei dzigki alian-
sowi z Chorwatami uzyskujemy dostep
do intensywnie modernizowanych por-
tow w Rijece i Ploce, terminali HZ Cargo
i relatywnie gestej sieci kolejowej. Chcemy
wykorzysta¢ te strategiczne partnerstwa
i zwiekszy¢ liczbe polaczen intermodal-
nych na linii Pélnoc-Potudnie.

Czy w ramach dlugofalowej strategii
rozwoju dzialalnosci PKP CARGO
(takZe w transporcie intermodalnym)
przewidywane sa kolejne akwizycje
czy alianse z przewoznikami w tréjka-
cie Morze Pélnocne-Baltyk-Adriatyk?

Chcemy wzmacniaé naszg pozycje na za-
granicznych rynkach - zaré6wno na zasa-
dzie partnerstwa z innymi przewoznikami,
jak i poprzez przejecia. Interesujemy sie
podmiotami w wielu krajach, ze szcze-
g6lnym uwzglednieniem sgsiadéw Polski.
Uczestniczymy w kilku procesach akwizy-
cyjnych, ale ze wzgledu na zawarte przez
nas umowy o zachowaniu poufnosci, nie
mozemy na razie przekazywac szczegoélo-
wych informacji na ich temat.

W minionym potroczu Grupa PKP
CARGO pozyskala kilka kontraktow

na kompleksowa obstuge logistyczna
przewozu kontenerdw z trzech chin-
skich prowincji do Niemiec i Holan-
dii, a w czerwcu 2015 r. podpisalo ze
spolka publiczng Zhengzhou Inter-
national Hub umowe przewidujaca
wspolne inwestycje w Malaszewiczach.
Kiedy inwestycje te mialyby ruszy¢
ijaki beda mialy planowany zakres?

W najblizszych miesigcach spodziewa-
my sie zawigzania spéiki joint venture
z Zhengzhou International Hub. W ramach
tej wspolpracy planujemy m.in. rozbudowe
centrum logistycznego w Malaszewiczach

Przewozy kontenerow to najbardziej
perspektywiczny segment catego
rynku przewozéw kolejowych, dlatego
PKP CARGO inwestuje zaréwno

w infrastrukture, jak i tabor

cjonowanie. Docelowo centrum w Mata-
szewiczach moze tez zosta¢ rozbudowane
o centrum dystrybucyjne z magazynem dla
przesylek e-commerce. Podobny terminal

Grupa PKP CARGO posiada obecnie pie¢ czynnych
terminali kontenerowych na terenie Polski oraz
jeden w Czechach. Najnowszym z nich jest obiekt

w Poznaniu-Franowie, ktory do koiica roku zwiekszy

swoja objetos¢ 0 40%.

na granicy polsko-biatoruskiej, co umozli-
wi nie tylko obstuge wiekszej liczby konte-
neréw przewozonych w relacji z Panistwem
Srodka, ale tez $wiadczenie dodatkowych
ustug, takich jak magazynowanie i konfek-

zostanie zbudowany przez naszego partne-
ra w Chinach. Szczegoty dotyczace rozbu-
dowy i rozszerzenia dziatalnoéci centrum
logistycznego w Malaszewiczach potwier-
dzimy na etapie tworzenia biznesplanu.

M/ "MerRail

Od prawie 20 lat uczestniczymy w obstudze
transportow kontenerowych pociagami
Eastwind/Westwind, ktore stale sa
rozszerzane. Realizujemy takze przewozy
konwencjonalne via Mataszewicze

w imporcie i eksporcie na wschéd

Jestesmy spedytorem
z diugoletnim
doswiadczeniem .
w obstudze konteneréw g
z Europy Zachodniej
do i z krajow

WNP i Mongolii.
Nalezymy do

Grupy Transinvest.

InterRail-Polcont Sp. z o.0.
ul. Wilcza 33 lok. 3

00-544 Warszawa

Tel./fax (22) 622 59 88
info@polcont.com.pl
www.polcont.com.pl

Oferujemy takze transporty z Chin do Mataszewicz/
Warszawy i vv. z czasem tranzytu ponizej 20 dni.
Zapewniamy atrakcyjne stawki w:

e kontenerach 20’, 40’, 40°’HC, 45’(chtodnicze)

° LCL

* dowozy/odwozy samochodowe do miejsc
za- i roztadunku towaru

* mozliwo$¢é dekonsolidacji
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W Polsce zakres ustug Swiadczonych
przez terminale bywa dos¢ ograniczony
w poréwnaniu z innymi krajami

Unii Europejskiej. Myslimy bardziej

w kategoriach centrow logistycznych

Przewozy intermodalne to dla nas rynek
o szczeg6lnym znaczeniu. Oprécz odpo-
wiedniego taboru, wymagaja one takze
silnego zaplecza terminalowego, gwaran-
tujacego ptynnosé¢ w przeplywie towardw.
Grupa PKP CARGO posiada obecnie pigé
czynnych terminali kontenerowych na te-
renie Polski oraz jeden w Czechach. Naj-
nowszym z nich jest obiekt w Poznaniu-
-Franowie, ktdry do konca roku zwigkszy
swoja objetos$¢ o 40%. Wraz z rozbudows
na znaczeniu zyska tez terminal w Mata-
szewiczach, bedacy gléwnym punktem
przeladunkowym konteneréw wozonych
koleja migdzy Europa i Azja.

Obecnie pracujemy nad strategia ter-
minalowa. Od strony formalnej jest to

Brama na potudnie Europy sa dla nas Czechy. Gtownie
dlatego przejeliSmy spotke AWT, najwiekszego
prywatnego przewoznika kolejowego w tym kraju.

W Spolce kladzie sie duzy nacisk na
przewozy kontenerdw, najbardziej
w tej chwili perspektywiczny segment
kolejowego transportu towarowego.
Po dobiegajacym konca odbiorze
nowoczesnych platform intermo-
dalnych oraz ogloszeniu przetargu
na zakup wielosystemowych loko-
motyw do obstugi polaczen trans-
granicznych, Zarzad zapowiedzial
stworzenie strategii dla terminali
przeladunkowych. Czy strategia taka
jest juz gotowa? Jakie beda jej glowne
punkty?

PKP CARGO widzi potencjat do utworzenia
silnego podmiotu dysponujgcego siecig
strategicznie rozlokowanych terminali.
Podmiot taki mogtby rozwijac oferte

dla klientow i rozbudowywac istniejgce
terminale lub budowac nowe

www. TSLbiznes.pl

skomplikowany proces, bowiem termina-
le w Grupie PKP CARGO znajdowaly sie
do tej pory w wielu spétkach. Utrudnialo
to sprawne zarzadzanie i przygotowanie
spojnej oferty dla klientéw, np. polaczenie
ustugi terminalowej z innymi ustugami
logistycznymi dostepnymi w ramach Gru-
py PKP CARGO. To si¢ zmieni. Widzimy
potencjat do utworzenia silnego podmiotu
dysponujacego siecig strategicznie rozlo-
kowanych terminali. Podmiot taki mégtby

Od pewnego czasu pracujemy nad pet-
nym wykorzystaniem potencjalu tego
polaczenia. Brama na poludnie Europy
sa dla nas Czechy. Gléwnie dlatego prze-
jeliémy spotke AWT, najwigkszego pry-
watnego przewoznika kolejowego w tym
kraju. Z kolei umowa o strategicznej
wspolpracy z chorwackim przewozni-
kiem narodowym HZ Cargo umozliwia
pelne wykorzystanie potencjatu rozwo-
ju PKP CARGO w zakresie §wiadczenia
kompleksowych ustug logistycznych na
osi Baltyk-Adriatyk.

Rozwoj transportu intermodalnego
w Polsce hamuje nadal wiele istnie-
jacych barier. Ktore z nich s3 dla PKP
CARGO, jako najwiekszego gracza
na polskim rynku intermodalu, naj-
bardziej dokuczliwe?

Rozwdj calego rynku przewozéw towaréw
koleja utrudnia m. in. stan infrastruktury.
Prowadzone obecnie prace moderniza-
cyjne na dluzsza met¢ sprawia, ze wiecej
towaréw powrdci na tory. To bardzo do-
bra wiadomos¢ dla PKP CARGO. Jed-
nak dzisiaj jako najwiekszy przewoznik
w Polsce mocno odczuwamy negatywny
wplyw tych prac na przepustowos¢ sieci.
Jesli chodzi o przewozy intermodalne,
wcigz stanowig one zaledwie kilka pro-
cent calo$ci przewozédw towardw kole-
ja. Najwigkszym naszym konkurentem
w tym segmencie rynku sa przewoznicy
drogowi. Jednak wraz z modernizacja
sieci kolejowych rosna¢ bedzie predkos¢

Wraz z modernizacja sieci kolejowych rosnaé bedzie
predkos¢ handlowa pociagow, co znaczaco zwiekszy
konkurencyjnos$¢ przewozow konteneréw koleja.

rozwija¢ oferte dla klientéw i rozbudowy-
wac istniejace terminale lub budowa¢ nowe.

W Polsce zakres ustug $§wiadczonych
przez terminale bywa do$¢ ograniczo-
ny w poréwnaniu z innymi krajami Unii
Europejskiej. Myslimy bardziej w katego-
riach centréw logistycznych. Ich znaczenie
i oferta w Polsce beda rosty, wraz ze wzro-
stem znaczenia kolei towarowej. Dostrze-
gamy to, i temu trendowi podporzadkowu-
jemy nasze dzialania.

W listopadzie 2015 r. ruszy kolejowy
korytarz transportowy nr 5. W jaki
stopniu moze by¢ on szansa dla rozwo-
ju przewozdéw intermodalnych w Pol-
sce? Jak wkomponowuje si¢ on w ,,po-
ludniows” strategie PKP CARGO?

handlowa pociagdw, co znaczaco zwiekszy
konkurencyjno$¢ przewozéw kontenerdw
koleja.

Na polskim rynku kolejowych prze-
wozow towarowych mamy do czynie-
nia z postepujaca konsolidacja. Czy
trend ten obejmie, w blizszej lub dal-
szej przyszlosci, rowniez operatoréw
intermodalnych? Czy dominowa¢ na
nim bedzie kilka duzych operatorow
logistycznych czy tez zmiany beda
mialy inny charakter?

Dzialtalno$¢ catej branzy TSL w naj-
blizszych latach bedzie podlegala dalszej
konsolidacji. Operatorzy poszukuja opty-
malizacji kosztowej i efektow synergii. €



Connecting Europe

Kompleksowy

operator logistyczny

- Transport kolejowy i samochodowy

- Transport intermodalny

- Obstuga spedycyjnai celna

- Obstuga bocznic kolejowych

- Przetadunki w portach morskich

- Przetadunki na terminalach ladowych

- Przetadunki na granicy wschodniej Polski

CTL LOGISTICS

- Budowa i serwis infrastruktury kolejowej
- Dzierzawa taboru kolejowego

- Serwis lokomotyw i wagonéw

- Logistyka dostaw towaréow masowych

- Zagospodarowanie odpadow

przemystowych

- Rekultywacja terenéow

www.ctl.eu
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W Polsce mtermodal
rowniez sie opfaca

Poczatek firmy Samskip siega 1943 r. W ciggu 80 lat istnienia,

Z typowego przewoznika morskiego stata sie operatorem multimodalnym
funkcjonujgcym na terenie Europy. Na ile Polska jest atrakcyjna

dla niej? Jakie sag plany rozwojowe? - mowi Johan Logtenberg,
dyrektor zarzadzajgcy Samskip Van Dieren Multimodal.

Jak jest historia Samskip?

Samskip wywodzi sie z organizacji Sam-
band Line, zalozonej w 1943 r., a w 1991
przeksztalconej w spotke Samskip.
W 2003 r. Samskip przejat firme¢ Van Dieren
Maritime, co stalo sie bazg do stworzenia
firmy Samskip van Dieren Multimodal.

W przeszlo$ci Samskip rozwijat sie
przede wszystkim jako przewoznik mor-
ski, dopiero w 2000 r. zmienil si¢ w przed-
sigbiorstwo multimodalne. Obecnie
staramy sie, aby tadunki jak najrzadziej
transportowane byly transportem drogo-
wym i kiedy tylko sie da, wykorzystujemy
inne galezie transportu. Od roku 2000

Przewozy realizowane sg zarowno kontenerami 45-stopowymi, jak i naczepami
standardowymi oraz Mega. Te ostatnie umozliwiajg zatadunek boczny, co jest korzystne
w wypadku stali i podobnych produktow

www. TSLbiznes.pl
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ze w przysztosci w branzy intermodalnej

f beda one bardzo wazne. Mozna tam

nadawac towarom wiasciwe priorytety,
dzieki czemu kazda ustuga wobec klienta

1 bedzie terminowo wykonana
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Johan Logtenberg

Grupa Samskip bardzo si¢ rozwineta —
w przeszlosci obstugiwala przewoz towa-
réw do i z Islandii, obecnie tylko w okoto
20% transport dotyczy Islandii. Siedziba
gltéwna Samskip - firmy, ktéra zajmuje sie
transportem multimodalnym, miesci si¢
w Rotterdamie.

Jak rozbudowujecie sie¢ polaczen
w Europie?

Nasze polaczenia kolejowe zwigzane sg
z Rotterdamem. Mamy wiele potaczen
z Wloch, Niemiec i z Polski w kierunku
Rotterdamu. Waznym punktem jest dzia-
tajacy od 2013 r. nasz wlasny terminal
kolejowy w Duisburgu. Terminal ma po-
wierzchnie 140 tys. m? osiem tordw, dziata
na nim jedna suwnica, jednak juz niedtu-
go bedzie uruchomiona druga. Terminal
ten w spos6b zintegrowany wspotdziata
z resztg baz mieszczacych sie w Skandy-
nawii, Hiszpanii, Francji, Wloszech oraz
Turcji. Oczywi$cie ma regularne pola-
czenia z Rotterdamem. Na koniec 2014 r.
terminal osiggnal 180 tys. przetadowanych
jednostek (383 tys. TEU) w ciagu roku. Jak
na tego typu obiekt, ktéry pracuje dwa lata,
to jest bardzo dobry wynik.
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Huckepack

Naczepa typu huckepack (dost. ,na
barana”) posiada certyfikaty umozli-
wiajgce transport kolejg oraz statkiem
Ro-Ro. Wzmocniona rama i zawiesze-
nie przystosowane sg do zatadunku
naczepy na wagon kolejowy. Z6ttym
kolorem oznaczone sg 4 obrzeza
chwytakowe (po 2 z kazdej strony) dla
zatadunkéw intermodalnych.

Jakie znaczenie ma dla Was polski
rynek?

W obstudze potgczen z Polski do Rotterda-
mu korzystamy z réznych ustugodawcow.
Obecnie obstugujemy wasz kraj operu-
jac z terenu Poznania, Wroclawia i Kutna
oraz z Polski potudniowej przez termina-
le w Czechach. Caly towar wysylany jest
w kierunku Rotterdamu skad moze by¢
dalej przywozony. Badamy, czy nie ma
innych drég, ktére w sposob bardziej wy-
dajny moga prowadzi¢ w $wiat przez nasz
terminal w Duisburgu. Wtasnie terminal
w Duisburgu jest punktem, ktéry chcemy
wlaczy¢ do wspolpracy z Polska. A dalej
z Duisburga, polaczeniami kolejowymi
lub, w razie nietypowych zamoéwien, tak-
ze samochodowymi, przewieziemy towary
do réznych terminali, w tym do Rotterda-
mu. W ten sposéb mozemy rozbudowaé
sie¢ polaczen z Polski do Anglii, Irlandii,
Norwegii, Hiszpanii i Portugalii. Sadzimy,
ze duze zapotrzebowanie na rynku bedzie
na potaczenie z Polski, przez Duisburg, do
Bettembourg, Lyonu, Le Boulou (przy gra-

nicy francusko-hiszpanskiej) i Barcelony.
Wierzymy, ze w przyszto$ci rozwinie sie
duzy rynek polaczen z innych czesci Polski.

Przewozy mozemy realizowa¢ zaréwno
kontenerami 45-stopowymi, jak i nacze-
pami standardowymi oraz Mega w wersji
huckepack. To bedzie odpowiednie rozwig-
zanie dla wlasciwie wszystkich branz, tak
réznych jak automotive, AGD, healthcare.
Z naszych obserwacji wynika, ze te pro-
dukty sg wlasciwie w 100% przewozone
cigzaréwkami. Juz teraz uwazamy, ze je-
ste§my konkurencyjni w czasie realizacji
i pod wzgledem kosztow.

Czy postrzegacie Polske jako rynek
tranzytowy?

Wierzymy, ze dzieki polaczeniu z Polska
dokonamy duzego skoku. Uwazamy, ze
ten kraj bedzie dla nas obszarem, na ktéry
skupimy uwage, nie tylko jako na lokalnym
rynku docelowym, ale tez jako na rynku
tranzytowym do Rosji. Ten rozwéj trudno
jeszcze dokladnie prognozowa¢ z powodu
sytuacji politycznej na rynku rosyjskim,
ale juz wczesniej planowali$my przesytanie
tam réznych produktéw — bezposrednio
pociagiem, np. do Moskwy lub koleja do

Staramy sie, aby tadunki jak najrzadziej transportowane
byly transportem drogowym i kiedy tylko sie da,
wykorzystujemy inne gatezie transportu.

A co je$li w przyszlosci zostanie
wprowadzone np. myto za drogi we
Francji?

Woéwczas z pewnos$cig bedziemy mieé
bardzo konkurencyjny produkt. Dotézmy
tu jeszcze jedng przewage, ktéra mamy.
Koleja mozemy przewozié przez cala Eu-
rope kontenery o wadze 44 t, a w wypad-
ku transportu drogowego - 40-tonowe.
W Europie, szczegélnie we Francji, Belgii,
jest duzo limitow dotyczacych pracy kie-
rowcow, np. nocowania w kabinach przez
weekendy. Kiedy jedzie si¢ pociagiem, te
problemy rozwigzuja sie w sposéb natural-
ny. Tak wigc widzimy ogromne mozliwosci
rozwoju, co juz si¢ dokonuje, a jeszcze spo-
ro jest przed nami.

Polski i z Polski samochodem dalej w kie-
runku Rosji. Ladunek powrotny wiezliby-
$my pociagiem z Polski lub z Krajéw Nad-
battyckich. Wierzymy, ze jak tylko sytuacja
sie nieco ulegnie odprezeniu, Polska stanie
si¢ dla nas bardzo interesujacym rynkiem,
nie tylko docelowym, ale tez tranzytowym.

W jakiej perspektywie czasowej moze
nastapic ten rozwoj?

Pewne przewozy juz wykonujemy. Niektére
towary wysylamy przez Polske w kierunku
Moskwy. Sg to niewielkie iloéci, gdyz popyt
ostatnio mocno si¢ zmienil. Ale od strony
operacyjnej jestesmy gotowi — mamy pro-
dukt, ktory funkcjonuje bardzo dobrze. Te-
raz wszystko zalezy od sytuacji politycznej.

Centrum Administracyjno-Ustugowe KOGA, ul. prof. Witolda Andruszkiewicza 5, 80-601 Gdarnsk

KOGA Przystan biznesu.
Wyptyn na szerokie wody.

Nowoczesnhe powierzchnie biurowe na terenie morskiego Portu Gdarisk —
zaplecze gtebokowodnego terminala kontenerowego DCT Gdarisk
Wynajem biur: office@investgda.pl, +48 58 722 03 10
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Zalezy nam, by$my mieli kontrolg¢ nad
naszymi aktywami. Po czesci jestesmy wia-
$cicielem aktywow, np. konteneréw, stat-
kéw kontenerowych, a w miare rozwoju
firmy inwestujemy w terminale, cho¢ to
nie bylo planowane wcze$niej. JesteSmy
zdania, Ze w przyszlosci w branzy inter-
modalnej beda one bardzo wazne. Mozna
tam nadawa¢ towarom wlasciwe priorytety,
dzigki czemu kazda usluga wobec klienta
bedzie terminowo wykonana. Mamy tak-
ze wlasng flote ponad 11 tys. konteneréw
(w tym konteneréw chtodniczych) oraz po-
nad 600 naczep typu huckepack. Uwazamy,
ze miedzy Polskg a Hiszpania i Wiochami
jest rynek na towary chlodzone i do tego
segmentu chcemy wlaczy¢ nasze polaczenia
kolejowe. Do obstugi tego segmentu rozwi-
neli$my nowy produkt - kontener z agre-
gatem dziatajacym 7 dni bez pradu, ktéry
jest traktowany jako kontener 45-stopowy.

Wierzymy, ze jak tylko sytuacja nieco ulegnie odprezeniu,
Polska stanie sie dla nas bardzo interesujacym rynkiem,
nie tylko docelowym, ale tez tranzytowym.

Jakie sa glowne cele Samskip w Polsce?

Wierzymy, ze w rejonie Poznania i na ca-
tym potudniu Polski bedziemy rozwijac sie
systematycznie. Najwazniejszymi rynkami,
nad ktoérymi chcemy pracowad, sa Anglia
i Irlandia. To logiczne, gdyz sg to duze
rynki. Ale coraz wigkszy potencjal widzi-
my w Hiszpanii i we Francji, gdzie obecnie
nie ma Zadnej alternatywy w stosunku do
transportu intermodalnego. Nie musimy
tam obstugiwa¢ tylko naszych konteneréw,
gdyz mamy system ktory jest otwarty na
obstuge konteneréw firm trzecich. Moga

Samskip twierdzi, ze jest ,synchromodalny”, a to dlatego, Ze dla jednego klienta lepszym
rozwigzaniem moze by¢é model kontener-statek, dla drugiego - naczepa-kolej, dla trzeciego
- kontener-chtodnia-barka, a dla jeszcze innego - transport drogowy

Jako najwazniejsze widzimy to, aby mie¢
kontrole nad catlym tancuchem dostaw.
Koordynujemy caly przebieg dostawy door-
-to-door. Jeste$my wlascicielem ciagnikéw
siodtowych w kazdym kraju. Potowa z nich
nalezy do nas, potowa do firm trzecich,

to tez by¢ kontenery polskiego spedytora.
Obecnie pracujemy nad rozwigzaniami
umozliwiajgcymi przyjmowanie naczep
niedostosowanych do systemu huckepack,
cho¢ jeszcze nie wybraliSmy zadnego
rozwigzania. A wiemy ze to jest korzyst-

W Polsce kupujemy cate pociagi, a jedyne czego
potrzebujemy to lokomotywy. Te tez moglibysmy kupic,
ale pracujemy z partnerami i uzyskujemy priorytetowanie.

z ktérymi mamy diugookresowe umowy.
Takze posiadamy petng wiedze o procedu-
rze poczatkowej i koncowej zamowienia. To
co w Polsce jest dla nas wazne to wplyw na
trakcje. W Polsce, ale i w innych krajach np.
w Szwecji, kupujemy cale pociagi, a jedyne
czego potrzebujemy to lokomotywy. Te tez
mogliby$my kupi¢, jednak wspélpracujemy
$cidle z partnerami i uzyskujemy takie prio-
rytetowanie dla naszych pociagéw, ktdre
umozliwia ich plynne kursowanie.

www. TSLbiznes.pl

ne, gdyz firma, ktéra nie posiada naczep
huckepack w Polsce, réwniez moze zalado-
wacd je na pociag i odebra¢ w Le Boulou lub
w Barcelonie i dalej kontynuowa¢ dostawe.

Jakie s szanse na rozwoj intermodalu
w Polsce?

W Polsce to wcigz do§é nowa ustuga
i wciaz jest duzy potencjat rozwojowy. Ten
potencjal lezy szczegdlnie w infrastruktu-

rze kolejowej, a takze w infrastrukturze
terminali. Juz wiele sie dokonalo, to wi-
da¢, ale jeszcze mozna wiele zrobié. Tak-
ze pod wzgledem obstugi informatycznej,
jak follow-up konteneréw czy $ledzenie
tras, a dotyczy to nie tylko Polski, ale calej
Europy. W Polsce wiele juz zrobiono jesli
chodzi o infrastrukture drogowa. Gdy tak
duze zmiany nastapig tez w infrastrukturze
kolejowej, to mozna liczy¢ na dalszy roz-
woj gospodarczy kraju.

Kto jest waszym klientem?

Mamy bardzo réznorodnych klientéw.
Przewozimy wiele artykuléw spozyw-
czych, z branzy healthcare, automotive,
papierniczej i budowlanej. Mysle, ze ta
dywersyfikacja jest zaleta. Nie chcemy by¢
uzaleznieni od jednej galezi przemystu,
bo jesli przyjdzie dekoniunktura, to i my
mamy problem z naszymi produktami.
Dlatego spektrum naszych zainteresowan
jest szerokie. Inng nasza zaleta jest to, ze
wszystkie dzialania, np. zarzadzanie prze-
targami, sg sterowane bezposrednio z cen-
trali. Zawsze probujemy znalez¢ najlepszy
model dla klienta. Méwimy Ze jeste$my
»synchromodalni’, a to dlatego, ze naszym
zdaniem, dla jednego klienta najlepszym
rozwigzaniem moze by¢ model kontener-
-statek, dla drugiego - naczepa-kolej, dla
trzeciego — kontener-chlodnia-barka, a dla
jeszcze innego — transport drogowy.

Co by Pan powiedzial swoim obecnym
i potencjalnym klientom w Polsce?

Nie przegapcie tej jedynej mozliwosci,
ktora jest wlasnie rozwijana przez Sam-
skip, aby intermodalne potaczenia z i do
Polski staty sie zrédlem korzysci. Kazdy
moze zostac klientem Samskip - bezpo-
$rednio lub tez przez spedytora. Mozemy
razem si¢ spotkac i dyskutowaé, mozemy
nawet stworzy¢ nowe produkty, o ktérych
dotad nie myséleliémy. Mamy oczywiscie
swoje istniejace polaczenia i kapital, ale
jestesmy otwarci na to, by myséle¢ razem
z naszymi klientami o nowych rozwig-
zaniach. To tez zaproszenie dla naszych
polskich potencjalnych kontrahentéw
- przychodzcie do nas ze swoimi proble-
mami. Jeste$my otwarci, aby je wspdlnie
rozwigzywac. €
MM
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Nowa odstona terminalu kontenerowego
w Katach Wroctawskich

Schavemaker zakonczyt wartg 45 min zt inwestycje na Dolnym Slasku.

2015r. zakonczyta inwestycje realizo-

wang na obszarze Terminalu Konte-
nerowego w Katach Wroclawskich. Dzieki
przeprowadzonemu przedsigwzieciu na
mapie Dolnego Slaska pojawit sie pierw-
szy ogolnodostepny, nowoczesny i bardzo
dobrze zlokalizowany ladowy terminal
kontenerowy. Spedytorzy i przewoznicy
kolejowi juz dzis maja do swojej dyspozycji
przestrzenny i dobrze wyposazony punkt
przeladunkowy, $wiadczacy o wysokiej
jako$ci ustugi w zakresie wytadunku, za-
fadunku i sktadowania konteneréw oraz
obstugi formalnej przybywajacych i wy-
jezdzajacych pociagéw.

Koszt catkowity inwestycji to
45,2 mln zl. Przedsiewzigcie bylo realizo-
wane w ramach projektu, ktory uzyskat
dofinansowanie w wysokoéci 11,7 mln zt
z budzetu Unii Europejskiej, ze srodkéw
Funduszu Spojnoéci w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

S potka Schavemaker Invest w sierpniu

Inwestycja obejmowala budowe
budynku administracyjno-socjalnego,
utwardzonego placu do skladowania
kontenerdéw, w tym do przechowywania
konteneréw zawierajacych materiaty nie-
bezpieczne, drég i miejsc parkingowych,
bocznicy kolejowej oraz sieci kanaliza-
cyjnej, elektrycznej i teletechnicznej. Za-
kupione zostaly rowniez urzadzenia do
transportu konteneréw — dwa nowe reach-
stackery o udzwigu 45 t oraz suwnica RTG
o udzwigu 45 t. Terminal zostal réwniez
wyposazony w nowy system do monito-
ringu i obstugi bram wjazdowych.

Po zakonczonej budowie powierzch-
nia operacyjna terminalu w Katach Wro-
ctawskich wynosi ok. 5 ha, natomiast
powierzchnia sktadowa: 2700 TEU. Do
dyspozycji przewoznikéw kolejowych po-
zostaje nowa bocznica kolejowa skladajaca
sie z dwdch toréw o tacznej dlugosci uzy-
tecznej 764,5 m. Terminal jest chroniony
fizycznie oraz monitorowany 24 godziny

na dobe, 7 dni w tygodniu. Zarzadzanie
terminalem jest wspomagane przez nowo-
czesny system informatyczny, umozliwia-
jacy elektroniczng wymiane danych EDI
(ang. Electronic Data Interchange) oraz
radiowe przesylanie danych RFID (ang.
radio - frequency identification).

Jak informuje Rico Schavemaker,
Prezes Zarzadu Spolki, jest to najwiek-
sza dotychczas zrealizowana przez grupe
Schavemaker inwestycja w Europie Srod-
kowo-Wschodniej. Decyzja o jej realizacji
zapadla w roku 2008 i byta poprzedzona
wnikliwg analiza potrzeb polskiego ryn-
ku ustug transportowych. Lokalizacja in-
westycji w Katach Wroctawskich nie jest
wiec przypadkowa. Terminal potozny
jest w odleglo$¢ 1 km od autostrady A4,
w bezposrednim sgsiedztwie najwiekszych
dolnoslaskich stref ekonomicznych (Wat-
brzyskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej,
Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicz-
nej oraz Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej Podstrefy Wroctaw-Kobie-
rzyce). Strefy te skupiajg natomiast bardzo
duzg liczbe podmiotéw produkujacych
wyroby doskonale nadajace si¢ do trans-
portu kontenerowego, np. sprzet RTV
i AGD, maszyny i urzadzenia, czy artykuly
spozywcze. €
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Multimodalne centra

LStrategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)” zaktada stworzenie
21 platform multimodalnych, ktére maja stac sie lokalnymi centrami logistycznymi.
Majg one zapewni¢ wzajemne potaczenia i integracje infrastruktury unijnej sieci TENT-T

na terenie catej Polski.

majg pochodzi¢ z nowego instrumen-
tu finansowego CEE. W jego ramach
mozemy liczy¢ na 4,14 mld euro, co wspie-
ra¢ ma m.in. projekty poprawy dostepu
kolejowego po polskich portéw morskich.
- Rozwdj transportu kombinowanego
w Polsce wymaga zwigkszenia liczby ter-
minali i stworzenia regionalnych centrow
logistycznych, zwlaszcza przy duzych pol-
skich aglomeracjach miejskich. Ponadto,
realizacja dziala w zakresie integracji
miedzygateziowej transportu bedzie sig
koncentrowata przede wszystkim na roz-
woju platform multimodalnych na sieci
TEN-T, dostosowanych do obstugi lo-
gistycznej co najmniej dwéch rodzajow
transportu (lub dwéch réznych systemow
kolejowych). Preferowane bedg inwestycje
dotyczgce terminali w portach morskich
oraz terminali drogowo-kolejowych znaj-
dujgcych si¢ na sieci TEN-T - czytamy
w ,Strategii”

P
Srodki na ich budowe i uruchomienie

Nie tylko przy duzych
aglomeracjach

Dlatego tez, zgodnie z zapisami tego do-
kumentu, zaplanowana zostata lokalizacja
tego typu platform w calej Polsce. W ra-
mach sieci bazowej TEN-T dziata¢ ma
10 obiektéw ulokowanych przy duzych

dl

Preferowane beda inwestycje dotyczace
terminali w portach morskich oraz
terminali drogowo-kolejowych
znajdujgcych sie na sieci TEN-T

www. TSLbiznes.pl

aglomeracjach miejskich (Szczecin, Swi-
noujécie, Gdansk, Gdynia, Poznan, War-
szawa, £.0dz, Wroctaw, Stawkow, Krakéw).
Natomiast w sieci kompleksowej funkcjo-
nowa¢ ma 11 platform zlokalizowanych
w Braniewie, Bydgoszczy, Etku, Bialy-

do skladowania towaréw. Powinny réwniez
zapewniaé przeptyw informacji w ramach
danej infrastruktury oraz miedzy poszcze-
golnymi rodzajami transportu w fancuchu
logistycznym. Dzialajace w nich systemy
maja bowiem umozliwia¢ dostarczanie in-

Rozwoj transportu kombinowanego w Polsce wymaga
zwiekszenia liczby terminali i stworzenia regionalnych
centrow logistycznych, zwltaszcza przy duzych polskich

aglomeracjach miejskich.

stoku, Rzepinie, Strykowie, Dorohusku,
Mataszewiczach/Terespolu, Pyrzowicach,
Gliwicach, Medyce/Zurawicy.

Wybér miejsca dla tych platform byt
zwiazany z modyfikacja wytycznych dla
sieci TEN-T, ktéra miala miejsce w latach
2010-2013 r. Dla kazdego z obszaréw na
poziomie NUTS2, czyli w Polsce dla kaz-
dego z wojewddztw, zostala wskazana lo-
kalizacja platformy multimodalnej. Zostaty
one wyznaczone we wspolpracy z marszat-
kami wojewddztw oraz spdtka PKP Polskie
Linie Kolejowe i odpowiadaja kryteriom
okreslonym przez Komisj¢ Europejska.
Przede wszystkim platformy te powinny
odpowiada¢ wymogom stawianym sieci
TEN-T, wyznaczonym w rozporzadze-
niu Parlamentu Europejskiego i Rady
1315/2013 z 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowe;.

Oznacza to, ze musza spelniac co naj-
mniej jedno z nastepujacych kryteriow:
roczne obroty przekraczajace 800 tys. t
w przypadku tadunkéw niemasowych, lub -
w przypadku fadunkéw masowych - obroty
na poziomie 0,1% odpowiedniej catkowitej
rocznej wielkosci tadunkow we wszystkich
portach morskich w Unii Europejskiej. Je-
zeli w regionie nie ma tego typu terminali to
gléwna platforma logistyczna staje sie obiekt
wskazany przez dane panistwo cztonkowskie.
Ponadto, okreslono, ze terminale musza by¢
wyposazone w specjalistyczne urzadzenia
przeznaczone do przenoszenia towaréw
miedzy réznymi rodzajami transportu oraz

formacji w czasie rzeczywistym na temat
dostegpnej przepustowosci infrastruktury,
przeplywéw i pozycjonowania fadunkéw
oraz zapewnia¢ bezpieczenstwo i ochrone
w czasie przewozéw multimodalnych.

Jak zaznacza Piotr Popa, rzecznik pra-
sowy Ministerstwa Infrastruktury i Rozwo-
ju, powstanie platform w poszczegdlnych
lokalizacjach bedzie zalezalo od podmio-
tow zainteresowanych ich wykorzystaniem,
czyli jednostek samorzadu terytorialnego
oraz firm dzialajacych w segmencie trans-
portu intermodalnego. - W wigkszosci
zgloszonych lokalizacji juz funkcjonujg
multimodalne centra logistyczne i terminale
intermodalne. Ponadto, we wskazanych lo-
kalizacjach powstajg nowe terminale, m.in.
z wykorzystaniem $rodkéw unijnych z Pro-
gramu Operacyjnego Infrastruktura i Srodo-
wisko (POIiS) 2007-2013. W ramach dwéch
ogloszonych konkurséw na dofinansowanie
podpisano w sumie 21 umoéw na budowe,
modernizacje oraz wyposazenie terminali,
a takze na zakup taboru do przewozéw in-
termodalnych - poinformowat Piotr Popa.

Z unijnym wsparciem

Do terminali, ktore zakwalifikowane zosta-
ty jako centra multimodalne wspélfinan-
sowane ze srodkéw unijnych, naleza m.in.
w Baltyckim Terminalu Kontenerowym
w Gdyni, Gdynia Container Terminal,
Deepwater Container Terminal w Gdansku
czy DB Port Szczecin. Wszedzie tam pro-
wadzone sg prace. Ponadto prace zwigzane
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z rozbudowa ladowych terminali intermo-
dalnych trwaja m.in. w Malaszewiczach
(Europort), Poznaniu Franowo, Kutnie
(lokalizacja £6dz), Gliwicach, Stawkowie
(Euroterminal), Dabrowie Gdrniczej (lo-
kalizacja Pyrzowice) oraz w Katach Wro-
clawskich i Brzegu Dolnym (lokalizacja
Wroctaw). Jak informuje MIiR terminale
intermodalne funkcjonuja tez w Swinou;j-
$ciu, Krakowie, Braniewie, Biatymstoku,
Dorohusku, Medyce/Zurawicy, Bydgosz-
czy, Rzepinie i Warszawie. Planowa jest
réwniez budowa terminalu drogowo-
-kolejowego w Elku.

Wsparcie dla transportu intermodal-
nego bedzie kontynuowane takze w per-
spektywie finansowej 2014-2020. W ra-
mach POIiS przedsiebiorcy realizujacy
projekty z zakresu transportu intermodal-
nego beda mogli uzyskaé wsparcie w ra-

mach dziatania 3.2 ,,Rozwoj transportu
morskiego, §rédladowych drég wodnych
i potaczen multimodalnych” Zgodnie
z zapisami programu preferowane bedzie
dofinansowanie projektéw dotyczacych
terminali w portach morskich oraz termi-
nali drogowo-kolejowych znajdujacych si¢
na sieci TEN-T. Unijne wsparcie beda wiec
mogty uzyska¢ projekty polegajace m.in. na
budowie lub przebudowie infrastruktury
terminali intermodalnych wraz z dedyko-
wang infrastrukturg drogowa, bocznicami
lub liniami kolejowymi stuzacymi polacze-
niu terminali intermodalnych z siecig ko-
lejowa lub drogowa. Pieniadze z UE maja
tez by¢ przeznaczone na zakup lub moder-
nizacje urzadzen niezbednych do obstugi
terminali intermodalnych oraz zakup lub
modernizacja taboru kolejowego. €
(FP)

Wsparcie dla transportu intermodalnego
bedzie kontynuowane w perspektywie
finansowej 2014-2020. Zgodnie

z zapisami programu preferowane bedzie
dofinansowanie projektéw dotyczacych
terminali w portach morskich oraz
terminali drogowo-kolejowych
znajdujgcych sie na sieci TEN-T

Sezonowy spadek intermodalu

Po dos¢ dobrych wynikach przewozow intermodalnych w pierwszym kwartale 2015 r.,
kiedy to przewoznicy kolejowi w Polsce przetransportowali nieco ponad 184 tys. jednostek
(284 399 TEU), co oznaczato wzrost o blisko 12% w stosunku do analogicznego okresu
roku poprzedniego, drugi kwartat 2015 r. okazat sie juz mniej obiecujgcy.

d kwietnia do czerwca biezacego
O roku liczba jednostek w przewo-

zach intermodalnych zmniejszyla
sie 0 4,69% (do 171 803), a liczba TEU spa-
dfa 0 7,02% (do 263 020). Nie zachwycily
réwniez wskazniki dotyczace masy towaréw
i pracy przewozowej. W II kwartale 2015 r.
przetransportowano towary o tacznej wa-
dze 2,46 mln ton i wykonano prace przewo-
zowa 883 mln tonokilometréw. Oznaczalo
to niewielki wzrost, 0 1,18% i 1,21%.

W pierwszym pétroczu biezgcego roku
przewozy intermodalne miaty 4,75% udziat
w tgcznych przewozach cargo kolejowego
(liczonych masa tadunkoéw) i 7,51%
(wedtug wykonanej pracy przewozowej)

www. TSLbiznes.pl

W stosunku do I kwartatu, byly to
jednak osiagnigcia do$¢ mizerne, bowiem
w okresie styczen-marzec analogiczne
wskazniki (poréwnywane rok do roku)
wyniosly odpowiednio 14,9% i 13,25%.
W pierwszym poélroczu biezacego roku
przewozy intermodalne miaty 4,75%
udzial w tacznych przewozach cargo
kolejowego (liczonych masa fadunkéw)
i 7,51% (wedlug wykonanej pracy prze-
wozowej). W tym samym okresie 2014

przewozowej przewoznikow intermodal-
nych miata Grupa PKP Cargo (49,95%),
przed Lotos Kolej (21,74%), DB Schenker
Rail Polska (20,58%), Freightliner (2,89%)
i Ecco Rail (2,23%).

Podobnie ksztaltowala si¢ klasyfikacja
przewoznikéw pod wzgledem ich udzia-
tu w intermodalu wg masy towaréw. Na
PKP Cargo przypadio 45,10%, na Lotos
Kolej - 22,15%, a na DB Schenker Rail
Polska - 20,77%. Udzial Freightlinera

0d kwietnia do czerwca biezacego roku liczba jednostek
w przewozach intermodalnych zmniejszyta sie 0 4,69%
(do 171 803), a liczba TEU spadta 0 7,02% (do 263 020).

r. wskazniki te byly mniejsze o 0,45 pkt.
procentowego i 0,48 pkt.

Wedlug danych Urze¢du Transportu
Kolejowego w II kwartale 2015 r. kolejowe
przewozy intermodalne realizowalo dzie-
wieciu licencjonowanych przewoznikow:
PKP Cargo, PKP LHS, DB Schenker Rail
Polska, Lotos Kolej, CTL Logistics, Rail
Polska, Eurotrans, Ecco Rail oraz Freightli-
ner PL. Najwiekszy udzial w facznej pracy

wyniost 5,71%, Ecco Rail - 2,16%, PKP
LHS - 1,91% i CTL Logistics - 1,20%. Wy-
niki te potwierdzajg, sygnalizowang przez
ekspertow, stopniowa konsolidacje rynku
przewozéw intermodalnych, podobnie jak
calego polskiego rynku kolejowego cargo.
W perspektywie kilku najblizszych lat na
rynku tym pozosta¢ moze kilku najwiek-
szych graczy. €
F.N.



Liczy sie takze zaplecze

Takie inwestycje jak Port Gdansk czy DCT nie mogtyby
funkcjonowac bez sprawnie dziatajgcego zaplecza
przetadunkowego. Ich realizacje na terenie Gdanska
wspiera Gdanska Agencja Rozwoju Gospodarczego.
Jakie to sg przedsiewziecia i jaki jest ich zakres realizaciji,
mowi prezes zarzadu InvestGDA Alan Aleksandrowicz.

Czym zajmuje si¢ Gdanska Agencja
Rozwoju Gospodarczego (InvestGDA)?

GARG zajmuje si¢ obstugg oraz udziela-
niem kompleksowego wsparcia inwesty-
cjom realizowanym na terenie Gdanska
i realizacja studiow wykonalno$ci. Poprzez
wspoélorganizowanie wydarzen promu-
jacych region wspieramy lokalng przed-
siebiorczoé¢. Jednak przede wszystkim
zajmujemy sie komercjalizacja obszarow
inwestycyjnych, do ktérych nalezg m.in.
tereny parku przemystowo-technologicz-
nego Maszynowa, znajdujace si¢ nieopo-
dal lotniska oraz powierzchnie na terenie
Portu Gdansk.

W ostatnich latach znacznie wzrosta
aktywno$¢ inwestycyjna na terenach
okolo portowych. Co wedlug Pana
bylo przyczyna tak intensywnego
rozwoju tej strefy?

Gléwnym napedem zmian terendéw okoto
portowych w ostatnich latach jest rozbudo-
wa Portu Gdansk, a przede wszystkim DCT.
To wlaénie te inwestycje wymogly mo-

KOGA

Biurowiec o powierzchni 8 100 m? powstat
na terenach nalezacych do InvestGDA. Ma
stanowi¢ zaplecze administracyjno-ustugo-
we dla gtebokowodnego terminala konte-
nerowego (DCT Gdansk), stuzb i inspekcji
granicznych, podmiotéw z branz transpor-

dernizacj¢ infrastruktury oraz budowe
zaplecza przetadunkowego. Rezultatem
tych dziatan jest m.in. uruchomienie linii
Maersk bezpoérednio do Chin oraz wejscie
Aliansu G6, co znacznie zwigkszy poziom
wymiany handlowej w tym baltyckim por-
cie. A dopelnieniem inwestycji jest budowa
Pomorskiego Centrum Logistycznego ofe-
rujacego hale magazynowe oraz biurowca
Koga, w ktérym firmy z branzy TSL moga
ulokowa¢ swoje jednostki administracyjne.

Biurowiec jest dedykowany dla jed-
nostek wspolpracujacych z portem?

Nie tylko, to nowoczesny obiekt, w ktérym
funkcjonowaé moga réwniez inne branze.
Dostepne powierzchnie w systemie open
space jak i w wydzielonych modutach
sprawdzg sie przy kazdej dziatalno$ci biu-
rowej. Jednak, ze wzgledu na blisko$¢ mo-
rza oraz doskonate potgczenie drogowe —
sasiedztwo trasy Sucharskiego i tunelu pod
Martwa Wisla — polecamy go szczegélnie
firmom zajmujacym sie spedycja morska,
logistyka i transportem. Nie bez znacze-
nia jest rowniez fakt, iz w biurowcu swoja

towych, logistycznych i spedycyjnych. W ra-

mach centrum funkcjonujg réwniez punkty ustugowe i parking dla 244 pojazdéw.
W petni uzbrojony teren wokét budynku zajmuje 30 ha i nadaje sie pod takie inwe-
stycje jak m.in. centra magazynowe i dystrybucyjne oraz hale produkcyjne.

Alan Aleksandrowicz

prezes zarzadu InvestGDA

InvestGDA

Spoétka nalezgca do miasta Gdansk,
powstata w 2008 r., wspomaga jego
rozwoj gospodarczy. Oferuje peten
wachlarz ustug dla inwestorow krajo-
wych i zagranicznych, tacznie z propo-
zycja lokowania inwestycji na atrak-
cyjnych terenach do niej nalezacych.

siedzibe bedg miaty stuzby graniczne, jak
m.in. Izba Celna, co znacznie skrdci czas
poswiecony na formalnosci zwigzane z od-
prawg towardw.

Czy planujg Panstwo kolejne inwe-
stycje w tym regionie?

W planach mamy budowe parkingu bu-
forowego wraz z stacja benzynowa dla sa-
mochodéw cigzarowych oczekujacych na
czynnosci zaladunkowe/roztadunkowe.
Nowoczesny system wywolywania znacz-
nie ulatwilby ten proces i umozliwiatby
bezpieczny i nieucigzliwy postoj cigzaro-
wek. A teren otaczajacy biurowiec stwarza
nieograniczone mozliwosci inwestycyjne.
Mozemy zaoferowaé przedsigbiorcom
powierzchnie od 0,5 do 60 ha z pelnym
uzbrojeniem, a w niektérych przypadkach
z dostepem do bocznicy kolejowej w nie-
wielkiej odleglosci od nabrzezy. €
mm

www. TSLbiznes.pl
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Nowy terminal, nowe ustugi,
nowe oszczednosci dla klientow

Wielu moze dziwi¢ budowa w Warszawie czwartego terminalu intermodalnego. Jednak dla wielu
dopiero nowa inwestycja Loconi Intermodal bedzie pierwszg okazjg w skali kraju, zeby w sposob
optymalny wykorzysta¢ dobrodziejstwa ptynace z przewozow intermodalnych i oszczedzic.

Dla innych to mozliwos¢ implementowania nowych, tanszych rozwigzan logistycznych. Wszystko
dzieki powierzchniom magazynowym dostepnym na terenie terminalu intermodalnego Loconi.

oconi Intermodal nie przestaje si¢
Lrozwijac’. Do siatki terminali inter-
modalnych spétka dotacza wlasnie
kolejny, tym razem w Warszawie. Jego
budowa to juz czwarta tego typu inwesty-
cja gdynskiego operatora w Polsce. A nie-
bawem rozpocznie budowe terminalu
w Zbaszynku, w wojewoddztwie lubuskim.
Docelowo siatka Loconi ma obejmowac¢
w Polsce co najmniej osiem terminali.
Loconi dzialalnos$¢ rozpoczelo
w 2012 roku, aby po trzech latach upla-
sowad si¢ na pierwszym miejscu pod
wzgledem iloéci przeladunkéw kontene-
rowych na kolej w tréjmiejskich portach.
W 2014 roku zostato uhonorowane przez
Krajowa Izbe Gospodarki Morskiej wy-
réznieniem za wprowadzenie pierwszych
przewozéw intermodalnych o charakterze
liniowym. Obecnie funkcjonuje na rynku
jako jedyny w swoim rodzaju broker kon-
tenerowy - kojarzy tadunki importowe
z fadunkami eksportowymi konkuruja-
cych na co dzien ze sobg firm spedycyj-
nych. W samym 2014 roku w oparciu
o ustugi Loconi zostalo w Polsce przewie-
zionych 130 tys. TEU.

Czy to uzasadniona inwestycja?

Warszawa to do$¢ nieoczekiwana lokali-
zacja nowej inwestycji, biorac pod uwage
fakt, ze istnieja tu trzy inne terminale prze-
fadunkowe. Pociagi intermodalne Loconi
do Warszawy wjezdzaly do tej pory na dwa
z nich, najpierw na terminal grupy PKP,
pOzniej przeniosly sie na kolejny. Skad
wiec tak decyzja inwestycyjna?

- Wbhrew intencji ustawodawcy i dys-
ponentéw Srodkow unijnych, istniejgca
i budowana za $rodki unijne intermodalna
infrastruktura punktowa w Polsce nie ma
charakteru infrastruktury publicznej, czyli
dostepnej dla wszystkich na réwnych wa-
runkach. Zdecydowana wigkszos¢ kluczo-
wych punktéow przetadunkowych, w tym
terminale PKP, funkcjonujg jak terminale
prywatne, réznicujgc warunki wspotpracy
zaleznie od wlasnych preferencji. Z tego
powodu nie mozna uznaé, ze sam fakt ist-
nienia terminali w danym regionie wyczer-
puje zapotrzebowanie na infrastrukture
przetadunkowgq i pozwala takim firmom
jak Loconi wspieral proces przenoszenia
tadunkoéw z drég na tory. Terminal to in-

Loconi Intermodal nie przestaje sie rozwijac.

Do siatki terminali intermodalnych spotka dotacza
witasnie kolejny, tym razem w Warszawie.

Jego budowa terminalu to juz czwarta tego typu
inwestycja gdynskiego operatora w Polsce

Istotg dzialalnoéci Loconi jest tworze-
nie rozwiazan logistycznych pozwalaja-
cych na przenoszenie tadunkéw z drog na
tory szczegdlnie tym uczestnikom rynku,
ktérzy dysponuja niewielkimi ilo§ciami
tadunkéw kontenerowych i dla ktérych
wczesniej transport intermodalny nie byt
mozliwy. ,Kontener niczym pasazer” -
to my$l przewodnia realizowanej przez
Loconi strategii rynkowe;j.

www. TSLbiznes.pl

frastruktura, ktéra Zyje i jest uzyteczna,
gdy jest w stanie dac rynkowi to, czego po-
trzebuje. - méwi Lidia Dziewierska, prezes
Loconi Intermodal. - Poza aspektami do-
stepu do infrastruktury oraz przejrzystosci
polityki cenowej terminali, czy raczej jej
braku, proces organizowany przez Loconi
wymaga spetnienia wspétczesnie rozumia-
nych i oczekiwanych standardow wspotpra-
cy oraz zapewnienia warunkow do dalsze-

e

go jego rozwoju.
Przy konieczno-
sci utrzymywa-
nia stockéw kon-
tenerowych na
poziomie 2-3 tys.
TEU, terminal
o powierzchni
2 ha takich wa-
runkéw nie za-
pewnia. Dopiero
wlasne terminale dajg nam petny wplyw
na terminowos$¢ dostaw na rynku, ktory
- konkurujgc z samochodem cigzarowym
- wykazuje bardzo duzg wrazliwos¢ na
czas i terminowo$¢. My na tym rynku nie
mozemy sobie pozwolic na to, aby obstuga
terminalowa byla Zrédlem jakichkolwiek
niepowodzet czy opoinieni. Wszystkie te
utrudnienia rozwigzuje nam wlasny termi-
nal w Warszawie — dodaje.

Lidia Dziewierska
s LT ErLd

Nowe zycie dla FSO

Podobnie jak w przypadku pozostatych
terminali, Loconi buduje swdj terminal
z wykorzystaniem istniejacej juz infra-
struktury, ktora remontuje i dostosowuje
do wymogoéw terminalowych. Tym razem
terminal Loconi powstaje w oslawione;j
dzielnicy Warszawy, na warszawskim Ze-
raniu, na terenach dawnej Fabryki Samo-
chodéw Osobowych. Miejsce, wiele lat po
zamknieciu, dzigki terminalowi dostaje
wlasnie nowe zycie i bedzie przeistaczaé
sie w kompleksowe centrum logistyczne.
Sam terminal intermodalny ma po-
wierzchni¢ prawie 8 ha, tym samym staje
sie najwieksza tego typu infrastrukturg
w woj. mazowieckim oraz jedng z naj-
wigkszych w Polsce. Jego atutem jest bez-
posérednie sgsiedztwo gléwnych szlakéw
komunikacyjnych: z trasg S8 1 S7.

Nowe oszczednosci dla klientow

O ile powstanie terminalu nie musi budzi¢
emocji wérdd wszystkich, to fakt, iz obok
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Transport intermodalny

w budowie jest centrum magazynowe -
tak. Dlaczego? Bo to dla logistyki kolejne
znaczgce oszczednosci.

Intermodal ma trzy podstawowe Zrodla
kosztéw: kolej, przeladunek z kolei na kota
oraz koszt ostatniej mili, ktéra jest jednym
z gléwnych czynnikéw cenotworczych.
Zwyczajowo w transporcie intermodal-
nym kontenery, ktére dowozone s3 z portu
pociagami intermodalnymi, przetadowy-
wane s3 na terminalu ladowym i fadowane
na auta w celu odwozu do miejsca rozta-

nego, poniewaz miejscem dostawy staje sig
sam terminal. W ten sposob jestesmy w sta-
nie wygenerowac oszczednosci dochodzgce
do 10% na transporcie jednego kontenera!
Oczywiscie, im dalej dzisiaj wozimy, tym
wigksze. W rzeczywistosci, w ktérej poziom
frachtéw morskich dochodzi do rekordowo
niskich cen, taka réznica moze nie tylko
zdecydowal o poziomie rentownosci kon-
traktu, ale rowniez da¢ spedytorowi rzadkg
przewage konkurencyjng, aby taki kontrakt
pozyskaé — méwi Lidia Dziewierska.

WyobraZmy sobie teraz, ze koszt ostatniej mili mozemy
catkowicie wyeliminowac z kosztow organizacji

transportu intermodalnego.

dunku. To w duzej mierze odlegloé¢ od ter-
minalu ladowego decyduje o tym, jaka jest
ostateczna cena za transport intermodalny.
A im dalej od niego, tym ustuga drozsza.

- Wyobrazmy sobie teraz, ze koszt ostat-
niej mili mozemy catkowicie wyeliminowaé
z kosztow organizacji transportu intermodal-

Loconi zamierza nie tylko udostep-
nia¢ powierzchnie magazynowe, ale row-
niez oferowac pelng obstuge magazyno-
w3, wraz z uslugami magazynu celnego,
cross-docking-u i redystrybucji krajowej.
Taka usluga jest szczegdlnie interesujaca
dla tych klientéw, ktdrzy posiadaja wlasne

serwisy drobnicy kontenerowej. Obecnie
Loconi wdraza takie rozwigzanie z jednym
ze spedytordéw, ktdry zdecydowal sie prze-
nie$¢ miejsce rozformowania konteneréw
i obstuge magazynu celnego z portu do
magazynu w Warszawie. W ten sposéb,
oprécz dodatkowych oszczedno$ci na
oplatach przerzutu kontenera w porcie do
magazynu przyportowego, klient zyskuje
korzy$¢ w postaci krotszego transit timu
nawet o jeden dzien. - Tereny wokét na-
szego terminalu intermodalnego stwarzajg
niepowtarzalng okazje do tego, aby zbudo-
wac rozwigzania, ktére pozwolg rynkowi
maksymalnie wykorzysta¢ dobrodziejstwa
plyngce z masowego srodka transportu ja-
kim jest intermodal. Tym razem dobrodziej-
stwem bedzie mozliwos¢ wyeliminowania
zbednych kilometréw i koniecznosci angazo-
wania samochodéw cigzarowych. Budowa-
nie synergii i wykorzystywanie efektu skali
po raz kolejny umozliwi naszym klientom
uzyskac przewage konkurencyjng i zapro-
ponowac importerom cos, czego jeszcze nikt
inny im nie proponowat — podsumowuje
Lidia Dziewierska.
MM

Nowy terminal intermodalny Loconi w Warsza\%g;/ |

Centrum ustug magazynowych

. (

> Lokalizacja: Zeran, Warszawa,
ul. Jagiellonska 88, 00-992

> Powierzchnie magazynowe do wynajecia

» Uslugi magazynowe, cross-docking

> Magazyn celny

> Redystrybucja krajowa przesytek drobnicowych
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Nozyce sie rozwierajg

Budowa drugiego gtebokowodnego nabrzeza
w Deepwater Container Terminal Gdansk

Zaledwie kilka miesiecy temu Gdynia byta gtdbwna bramg morska dla polskiego handlu
zagranicznego, przynajmniej tych jego tadunkow, ktore przewozone byly w kontenerach.
Ale wszystko wskazuje na to, ze juz ten swoj priorytet utracita - i trudno jej bedzie go odzyskac.

prawdzie statystyki wskazy-
waly, ze przez sasiedni port
gdanski przechodzito znacznie

wiecej konteneréw, ale wiekszo$¢ z nich
(szacuje sig, ze nawet do 60%) stanowil
tranzyt morski, gtéwnie byty to tadunki
rosyjskie i finskie, ktore nie przekraczaly

100 tys. TEU miesi¢cznie (przeliczenie na
znormalizowane kontenery 20-stopowe),
od listopada zaczely sie gwaltownie kur-
czy¢. (W statystykach wygladalo to gorzej,
niz w rzeczywistosci, poniewaz w przy-
padku tranzytu morskiego kazde przejscie
kontenera przez burte statku liczone jest

Szesciu armatoréw kontenerowych, skupionych

w aliansie zeglugowym ,,G6”, nie mogac sie doczekac
az na przyjecie ich statkow bedzie gotowy port gdynski,
zdecydowato o przedtuzeniu jednego ze wspélnych
dalekowschodnich serwisow do Gdanska.

bram portu, a w Gdansku przeladowywano
je tylko ze statkdéw wigkszych na mniejsze,
lub odwrotnie. W terminalach gdynskich
tranzyt stanowit niewielki margines, stad
ta wysoka pozycja portu, jesli chodzi o ob-
stuge tadunkéw polskiego handlu.

Embargo uwolnito moce
przerobowe

Na poczatku roku niewiele wskazywato,
ze Gdynia utraci swoj priorytet, gdyz to
wlasnie Gdansk, a konkretnie tamtejszy
Deepwater Container Terminal (DCT),
zostal najdotkliwiej dotknigty skutkami
embargo natozonego na handel z Rosja.
Obroty terminalu, ktére w zesztym roku
dos¢ regularnie przekraczaly poziom

www. TSLbiznes.pl

osobno, a zatem kazdy kontener liczony
jest podwdjnie.) Ten spadek trwal az do
kwietnia tego roku (patrz: wykres) i do-
piero od tamtej pory przetadunki znow
zaczely rosnaé, by w lipcu ponownie prze-
kroczy¢ 100 tys. TEU. Nie znaczylo to jed-
nak, ze w handlu z Rosja co$ si¢ polepszyto
(raczej przeciwnie). Zrédta tego wzrostu s3
innej natury.

W poprzednich dwoch latach gdanski
DCT pracowal na granicy swoich tech-
nicznych mozliwo$ci. W 2013 r. przeta-
dunki osiagnely 1 150 860, a w kolejnym
1188 380 TEU, podczas gdy roczna zdol-
no$¢ przetadunkowa terminalu oceniana
byt na okoto 1 250 000 TEU. To ozna-
czalo, ze oprocz dotychczasowych klien-

Przetadunki kontenerow w portach Gdanska i Gdyni
w 2015 . (TEU)
120 000
100 000 -
80000 \/\\/ =
60000 ="~ —_—
40 000
20 000
0 : ‘ : : : ‘
[ I 1 v Vi Vil Vil
== Gdansk == Gdynia * Przetadunki w ciggu oémiu miesiecy 2015 r.




< TSLbiznes 9/2015

Transport intermodalny

tow terminalu, Maersk Line i Seago Line,
nalezacych do tej samej grupy armator-
skiej, nie byto tam juz miejsca dla innych
przewoznikéw morskich. Od kilku lat
usitowal dotrze¢ bezposrednio na Baltyk
alians kilku duzych armatoréw, G6. Pierw-
sza préba skorzystania z ustug gdanskiego
DCT okazala si¢ jednak falstartem, gdyz
z braku mozliwosci obstugi, statki juz pty-
nace do Gdanska trzeba bylo skierowa¢ do
Goeteborga. Serwis ten byl nieefektywny.
A innych mozliwo$ci dotarcia na Balttyk
z dodatkowymi duzymi statkami, nie bylo.

Przejscie z Gdyni do Gdanska

Do obstugi duzych oceanicznych kontene-
rowcow, o dlugosci do 340 m, od kilku lat
przymierza si¢ Gdynia, jednak wymaga to
poszerzenia wejscia do portu wewnetrz-
nego, zbudowania wiekszej obrotnicy dla
statkow, poglebienia toru wodnego i kana-
tu portowego oraz umocnienia niektérych
nabrzezy. Po kilkuletnich targach zarzad
tamtejszego portu odkupil od upadlej
Stoczni Marynarki Wojennej cze¢$¢ jej
obiektéw, po wyburzeniu ktérych mozna

by wreszcie powiekszy¢ jedna z portowych
obrotnic, ale caly proces inwestycyjny za-
ja¢ moze jeszcze pare lat. A tymczasem
zewnetrzna sytuacja portu zmienila sie
radykalnie.

Paradoksalnie, ubytek rosyjskiego tran-
zytu morskiego w gdaniskim DCT otworzyl
przed tym terminalem nowe szanse, gdyz
uwolnit moce przetadunkowe i sktadowe,
ktorych tam dotad brakowalo. Pierwszym,
ktéry z tego skorzystat, byl drugi najwigk-
szy armator kontenerowy $wiata, Mediter-

si¢ tam pojawiac jego kontenery. A do nie-
dawna MSC byto najwigkszym klientem
Battyckiego Terminalu Kontenerowego
(BCT), a zatem przejscie tego armatora do
Gdanska znaczgco odbilo si¢ negatywnie
na wolumenie przetadunkéw w Gdyni.

Z ustug DCT, za po$rednictwem ser-
wisu dowozowego Seago Line, zaczal tez
korzysta¢ niemiecki armator Hamburg
Stud. Od potowy lipca do tego terminalu
zaczely zawijac statki dowozowe United
Arab Shipping Company (UASC), obstu-

Gdansk, zwtaszcza w ostatnich miesiacach,

zaczyna coraz bardziej dystansowac Gdynie, gdzie
poczawszy od marca obroty kontenerowe albo maleja,
albo utrzymujaq sie prawie na tym samym poziomie.

ranean Shipping Company (MSC), ktdry
wspolnie z najwiekszym Maersk Line
utworzyl alians zeglugowy ,,2M”. Poniewaz
jeden z serwisow dalekowschodnich alian-
su dociera do Gdanska, od marca zaczely

gujace regularny serwis pomiedzy Euro-
pa Pélnocna a wschodnim wybrzezem
Stanéw Zjednoczonych Ameryki Péinoc-
nej. Sze$ciu armatoréw kontenerowych,
skupionych w aliansie zeglugowym ,,G6%,

Jeden krok do przodu dla Panstwa przesytek

www.hupac.com
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Nowe poilaczenie

oceaniczne

Czy potaczenie oferowane przez alians G6
zdobedzie popularnosé? Dlaczego

zyskajg na nim eksporterzy i importerzy?

Jak wptynie na prace operatora logistycznego?
- moéwi Piotr Koztowski, dyrektor Biznesu
Oceanicznego w DB Schenker Logistics.

Co dla fancucha logistycznego DBSL
oznacza nowe polaczenie z Dalekim
Wschodem?

Okoto 90% przewozéw oceanicznych z Da-
lekiego Wschodu obstugujemy przez porty
polskie i te proporcje utrzymaja si¢ po wpro-
wadzeniu drugiego polaczenia. Z pewnoscia
jednak od tego momentu port w Gdansku
bedzie mial dla nas kluczowe znaczenie.
Do niedawna korzystali$my z bardzo po-
dobnym natezeniem z portéw gdanskiego
i gdynskiego. Teraz ta réwnowaga zniknie,
z korzyscig dla portu w Gdansku.

Czy nowe polaczenie ma szanse
zyska¢ duza popularno$é?

Przed drugim polaczeniem rysuja si¢ bar-
dzo dobre perspektywy. Poczatkowo do-
stepny byl tylko serwis oferowany przez
Maersk, od pewnego czasu w aliansie
z MSC. Teraz armatoréw bedzie w sumie
o$miu, co niewatpliwie zwiekszy konku-
rencje, z dobrym skutkiem dla firm dzia-
tajacych na polskim rynku.

Statki w ramach potaczen oferowanych
przez 2M i G6 beda zawijaly do Gdanska
w réznych terminach. Klienci, ktérzy za-
mawiaja wigksze partie towaréw, moga
dzigki temu latwiej zaplanowac rozta-
dunek. Dotychczas importerzy musieli
bardzo uwaza¢, by nie przekroczy¢ czasu
przeznaczonego na obstuge konteneréw
i sktadowanie ich w porcie. Teraz, dzieki
wiekszej liczbie potaczen bezposrednich,
ktére pozwalaja z wigksza precyzja usta-
li¢ czas dostawy, firmy moga uniknaé
spietrzenia towaréw w porcie w jednym
czasie, a tym samym ponoszenia dodatko-
wych kosztow. Takze DB Schenker Logi-
stics moze réwnomiernie roztozy¢ w czasie
swoje dziatania dla klientéw, m.in. prace
agencji celnej i terminali firmy.

Nowe polaczenie sprawi, ze poprawia
sie warunki nie tylko dla polskiego impor-
tu, ale tez eksportu. W szczegdlnosci mo-
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Piotr Koztowski

zemy wigza¢ duze nadzieje z pojawieniem
sie Singapuru na mapie bezposrednich po-
faczen oceanicznych.

W jaki sposéb DB SL transportuje
towary z Chin do Europy we frachcie
oceanicznym?

W wiekszoéci przypadkéw korzystamy
z polskich portéw. Przesylki z Dalekiego
Wschodu trafiaja do nich albo bezpo-
$rednio albo z wykorzystaniem polaczen
feederowych (obstugiwanych przez mniej-
sze statki na krotszych trasach) z Rotterda-
mu czy Hamburga.

Towar rzadko jest sprowadzany bez-
posrednio z portéw zagranicznych, np.
koleja z Hamburga. Takie sytuacje dotycza
gtéwnie klientéw z zachodniej czgéci Pol-
ski albo tych, ktérym szczegdlnie zalezy
na szybkim dostarczeniu przesylki. Takie
rozwigzanie bywa tez stosowane w przy-
padku globalnych firm, ktére maja wiele
zakladéw w regionie i dokonujg roztadun-
ku w jednym porcie. Wtedy portem rozla-
dunkowym jest zazwyczaj Hamburg.

Czy DB SL korzystal z serwisu Maer-
ska, ktéry przyplywa do DCT z Dale-
kiego Wschodu?

Wigkszo$¢ frachtu oceanicznego z tamtej
cze$ci $wiata realizowana byla z wykorzy-
staniem wiasnie tego polaczenia. Z czasem
zainteresowanie tym konkretnym pofacze-
niem wzrosto. Dlaczego? Tzw. transit time
jest znacznie pewniejszy niz w przypadku
polaczen feederowych. Pewne spowolnie-
nie gospodarcze, ktore od jakiego$ czasu
obserwujemy we frachcie oceanicznym,
sprawilo tez, ze zwigkszyta sie dostepnosé
miejsca na statkach aliansu 2M, ktdre przy-
plywaly do Gdanska. Serwis stat sie przy
tym bardziej konkurencyjny, bo réznica
cenowa miedzy nim a innymi serwisami
praktycznie zanikta. €
LH

nie mogac si¢ doczekac az na przyjecie
ich statkéw bedzie gotowy port gdynski,
zdecydowato o przedluzeniu jednego ze
wspolnych dalekowschodnich serwiséw
do Gdanska. Pierwszy z ich statkéw poja-
wil si¢ w DCT 11 sierpnia. Byl to 366-me-
trowy kontenerowiec Hong Kong Express.
Statki kolejnych armatoréw aliansu beda
zawija¢ do DCT co tydzien. Armatorami
tymi s3: American President Lines (APL),
Hyundai Merchant Marine (HMM),
Mitsui O.S.K. Lines (MOL), Hapag-Lloyd,
Nippon Yusen Kaisha (NYK) oraz Orient
Overseas Container Line (OOCL). Ich oce-
aniczne statki nie zawijaly bezposrednio na
Baltyk, niemniej zaliczali si¢ oni dotad do
najlepszych klientéw portu gdynskiego,
gdyz ich kontenery docieraly tam z por-
tow zachodnioeuropejskich na mniejszych
jednostkach dowozowych (feederach). Tak
wigc, przetadunki w DCT zaczely ostatnio
znéw szybko rosnaé, tyle tylko, ze odbywa
sie to w znacznej mierze kosztem gdyn-
skich terminali kontenerowych, a takze
mniejszego Gdanskiego Terminalu Kon-
tenerowego (GTK), polozonego w porcie
wewnetrznym. Od momentu pojawienia
si¢ w sgsiedztwie wielkiego konkurenta,
przeladunki w tym terminalu systema-
tycznie malejg. O ile 8 lat temu siegaly one
ponad 91 tys. TEU, w zesztym roku byly to
juz niespelna 23 tysiace, a wiele wskazuje
na to, ze w tym bedzie jeszcze mniej.

O pozycji portu gdanskiego na pol-
skim (i battyckim) rynku kontenerowym
decyduja wiec wyniki Deepwater Conta-
iner Terminal. Gdansk, zwlaszcza w ostat-
nich miesigcach, zaczyna coraz bardziej
dystansowa¢ Gdynig, gdzie poczawszy od
marca obroty kontenerowe albo maleja,
albo utrzymuja si¢ prawie na tym samym
poziomie. (Wyraznie przedstawia to zala-
czony wykres, na ktérym krzywe obrazu-
jace przetadunki kontenerowe w obu por-
tach tworza coraz bardziej rozwierajace si¢
»nozyce”.)

Inwestycje sprzyjaja

Gdanskiemu portowi sprzyjaja nie tylko
warunki naturalne na przyleglym akwe-
nie, ale réwniez to, co w porcie i na jego
bezposrednim zapleczu ostatnio zbudowa-
no - i nadal si¢ buduje. Podczas gdy port
gdynski wciaz nie jest w stanie rozpoczaé
inwestycji umozliwiajacych obstuge wiel-
kich oceanicznych statkéw kontenero-
wych, w gdanskim DCT od kilku miesie-
cy juz taka inwestycja trwa. Powstaje tam
drugie glebokowodne nabrzeze (patrz:
zdjecie), wraz z odpowiednim zapleczem
skladowym, ktére pozwoli wigcej niz zdu-
blowa¢ dotychczasowe mozliwoéci termi-
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nalu. Przekazanie inwestycji do eksploatacji
planowane jest na jesien przysztego roku.

Réwnoczesnie Urzad Morski w Gdyni
rozbudowywac¢ bedzie infrastrukture por-
towa od strony morza: tor wodny, wejscia,
obrotnice, falochrony... Utatwi to znacznie
nawigowanie wielkim statkom, chociaz
i dotychczas, pod wzgledem glebokosci
i dostgpnosci, gdanski port zewnetrzny nie
mial sobie réwnych na Baltyku.

Co wigcej, w ostatnich latach gdanski
port zewnetrzny (popularnie: Port Pét-
nocny) zyskat bardzo dogodne potaczenie
z krajowg siecig drogowa, poprzez niedaw-
no przebudowang Trase Sucharskiego oraz
obwodnic¢ potudniowa Gdanska. Pod ko-
niec tego roku réwniez i dostep kolejowy
do tej czedci portu znakomicie si¢ poprawi,
gdyz zostanie oddany do uzytku nowy most
kolejowy nad Martwa Wisla, o znacznie
wigkszej przepustowosci i nosnoéci. Zastapi
on ponad stuletnia jednotorowg konstruk-
cje, ktora stanowi dotad waskie gardto,
ograniczajace liczbe i tadowno$¢ pociagow
obstugujacych terminale Portu Pétnocnego.

Juz nie w tym roku, jak zapowiadano,
ale na poczatku przyszlego, zostang oddane

<

do uzytku dwa tunele drogowe pod kana-
fem portowym, ktére potaczg wewnetrzng
i zewnetrzng czeéci portu. Wszystko to ra-
zem znakomicie usprawni ruch towarowy
miedzy portem gdanskim a jego krajowym
zapleczem.

Kontrastuje to z sytuacjg portu gdyn-
skiego, ktérego komunikacja z zapleczem
jest utrudniona. Trasa Kwiatkowskiego,
stanowigca gldwna arteri¢ drogowa mie-
dzy portem a siecig krajowg, ma ograni-
czong no$nos¢, co nie pozwala na przewo6z
ciezszych fadunkéw, w tym kontenerdw.
Gléwny szlak kolejowy prowadzi przez
samo centrum aglomeracji, gdzie pociagi
towarowe muszg ustepowac coraz licz-
niejszym, lokalnym i dalekobieznym, po-
ciggom pasazerskim (ostatnio Pendolino).
Dawna ,,magistrala weglowa”, prowadzaca
do Gdyni z pominieciem Gdanska i Sopo-
tu, w minionych latach ulegta tak znacznej
dekapitalizacji, Ze nie jest obecnie w stanie
pelni¢ swojej roli jako szlak towarowy.

Ten utrudniony dostep do portu gdyn-
skiego, tak od strony wody jak i ladu (a do-
chodzi do tego réwniez brak terenéw roz-
wojowych) sprawia, ze przegrywa on coraz
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Transport intermodalny

Nowy most kolejowy nad Martwg Wistg

bardziej w konkurencji z pobliskim Gdan-
skiem, zwtaszcza jako port kontenerowy.
Bardzo dobrych zeszlorocznych wynikéw
przeladunkowych (prawie 850 tys. TEU) na
pewno nie uda sie¢ Gdyni powt6rzy¢ w tym
roku, a prawdopodobnie rowniez przez
kilka najblizszych lat. Wspomniane gdan-
sko-gdynskie ,,nozyce” rozwierac sie beda
coraz bardziej. €
Maciej Borkowski
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Intermodalne zaplecze

W trakcie Ill Forum Transportu Intermodalnego FRACHT 2014, ktore odbyto sie 29 kwietnia
w Gdansku, biatoruski operator intermodalny Belintertrans zapowiedziat mozliwos¢
uruchomienia potaczenia kolejowego miedzy portem w Gdansku a terminalem Koljadiczi,
przez przejscie graniczne w Brzesciu.

nerowego do Gdanska zwigzana jest

z rosngcym zainteresowaniem Bialo-
rusi eksportem i importem towaréw przez
polskie porty, a tym samym poszukiwa-
niem alternatywnych drog zbytu swoich
produktow.

Idea uruchomienia pociagu konte-

Tory do poprawy

Belintertrans, ktory dysponuje 8 termi-
nalami kolejowym na Bialorusi, oraz ob-
stuguje regularne przewozy kontenerowe
miedzy Estonia, Litwa, Bialorusia, Ro-
sja i Ukraing, wciaz prowadzi rozmowy
z polskimi przewoznikami i operatorami
intermodalnymi w sprawie uruchomienia

polaczenia Gdansk - Koljadiczi. Z hubu
Belintertrans tadunki trafiajace do Gdan-
ska moglyby by¢ rozsytane zaréwno po
Biatorusi czy Rosji, jak tez przewozone na
Daleki Wschéd. Najwiekszym problem
przy realizacji tego serwisu jak i innych
polaczen miedzy Polska i Bialorusia, jest
stan infrastruktury kolejowej po naszej
stronie. Jak zwrécono uwage, brakuje
kroétkiego przedtuzenia szerokich toréw
na odcinku granicznym, ktére bylyby
w stanie przyja¢ dluzsze i ciezsze pociagi
z Biatorusi.

Ale, o czym moéwil Andrzej Pawlowski,
wiceprezes PKP Polskich Linii Kolejowych,
bedacych zarzadcy naszej infrastruktury,
spolka stara sie sukcesywnie likwidowaé

Belintertrans dysponuje 8 terminalami kolejowym
na Biatorusi, oraz obstuguje regularne przewozy
kontenerowe miedzy Estonia, Litwa, Biatorusia,

Rosja i Ukraina.
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Przy naszej wschodniej granicy brakuje
terminali kontenerowych, ktore
mogtyby obstuzy¢ pociagi kontenerowe
Z Biatorusi, co zmieni¢ ma realizacja
,Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r.
zaktadajgca powstanie tzw. platform
intermodalnych

Juz dzi$ prze Brzesé przejezdzaja
pociggi obstugiwane przez operatora
intermodalnego Belintertrans, m.in.
kursujgce na trasie Duisburg - Chonging

te utrudnienia. Na razie poprzez decyzje
administracyjne zwigkszana jest przepu-
stowo$¢ tras kolejowych miedzy naszymi
krajami. Ponadto, przy naszej wschodniej
granicy brakuje terminali kontenerowych,
ktére mogltyby obstuzy¢ pociagi kontene-
rowe z Bialorusi, co zmieni¢ ma realizacja
»Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.)”, zakladajaca
powstanie tzw. platform intermodalnych,
w tym m.in. w Malaszewiczach/Terespolu.



@ TSLbiznes 9/2015

Transport intermodalny

Rewitalizacja i nie tylko...

Kilka tygodni po gdanskim spotkaniu
spotka PKP Polskie Linie Kolejowe oglosi-
fa, ze przygotowuje studium wykonalnos$ci
potrzebne do rewitalizacji dwdch linii sze-
rokotorowych poprawiajacych polaczenia
kolejowe z Bialorusig. Dotyczy to odcin-
kéw od granicy w kierunku Siemianéwki
do Chryzanowa (27 km) oraz z KuZznicy
Bialostockiej przez Sokdtke do Gieniuszy
(26 km). Planowane prace poprawig stan
toréw i pozwola na pelny zatadunek wago-
néw poruszajacych sie po szerokim torze
i przekraczajacych wschodnig granice oraz
szybsza jazde. W kazdym wagonie bedzie
mozna dodatkowo zwiekszy¢ tadownos¢
nawet o 10 t w poréwnaniu do obecnych
mozliwoéci technicznych toréw, za$ pred-
ko$¢ wzrosnie z obecnych 20 km na godz.
do 60 km na godz. Wedlug planéw, do
realizacji przedsiewzigcia wykorzystane
bylyby m.in. unijne $rodki z perspektywy
2014-2020.

Ponadto, jak poinformowat Mirostaw
Siemieniec, rzecznik prasowy PKP PLK,
w pétnocno-wschodniej Polsce planowa-
ne s inwestycje, ktére wplyna na poprawe
infrastruktury taczacej polsko-bialoruskie
przejécia graniczne z Gdanskiem lub Elbla-
giem (zgodnie z projektem Krajowego Pro-
gramu Kolejowego do 2023 r.). Sa to takie
projekty jak m.in. modernizacja linii kole-
jowej E 20/C-E 20 na odcinku Siedlce - Te-
respol czy roboty na linii nr 6 na odcinku
Bialystok — Sokétka - Kuznica Biatostocka
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Z hubu Belintertrans tadunki trafiajgce
do Gdanska mogtyby by¢ rozsytane

po Biatorusi i Rosji oraz przewozone

na Daleki Wschod. Najwiekszym problem
przy realizacji tego serwisu jak i innych
potgczen miedzy Polska i Biatorusia,

jest stan infrastruktury kolejowej

po naszej stronie

Koleja nad Battyk

Szczegolnie zainteresowany zacie$nieniem
kontaktow z Bialorusia i wspdlpracg z tam-
tejszymi firmami jest Zarzad Morskie-
go Portu Gdansk. Jak podkresla Monika
Wszeborowska, dyrektor biura marketingu
ZMPG, zgodnie z przyjeta strategia w ko-
lejnych latach wladze portu gdanskiego
zmierzaé beda do tego, aby sukcesywnie
wzmacniaé swoja pozycje jako portu tran-
zytowego, zwlaszcza dla krajow znajdu-
jacych sie w obrebie tzw. naturalnego na-

Planowane prace poprawia stan toréw i pozwola
na petny zatadunek wagonéw poruszajacych sie
po szerokim torze i przekraczajacych wschodniq
granice oraz na szybsza jazde.

(granica panstwa). Zaplanowano réwniez
szereg prac na granicy polsko-biatoruskiej,
w tym: Terespol - Brze$¢, Kuznica Bialo-
stocka — Grodno i Siemianéwka — Swistocz.

Na wszystkich przejéciach granicznych
planuje si¢ dostosowanie linii szerokoto-
rowych do przyjecia pojazdéw o nacisku
osiowym 25 t. Ponadto, na stacji w Terespo-
lu maja by¢ przebudowane tory stacyjne,
a takze dostosowany jeden tor do przyjmo-
wania pociagdéw o dtugosci ok. 900 m. Z ko-
lei na stacji Kuznica Biatostocka rozwazane
jest wydluzenie dwoch toréw do dlugosci
1050 m lub 900 m. W planach jest rowniez
poprawa przepustowosci szlaku Sokotka —
Kuznica Bialostocka poprzez wymiane toru
i budowe posterunku bocznicowego.

szego zaplecza. — Wsréd krajow, w ktorych
upatrujemy takich perspektyw znajduje sig
m.in. Biatorus. Stqd jak najbardziej zainte-
resowani jestesmy pozyskiwaniem ladunkow
z tego obszaru bez precyzowania, o ktore
konkretnie tadunki chodzi — zaznacza
Monika Wszeborowska.

Juz w pazdzierniku 2009 r. pojawita sie
koncepcja utworzenia w gdanskim porcie
Bialoruskiego Centrum Logistycznego.
Zaklada ona, ze na powierzchni 180 ha
powstalby zesp6l obiektow i magazynow
przeznaczonych do przetadunku konte-
neréw i obstugi biatoruskich firm. Bylo-
by to gléwnie kontenery, ktore trafialyby
do Gdanska koleja. Od 2009 r. kontakty
Portu Gdansk ze strong bialoruskg sg

podtrzymywane. W pazdzierniku ub.r.
Port Gdansk uczestniczyl w Bialoruskim
Tygodniu Transportowym w Minsku,
w ramach ktérego przedstawiciele nasze-
go portu wzieli aktywny udzial w Polsko-
-Biatoruskim Okraglym Stole, podczas
ktorego przyjeto formule forum dyskusyj-
nego z udzialem polskich i bialoruskich
przedstawicieli wiadz i biznesu. Poruszo-
no wowczas m.in. zagadnienia dotyczace
mozliwosci obstugi biatoruskich tadunkéw
w portach polskich. Przy tej okazji Doro-
ta Raben, prezes ZMPG, zaprezentowala
mozliwoéci logistyczne Portu Gdansk. Na-
tomiast w grudniu ub.r. z wizyta w porcie
goscil Jewgienij Rogaczew, pierwszy za-
stepca ministra transportu i komunikacji
Biatorusi, ktéremu towarzyszyli przedsta-
wiciele panstwowego bialoruskiego cen-
trum transportowo-logistycznego, kolei
biatoruskich oraz Konsulatu Biatorusi
w Gdansku. Korzystajac z okazji minister
spotkal sie z wladzami Deepwater Con-
tainer Terminal, chtodni PAOP, Loconi
Intermodal czy PKP Cargo.

- Wcigz trwajg prace nad zaciesnie-
niem wspolpracy ze strong biatoruskq. Za

W 2009 r. pojawita sie koncepcja
utworzenia w gdanskim porcie
Biatoruskiego Centrum Logistycznego.
Zaktada ona, ze na powierzchni 180 ha
powstatby zespot obiektow i magazynow
przeznaczonych do przetadunku
konteneréw i obstugi biatoruskich firm.
Bytoby to gtéwnie kontenery, ktory
trafiatyby do Gdanska koleja

weczesnie jednak, aby moc precyzyjnie okre-
sli¢ docelowy ksztalt tej wspolpracy i jej for-
mule, niemniej jednak wierzymy, ze do niej
dojdzie, a Port Gdatisk bedzie docelowym
miejscem, w ktorym taka kooperacja przed-
sigbiorcéw polskich i biatoruskich bedzie
pomysinie realizowana — podsumowuje
Monika Wszeborowska. €
(FP)
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Mieszadta przypominajg duzy mikser.
Produkt jest przez nie rozgarniany
i jednoczesnie podgrzewany

Jedyne takie tankkontenery
na rynku zywnosci

W ostatnich dziesiecioleciach bardzo umocnita sie pozycja tankkontenerow jako Srodka
transportu produktow ptynnych. | chociaz wcigz podstawowg branza, w ktérej znajduja
zastosowanie, jest przemyst chemiczny, to w ostatnich latach znaczgco wzrosta ich liczba

w sektorze spozywczym.

irma TWS koncentruje si¢ na
F konstrukcjach specjalistycznych,

a zwlaszcza na pojemnikach wy-
sokiej jakosci oraz na niszowych seg-
mentach rynku. W tej chwili cala wypro-
dukowana flota sktada sie z okoto 6000
jednostek, stuzacych w wiekszosci do

przewozu ptynnych produktéw spozyw-
czych. Tankkontenery s3 stosowane do
transportowania plynow spozywczych,
takich jak produkty mleczne, piwo, soki
owocowe i warzywne, czekolada, wino,
oleje, dodatki smakowe i inne, a takze na
drozdzach ptynnych.

Podczas pracy z produktami spozywczymi musza
by¢ przestrzegane restrykcyjne przepisy prawne.
Przede wszystkim musza one by¢ transportowane
przy uzyciu odpowiedniego sprzetu, w warunkach

nienagannej higieny.

www. TSLbiznes.pl

Restrykcyjne wymagania

Réznorodnosé¢ produktéw, ich jakosé
i konsystencja sprawiaja, ze rowniez bar-
dzo rézne s3 wymagania dotyczace sprze-
tu wykorzystywanego do ich transportu
i przechowywania. Aby produkt mogt za-
chowa¢ stan plynny i by¢ gotowy np. do
dalszego przetwarzania, musi by¢ prze-
trzymywany w odpowiedniej temperaturze
podczas przewozenia z miejsca produkeji
do zakladu przetworczego.

Podczas pracy z produktami spozyw-
czymi muszg by¢ przestrzegane restryk-
cyjne przepisy prawne. Przede wszystkim
muszg one by¢ transportowane przy uzy-
ciu odpowiedniego sprzetu, w warunkach
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nienagannej higieny, tak aby w momencie
dostawy byly w stanie idealnym. Dlatego
planujac operacje transportowe nalezy
bra¢ pod uwaga zaréwno wzgledy ekono-
miczne, jak i dbalos¢ o nowoczesny tabor
i specjalistyczne wyposazenie, a takze go-
towo$¢ do maksymalnej elastycznosci.

Dzigki $cistej wspolpracy z inzynierami
zostaly opracowane specjalne mieszalniki,
ktore sg zainstalowane na tankkontenerach.
Tankkontenery TWS sa wyposazone w dwa
mieszadta kazdy.

Podczas projektowania najnowszej, juz
dostepnej generacji, zostat w nich wdrozo-
ny szereg ulepszen. Miedzy innymi elemen-
ty sterujace sa bardziej przejrzyste i tatwe
w obstudze, a czyszczenie jest utatwione
dzigki licznym modyfikacjom w konstruk-
¢ji konteneréw. W ten sposdéb wszystkie
czesci zostaja oczyszczone dokladnie
i z zachowaniem zasad higieny przed po-
nownym uzyciem. Jest to niezbedne dla
konteneréw dziatajacych w bardzo wrazli-

wym sektorze spozywczym.
Zachowac¢ lepkosci

Technologia mieszania pozwala na mie-
szanie wewnatrz tankkontenera produk-
tow spozywczych o duzej lepkosci - takich
jak czekolada, twardg lub jogurt. Miesza-
dla przypominaja duzy mikser. Produkt
jest przez nie rozgarniany i jednoczeénie
podgrzewany. Dzigki temu mozliwe jest
utrzymanie stalej temperatury, ktéra kon-
trolowana jest przez wewnetrzne czujniki,
a jednoczesnie zapobiega sie nadmierne-
mu osadzaniu produktu. Podczas operacji
do kontenera nie jest zasysane powietrze,
dzigki czemu proces, cho¢ przeprowa-

Firma TWS koncentruje sie na konstrukcjach specjalistycznych, a zwtaszcza na pojemnikach
wysokiej jakosci. W tej chwili cata wyprodukowana flota sktada sie z okoto 6000 jednostek,
stuzacych w wiekszosci do przewozu ptynnych produktow spozywczych

dzany jest w sposdb ostrozny, jest bardzo
skuteczny.

Wbudowane na state mieszadta z wie-
loma réznymi funkcjami, wszechstronna
nagrzewnica i bardzo dobra izolacja umoz-
liwiaja transport i przechowywanie takich
produktéw bez zadnych trudnoéci.

Niezawodna jakos$é
i bezpieczenstwo

Wszystkie tankkontenery spetniajg naj-
wyzsze standardy bezpieczenstwa i jako$ci,

zostaly zatwierdzone do uzycia na réznych
rynkach w najdalszych zakatkach $wia-
ta i s3 zgodne z obowiazujacym prawem
i normami. €

MM

Wiecej informacji mozna znalezé
na stronie www.tws-gmbh.de
Kontakt:

tws@tws-gmbh.de

TWS Tankcontainer-Leasing
GmbH & Co. KG

COLIAN ALogistic

Kompleksowe rozwigzania w zakresie logistyki, magazynowania,
spedycji drogowej, spedycji morskiej, Intrastat

Colian Logistic Sp. z o.0.
ul. Zdrojowa 1, 62-860 Opatéwek

Dziat handlowy
Tel. 510-164-131
e-mail: logistyka@colian.pl
www.colianlogistic.com.pl

Bydgoszcz
°
Poznan  Kostrzyn Wikp.
o0

Kalisz
Wyk ()[y

Wroctaw
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Europejski Kongres Logistyczny

ONECARGO

Z inicjatywy PKP CARGO 5 i 6 pazdziernika odbedzie sie w Katowicach Europejski Kongres
Logistyczny ONECARGO. To odpowiedz na potrzebe debaty o sektorze, ktory ma istotny wptyw
na miejsce i role Polski w globalnej gospodarce. Organizatorem wydarzenia jest Grupa PTWP SA.

elem ONECARGO jest stworzenie
‘ forum wymiany opinii i do§wiad-

czen, ktore wytyczaé bedzie kie-
runki dyskusji na temat biznesu TSL w Eu-
ropie, bedzie glosem branzy w dyskusjach
z tworcami przepisow, a takze miejscem
spotkan z kontrahentami.

W ciagu dwoch dni

Podczas Kongresu w Katowicach zaprezen-
towane zostang $wiatowe do$wiadczenia
i rozwigzania lideréw sektora logistyczne-
go. Program wydarzenia, w ktérym udzial
ma wzig¢ okoto 1000 oséb, obejmuje dwa
dni merytorycznych spotkan oraz wyda-
rzenia towarzyszace.

— Rozwdj i ksztalt przemian europejskie-
go sektora logistyki w duzym stopniu deter-
minuje takze miejsce i role Polski w globalnej
gospodarce. Bedziemy o tym mowi¢ w Kato-
wicach — zapowiada Wojciech Kuspik, or-
ganizator wydarzenia, prezes Grupy PTWP.

- Dzigki wsparciu ze strony UE, no-
wym mozliwosciom w polgczeniach z Azjg
i dobrej wspotpracy z europejskimi porta-
mi, kolej moze dalej zyskiwal na znacze-
niu. Ale nie tylko o kolei chcemy rozma-
wiac podczas EKL - unikalne potozenie
Polski oraz jej potencjat gospodarczy pre-
destynuje nas do roli animatora waznych
debat i inicjatora zmian w europejskiej lo-
gistyce i transporcie. Mamy nadzieje, Ze ten
Kongres stanie si¢ wazng platformg komu-
nikacyjng dla catej branzy TSL w Europie
Srodkowo-Wschodniej - méwi Adam Pur-
win, prezes PKP CARGO S.A,, inicjatora
i partnera strategicznego Europejskiego
Kongresu Logistycznego ONECARGO.

W centrum Europy

Pod wzgledem efektywno$ci europejska
logistyka plasuje sie na ogét w czotéwce
globalnej rywalizacji, w kilku tylko ob-
szarach ustepujac bardziej konkurencyj-

Program wydarzenia obejmuje dwa dni merytorycznych
spotkan oraz wydarzenia towarzyszace.

Podczas ONECARGO mowa bedzie o sze-
roko rozumianej logistyce, transportowej
mapie Europy, portach morskich, termi-
nalach logistycznych, magazynach, trans-
porcie drogowym i intermodalnym, cargo
lotniczym i o infrastrukturze kolejowe;j.

il L SN —
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nej logistyce amerykanskiej i japonskie;j.
— Jestesmy w bardzo ciekawym momencie
rozwoju europejskiego rynku logistycznego.
Inwestycje w infrastrukture, procesy kon-
solidacji, poszukiwanie nowych form i kie-
runkéw rozwoju dla firm z branzy TSL, in-
nowacyjne produkty
i nowinki technolo-
giczne — to wszystko
sprawia, Ze tematow
na EKL na pewno
nie zabraknie. Bez-
posrednim bodzcem
do zainicjowania
ONECARGO byla
Swiadomosé prze-
mian na mapie lo-
gistycznej Europy —
dodaje prezes PKP
CARGO S.A. Adam
Purwin.

Europejski Kongres
Logistyczny ONECARGO
w Katowicach

Wybrane tematy Kongresu:

» Infrastruktura transportowa
w Europie. Wizja i programowanie

» Wyzwania europejskiej logistyki.
Transformacje, trendy, perspektywy.

» Perspektywa jednolitego rynku
kolejowego w Europie. Od wizji do
realizacji.

» Wschéd - gospodarcze szanse na
nowych trasach

» Dokad zmierza transport drogowy?

» Polityka Unii Europejskiej wobec
kolei.

Informacje o Kongresie oraz petng
agende znalez¢ mozna na stronie:

www.kongreslogistyczny.eu

- Warunki, jakie stawiane sqg nowocze-
snej logistyce i firmom w niej dziatajgcym,
ustawicznie si¢ zmieniajg, co powaznie za-
graza dotychczasowej pozycji operatoréw
europejskich. Mozliwosci rozwoju i przewa-
gi konkurencyjnej zapewniajg innowacje
w logistyce, lecz ustawicznie trzeba o nie
walczy¢. Debata o wyzwaniach stojgcych
przed branzg logistyczng nie ominie trud-
nych tematéw. Bedziemy jg prowadzié
w miejscu, ktore skupia coraz wiecej firm
z sektora, gdyz Katowice majg szanse staé
sig logistycznym hubem Europy Centralnej
- podkresla Wojciech Kuspik.

Eksperci migdzynarodowej bran-
zy TSL, przedstawiciele samorzadu oraz
krajowej i europejskiej administracji oraz
osoby odpowiedzialne za strategie wioda-
cych firm reprezentujacych gtéwne galezie
branzy logistycznej z Polski i Europy de-
batowa¢ beda w dniach 5-6 pazdziernika
w Migdzynarodowym Centrum Kongreso-
wym w Katowicach.

Honorowy patronat nad wydarze-
niem objelo Ministerstwo Infrastruktury
i Rozwoju RP. €



<« PKPCARGO

Partner Strategiczny i Sponsor Gtowny

- Zaprasza Na:.

ONECARGO

Europejski Kongres Logistyczny

5-6 pazdziernika 2015 r.

Miedzynarodowe Centrum Kongresowe
w Katowicach

Juz dzisiaj zarejestruj sie na
www.kongreslogistyczny.eu

www.pkpcargo.com
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1500 przewoznikow
z Certyfikatem Trans.eu

Trans.eu Certified Carrier ma kilka lat, w ciggu ktorych

stat sie znakiem jakosci w transporcie. Obecnie posiada go
ok. 1500 najlepszych przewoznikdw, ktérzy rozumieja, ze
bycie uczciwym i rzetelnym przy duzej konkurencji na rynku,
to za mato. Wazne jest zaufanie, bo tylko ono daje mozliwosé
zdobycia atrakcyjnych finansowo zlecen. A w budowaniu
zaufania Certyfikat TCC pomaga coraz bardziej.

ciggu pieciu lat, czyli od cza-
su kiedy na rynku pojawil sie
certyfikat Trans.eu Certified

Carrier (wczeéniej Certyfikat Rzetelne-
go Przewoznika), ponad 6 tys. polskich
przewoznikéw zglosito chec jego posia-
dania. Udalo sie to grupie ok. 1300 firm
z Polski i 200 z zagranicy. Dlaczego tylko
tylu? Bowiem, aby posiada¢ TCC, prze-
woznik musi spelni¢ rygorystyczne kry-
teria, ktdre dla niektérych okazaly si¢ nie
do przeskoczenia.

O TCC, moze si¢ ubiega¢ przewoznik
z nowoczesnym taborem, zweryfikowany-
mi i wysokiej jakosci polisami ubezpiecze-
niowymi. Przy analizie wniosku spraw-
dzana jest tez informacja o mozliwym
zadluzeniu wobec innych podmiotéw
oraz — co wyro6znia TCC - opinia jaka sie
cieszy wéréd dotychczasowych kontrahen-
téw. Co wigcej, przewoznicy z TCC sg co
miesigc dokladnie sprawdzani, czy nadal
spelniajg kryteria upowazniajace do po-
siadania certyfikatu. Od 2009 r. firm, ktore
zdobyly TCC, jednak utracity go w skutek

www. TSLbiznes.pl

dziatan weryfikujacych, bylo ok. 2 tysiecy.
Regularny audyt wyréznia TCC od innych
certyfikatow na rynku.

Wielko$¢ nie ma znaczenia

Certyfikat stal sie popularny zaréwno
wsréd duzych i matych przewoznikéw
krajowych i miedzynarodowych. Takie fir-
my jak SM Logistic z Wieprza, Duhabex
z Trzebini czy Swirniak i Syn ze Strzego-
mia to uznane marki polskiego transpor-
tu, ktére TCC traktuja jako co$, co daje

Po europejskich
trasach jeZdzi

ok. 10 tys.
samochodéw
ciezarowych, ktore
na swojej burcie
majq znak TCC

jest dla nas bardzo wazne. Zlecajgc tadunek
certyfikowanemu przewoznikowi jestesmy
pewni, ze dokumenty sq aktualne, licencje
wazne, a polisy oplacone.

Rzetelnosé, ktora warto sie
chwalié¢

O rosnacej popularnosci TCC najlepiej
$wiadczg dzialania firm posiadajacych
certyfikat, ktore chetnie podkreslajg przy-
nalezno$¢ do elity firm transportowych
na rézne sposoby. Przewoznicy oklejaja

0 TCC, moze sie ubiega¢ przewoznik z nowoczesnym
taborem, zweryfikowanymi i wysokiej jakosci
polisami ubezpieczeniowymi. Przy analizie wniosku
sprawdzana jest informacja o mozliwym zadtuzeniu
wobec innych podmiotow oraz opinia jaka sie cieszy

wsrod kontrahentow.

im przewage konkurencyjna. - JeZdzimy
glownie za granicg, dla zachodnich zlece-
niodawcéw. Tam posiadanie certyfikatow,
ktore sq dodatkowym poswiadczeniem wy-
sokiej jakosci ustug przewoznika jest normg
od kilku dobrych lat - méwi Przemyslaw
Haber z Duhabexu.

Réwniez polscy spedytorzy, oprocz
sprawdzonej polisy i licencji, oczekuja od
przewoznikéw dodatkowych dokumentéw.
W tym coraz czeéciej certyfikatu TCC, ktd-
ry pomaga nawigzywac relacje biznesowe.
— Juz kilka razy okazato sig, ze TCC zade-
cydowat o tym, ze otrzymalismy zlecenie
przewozu — dodaje Robert Swirniak z firmy
transportowej Swirniak i Syn. A jego stowa
potwierdza Mikotaj Szatkowski, kierownik
Dziatu Transportu i Spedycji w Slaskim
Centrum Logistyki S.A. — Bezpieczeristwo

swoje samochody oficjalnymi naklejkami
z logo TCC. Wedtug szacunkéw Systemu
Trans.eu, ktdry przyznaje certyfikat, po
europejskich trasach jezdzi ok. 10 tys. sa-
mochodéw ciezarowych, ktdre na swojej
burcie majg znak TCC.

Oprocz tego, firmy chetnie zamieszcza-
ja informacj¢ o posiadaniu TCC na swoich
stronach internetowych, firmowym face-
booku oraz przy profilu firmy w Trans.eu.
Staraja si¢ takze, by informacja o dolacze-
niu do grona certyfikowanych przewozni-
kéw dotarla do mediéw branzowych. €

KK

Whniosek o przyznanie
certyfikatu mozna znalez¢ na
stronie: www.trans.eu/pl/tcc
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Rusza Il edycja Rewolucji TSL

A olyu C,
Mozna juz zgtaszac firmy transportowe do udziatu w Il edycji programu {3:3' ()
Rewolucje TSL, ktora rozpocznie sie pod koniec tego roku. Wybrane o

firmy otrzymajg rzetelng ocene przedsiebiorstwa oraz eksperckie porady
dotyczace usprawnienia w pieciu kluczowych obszarach dziatania.

Zgtoszenia bedg przyjmowane do 31 pazdziernika.

egoroczna edycja Rewolucji TSL
I to kontynuacja projektu zainicjo-
wanego w 2014 r. przez DKV Euro
Service. Jego ideg jest edukacja na temat
dobrych praktyk w obszarze zarzadzania
firma transportowa. Pokazujemy, gdzie
warto cia¢ koszty, a gdzie lepiej outsour-
ceowad ustugi, jak podejmowa¢ decyzje
inwestycyjne. Wszyscy uczestnicy prze-
chodzg specjalistyczny audyt oraz otrzy-
mujg fachowe wsparcie w takich obsza-
rach jak: prawo, finanse, paliwo i oplaty
drogowe, jazda ekonomiczna, strategia
firmy i techniki sprzedazy.
Firmy zainteresowane udzialem
w II edycji programu moga si¢ zgtaszaé
poprzez wypelnienie formularza na stronie
www.rewolucjetsl.pl. Znajduja si¢ tam réw-
niez szczeg6ly operacyjne i wymogi progra-
mu. Poprawnie wypelnione zgloszenia nalezy
odesta¢ najpézniej do 31 pazdziernika 2015 1.
Spotkania z audytorami przeprowadzane
beda w okresie 01.11.2015 - 15.02.2016.
Projekt ten dla wybranych firm prze-
prowadzany jest bezplatnie. Jego uczest-
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nicy s3 natomiast proszeni o wplate za-
deklarowanej kwoty na konto inicjatywy
charytatywne;.

Zdaniem uczestnikow

Audyt powinien by¢ przeprowadzany okre-
sowo w kazdej firmie - to wniosek, jakim
podsumowuja pierwsza edycje jej uczestni-
cy, wlasciciele firm Mega Sierpc i Temperi.
Zgodnie twierdza, ze udzial w projekcie
pozwolil spojrze¢ na wiele elementéw
przedsiebiorstwa na nowo. Szczegélnie
w obszarze strategii i finansow.

- Spotkania w ramach I edycji projektu
pomogly nam krytycznie ocenié efektyw-
nos¢ dziatania oraz podjgé decyzje na rzecz
zwigkszenia konkurencyjnosci — twierdzi
Kamil Wtodarski z Mega Sierpc. Podczas
projektu wskazano metody ograniczenia
kosztow w trasie (paliwo i optaty drogowe),
dzieki udostepnieniu systemu analityczne-
go DKV i kart paliwowych. - Szczegélnie
ciekawym elementem bylto zbadanie spra-
wozdan finansowych oraz analiza kapitatu

EKONOMICZNA JAZDA
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imndaj
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“TSL

obrotowego, ktére przyniosty nam pod-
powiedzi jak polepszy¢ kondycje finanso-
wq przedsigbiorstwa — dodaje Jan Kusiek
z Temperi. Szkolenie z jazdy ekonomicznej
pozwolito kierowcom zredukowa¢ spalanie
paliwa o 8% oraz lepiej wykorzystywac pa-
rametry pojazdow. Z kolei audyt prawny
objal zlecenia przewozowe, spedycyjne
i transportowe, a takze posiadane polisy
ubezpieczeniowe. Uczestnicy przeszli tez
szkolenie z mozliwosci jakie niosg serwisy
internetowe typu gietda transportowa.

Inwestycje, ktére pomagaja
zaoszczedzié

— Wiszystkie elementy kosztéw w firmie moz-
na precyzyjnie wyliczy¢, a takze zaplano-
waé w dluzszej perspektywie. Umozliwia to
latwiejsze spojrzenie na firme z punktu wi-
dzenia szans na rozwéj, dodatkowych Zrédet
przychodéw oraz szacowania ryzyka. Z kolei
dramatyczne cigcie kosztow bardzo czesto
wigZe si¢ z ograniczaniem elastycznosci jej
dziatania. Poprzez kolejne edycje Rewolucji
TSL chcemy wskazywad na zloty srodek oraz
edukowaé w obszarze najlepszych praktyk
zarzgdzania przedsigbiorstwem — bo nie za-
wsze tansze oznacza optymalne — podkresla
dyrektor generalny DKV Euro Service Pol-
ska, Michat Batakier, zapraszajac do udziatu
w nowej edycji programu.

Audytorami IT edycji Rewolucji TSL
sa: DKV Euro Service — ustugi dla trans-
portu, Eco Driving Academy PL - szkola
jazdy posiadajaca akredytacje IRU, Turidi-
ca - kancelaria prawna, Sagan Consulting
- finansowe rozwigzania dla firm, QUEST
Change Managers — ustugi konsultingowe.
Wspolorganizatorami s3 wydawcy publika-
cji: Transport Manager, pracujwlogistyce.pl
oraz e-transport.pl. Patronat naukowy nad
przedsiewzieciem objal prof. Zdzistaw
Kordel, kierownik katedry Gospodarki
Przestrzennej w Uniwersytecie Gdanskim.
Patronem medialnym akgji jest miesiecznik
TSL Biznes. €

> Wiecej: www.rewolucjetsl.pl

www. TSLbiznes.pl
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Komputery pokiadowe
CarCube we flocie Demotrans

Demotrans z Olesnicy, to przedsiebiorstwo, ktore logistyka, transportem, spedycja krajowa
i miedzynarodowg oraz magazynowaniem zajmuje sie od 1996 r. Specjalizuje sie w przewozach
na terenie Polski i Europy fadunkow drobnicowych i catopojazdowych oraz ponadgabarytowych.

celu zapewnienia najwyz-
szych standardéw jakoscio-
wych firma Demotrans weszla

w 2012 r. we wspdlprace z dostawcy syste-
mu telematycznego dla transportu - firma
Trimble Transport & Logistics. Trwa ona

staniu mozliwosci systemu — mowi Andrzej
Btach z Demotransu. - Poza tym nieustan-
nie pojawiajqg si¢ nowe rozwigzania w ra-
mach systemu, zwigkszajgce efektywnos¢
dziatalnosci transportowej, w tym takie na-
rzedzia planowania jak FleetCockpit oraz

Nieustannie pojawiaja sie nowe rozwiazania w ramach
systemu, zwiekszajace efektywnos¢ dziatalnosci
transportowej, w tym takie narzedzia planowania

jak FleetCockpit.

Obecnie wszystkie sposrod ponad

200 zestawow transportowych
Demotransu sg wyposazone w komputery
poktadowe CarCube od Trimble

do dzisiaj, a ostatnio zaowocowata do-
daniem przez Demotrans kolejnych 100
komputeréw pokltadowych Trimble, co
potwierdza obrang droge rozwoju firmy.
W efekcie teraz wszystkie sposrod ponad
200 zestawow transportowych Demotran-
su sg wyposazone w komputery poktadowe
CarCube od Trimble.

Wieksza elastycznosé

- Zdecydowalismy o zakupie kolejnych
urzgdzen CarCube, poniewaz system tele-
matyczny Trimble daje nam wigkszq ela-
stycznos¢. Dodatkowym atutem jest dobrze
uktadajgca si¢ wspélpraca z przedstawicie-
lami Trimble, ktérzy sq zawsze otwarci na
nasze pytania i pomoc w petnym wykorzy-

www. TSLbiznes.pl

Driver Performance Portal, dzigki ktérym
nasi dyspozytorzy mogg wysylaé kierow-
com petne informacje dotyczqgce trasy oraz
komunikowad si¢ z nimi w celu sledzenia
pojazdow i optymalizowania poszczegol-
nych etapéw transportu. Driver Perfor-
mance Portal monitoruje prace kierowcow
dajgc przejrzysty obraz ich stylu jazdy. Na
podstawie tych informacji kierowcy mogg
wykaza sig inicjatywg i poprawié swoje
wyniki — dodaje.

Bardziej efektywnie

W rezultacie Demotrans odnosi korzysci
z lepszej i tatwiejszej komunikacji z kie-
rowcami, monitorowania ich czasu pracy
online, nawigacji, ktora jest czgsto uak-

Trimble
Transport & Logistics

» Wiodacy dostawca rozwigzan do
zarzadzania transportem dla do-
wolnej wielkoSci przedsiebiorstw
z sektora transportu i logistyki.

» Innowacyjne i przyjazne uzytkow-
nikowi rozwigzania sktadajg sie
z montowanych na state oraz prze-
nosnych komputeréw poktadowych,
ustug bezprzewodowej komunikacji
i opartych na technologii web apli-
kacji back-office, ktore sg tatwo in-
tegrowane, aby tworzy¢ bezszwowy
obieg informacji oraz transformo-
wacé i optymalizowa¢ operacje.

» Dzieki modutowej i skalowalnej
architekturze, rozwigzania Trimble
Transport & Logistics moga ewo-
luowaé wraz ze zmieniajgcymi sie
wymaganiami dowolnego biznesu.

» Siedziba gtéwna firmy miesci sie
w Belgii, ustugi oferowane sa w ca-
tej Europie. www.trimbletl.com

$ci tekstowych, dzigki czemu spedytorzy
nie ,wiszg” caly czas na telefonach.
Wygodnym rozwigzaniem proponowa-
nym przez Trimble jest aplikacja back-offi-
ceowa FleetWorks oraz narzedzie do pla-

Driver Performance Portal monitoruje prace kierowcow
dajac przejrzysty obraz ich stylu jazdy. Na podstawie
tych informacji kierowcy moga wykazac sie inicjatywa

i poprawi¢ swoje wyniki

tualniana, a takze mozliwoéci obserwacji
w czasie rzeczywistym przez klientow fir-
my Demotrans, co si¢ dzieje z cigzaréwka-
mi wiozgcymi ich towary. Telefony komoér-
kowe niemal wyszly z uzycia w kontaktach
z kierowcami. System Trimble pozwala na
komunikowanie si¢ za pomocg wiadomo-

nowania FleetCockpit — obie dostepne na
smartfonach i tabletach, a po tym jak firma
Trimble T&L wprowadzita funkcje moni-
torowania naczep, Demotrans jest w stanie
znacznie efektywniej planowac i zarzadzaé
calym parkiem transportowym. €

MM
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Milion euro od Volkswagen Bank

Tyle pieniedzy Volkswagen Bank przekazat na ratowanie
torfowisk w Polsce i krajach battyckich. To znaczna czes¢
z sumy 1,8 euro, ktére majg by¢ przeznaczone na ten
cel. Pozostate Srodki na realizacje projektu organizacja
chce pozyskac z regionalnych, polskich funduszy oraz

z finansowanego przez Unie Europejska programu Life.

dliwych substancji zatruwajacych

atmosfere, w tym dwutlenek wegla,
ktdry jest jednym z gléwnych czynnikéw
powstawania efektu cieplarnianego. Dlate-
go tez Volkswagen w ciggu kilku lat obnizyt
w swoich silnikach emisje CO, ze 150 g/km
do 105 g/km. Wie réwniez, ze sprzymie-
rzencem w dzialaniach na rzecz ogranicze-
nia emisji CO, s3 mokradta i torfowiska,
ktdre absorbuja dwa razy wiecej szkodli-
wych zwigzkow niz lasy. Mimo Ze zajmuja
tylko 2% powierzchni Ziemi, wigzg az 250
mln ton dwutlenku wegla rocznie. Nato-
miast wysuszone torfowiska wypuszczaja
ogromne iloéci gazéw cieplarnianych.

S amochody produkuja do 30% szko-

Z tego wzgledu Volkswagen Bank od
15 lat angazuje sie w dzialania na rzecz
ochrony i rewitalizacji torfowisk, ale do-
tychczas robit to w Niemczech, gdzie
programem ochronnym objeto 13 obsza-
réw. Obecnie Miedzynarodowy Fundusz
Ochrony Torfowisk, stworzony przez
Volkswagen Financial Services razem
z niemiecka organizacja Niemieckim
Zwigzkiem Ochrony Przyrody (NABU -
Naturschutzbund Deutschland), ma sku-
pi¢ si¢ na innych krajach, w pierwszym
rzedzie na Polsce i panstwach baltyckich:
Litwie, Lotwie i Estonii. 1 mln euro ma
by¢ zagospodarowany przez NABU do
2019 r.

W naszym kraju program obejmuje te-
reny Stowinskiego Parku Narodowego oraz
trzy torfowiska polozone w wojewddztwie
zachodniopomorskim. Wszystkie te tere-
ny zagrozone sg degradacja i zniszczeniem.
W ramach projektu ponownie nawodnio-
nych ma by¢ okoto 10 tys. ha torfowisk.
Restytuowana ma by¢ takze szata roslinna,
ktéra stworzy nowe poklady torfu i przy-
wréci pierwotna funkeje torfowisk. Ma zo-
sta¢ uregulowany bilans wodny, co zabez-
pieczy je przed niekorzystnymi zmianami.
Zdegradowane mokradla maja by¢ zatem
przeksztalcone w naturalne zbiorniki ab-
sorbujace wegiel. €

EH

Reklamacje od klienta?

Chcesz przyspieszy¢ zatadunek i zwiekszy¢ bezpieczenstwo transportu?

PRO-TRANS

PROFESJONALNE ZABEZPIECZENIA LADUNKOW

Uszkodzony towar?

JesteSmy wiarygodnym dostawcg najnowoczesniejszych rozwigzan stuzacych zabezpieczeniu fadunkoéw w transporcie i magazynowaniu.
Juz od 15 lat pomagamy firmom na catym Swiecie w bezpiecznym dostarczaniu ich produktow do klienta.

Oferujemy sprawdzone i skuteczne metody ochrony tadunkéw w transporcie:

® poduszki powietrzne wypetniajgce wolne przestrzenie pomiedzy tadunkami,

pochtaniacze wilgoci, specjalnie wynalezione dla potrzeb morskiego transportu kontenerowego,
maty, pianki antyposlizgowe i papier antyposlizgowy,
pasy transportowe i kgtowniki ochronne pod pasy,

kaptury termoizolacyjne, wskazniki temperatury i wiele innych rozwigzan. Petna oferta: www.pro-trans.pl

Zapraszamy do bezposredniego kontaktu: tel. 22-7210452 lub 7210453 w godz. od 8.00-16.00, email: info@pro-trans.pl
Jestesmy gotowi Was odwiedzi¢ i zaprezentowac nasze rozwigzania.
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Ekspansja DKV na Wschod:
sieC akceptacji w Rosji i na Biatorusi

Ze wzgledu na trudng sytuacje polskich firm TSL w Rosji, na Biatorusi i Ukrainie, DKV postawito
sobie za priorytet stworzy¢ im najlepsze mozliwe warunki w obszarze rozliczania paliwa i optat
drogowych. Juz jesienig kartg DKV bedzie mozna ptaci¢ na blisko 550 stacjach paliw w Rosji

i na Biatorusi, a takze rozlicza¢ przejazdy ptatnymi drogami w tych krajach.

ebiut sieci DKV zbiega sie w cza-
sie z uruchomieniem nowego,
elektronicznego systemu optat

drogowych w Rosji, zwanego roboczo Pro-
jekt 12 Ton.

Optaty drogowe w Rosiji...

Rosja zapowiada uruchomienie panstwo-
wego systemu optat drogowych ,,Projekt
12 Ton” w listopadzie 2015 r. Elektronicz-

Mapa ptatnych drég w nowych
systemie myta w Rosji

ta¢ bedzie w technologii GPS, zliczajacej
przejechane kilometry. Rozliczen bedzie
mozna dokonywac w trybie przedpfaty,

Dzi$ w Rosji platne sa tylko wybrane
odcinki drég regionalnych w okolicach
Moskwy, Sankt Petersburga i zachodniej

Rozliczen bedzie mozna dokonywac w trybie przedpftaty,
a jako srodki ptatnosci postuza: urzadzenie poktadowe,
bilet lub uiszczanie optat poprzez portal internetowy.

ne oplaty obejma 50 774 km drog fede-
ralnych. Przypomnijmy, ze cala sie¢ drog
w Rosji liczy 984 000 km. DKV planuje za-
oferowanie po$rednictwa w platno$ciach
od poczatku dzialania tego systemu.
Nowy system optat panstwowych
obejmie pojazdy powyzej 12 ton i dzia-

a jako $rodki platnosci postuza: urzadze-
nie pokladowe, bilet lub uiszczanie optat
poprzez portal internetowy. Kontrakt
na obstuge systemu zostal podpisany na
13 lat pomigdzy panstwem rosyjskim
a operatorem RT Invest Transportnye
Systemy (RTITS).

Zarzadzanie ptatnosciami z tytutu myta w Rosji
i na Biatorusi bedzie mozliwe poprzez platforme DKV
eReporting, ktora zaoferuje te sama funkcjonalnosé,
co przy systemach we Francji czy w Niemczech.

www. TSLbiznes.pl

granicy kraju, o facznej dlugosci 511 km.
Sposéb uiszczania oplat na tych trasach nie
zmieni si¢ - beda one funkcjonowac row-
nolegle do nowego systemu. Powiekszanie
sieci platnych drog regionalnych planowa-
ne jest do roku 2020. DKV rozpoczeto dwa
projekty pilotazowe w celu uruchomienia
akceptacji kart DKV réwniez na drogach
regionalnych: w rejonie Pskova oraz na
drodze M1 (obwodnica Moskwy). Wkrot-
ce bedzie tu mozna rozlicza¢ ptatnosci za-
réwno karta DKV, jak i poprzez urzadzenie
pokladowe.

...1 na Biatorusi

Jesli chodzi o Biatorus, to od 1 listopada
za posrednictwem DKV bedzie si¢ moz-
na zarejestrowa¢ do platno$ci w biatoru-
skim systemie BelToll. Obowigzuje on na
1300 km tras (w planie powigkszenie do
2700 km). Do naliczania ptatnosci obo-
wigzkowe sg tu urzadzenia pokladowe.
DKV od innych operatoréw odrézniac

i

Sie¢ stacji DKV w Rosji i na Biatorusi
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bedzie platnosci w trybie postpay i pre-
pay, a takze mozliwo$¢ rejestracji online
poprzez formularz DKV. System online to
nowoczesne rozwiazanie, ktore pomaga
przewoznikom zmniejszy¢ ilos¢ roboty
papierkowej i zapewnia szybka obsluge.
Wszystkie dokumenty sa dostepne w elek-
tronicznej formie w strefie klienta DKV
na www. Uzytkownik moze na biezgco
$§ledzi¢ postep w rejestracji. Ma podglad
aktualnego statusu urzadzen poklado-
wych oraz wszystkich dostepnych w danej
chwili ustugi. Zamoéwienia dodatkowych
urzadzen lub ich wymiany mozna dokonaé
w kilka sekund.

Zarzadzanie platno$ciami z tytutu
myta w Rosji i na Bialorusi bedzie mozliwe
poprzez platforme DKV eReporting, ktéra
zaoferuje te sama funkcjonalno$é, co przy
systemach we Francji czy w Niemczech.
Oznacza to, ze przy pomocy kilku kliknigé

Zachodnioeuropejski
standard ustug

DKV na Wschodzie to zupelnie nowy
standard ustug w zakresie rozliczen paliwa
i oplat. Z przeprowadzonych badan uzyt-
kownikow tamtejszych drég wynikaja bar-
dzo negatywne wnioski dotyczace lokal-
nych operatoréw kart paliwowych. Klienci
zwracaja uwage na ukryte oplaty oraz niski
poziom wsparcia klienta. Nagminnie zda-
rzajg si¢ trudnosci z uzyskaniem zwrotu
$rodkéw, a takze z bezkosztowym rozwig-
zaniem umowy z operatorem. Polityka
udzielania kredytu na kartach paliwowych
jest skomplikowana, co w polaczeniu z ko-
nieczno$cig wptaty srodkéw z gory, utrud-
nia panowanie nad rozliczeniami. Brakuje
systemow zarzadzania transakcjami, tak
aby mozna bylo przeglada¢ ptatnosci onli-
ne, czy sterowa¢ swoim rachunkiem przez

Przetomowe w ofercie DKV na Wschodzie sq rabaty
oferowane przez DKV w Rosji i na Biatorusi. Beda one
na takim samym poziomie jak te proponowane przez

lokalnych emitentow kart.

bedzie mozna generowa¢ online dowolne
raporty dotyczace optat drogowych, o kto-
rych informacje codziennie b¢da sptywaé
do centrum rozliczen DKV.

DKV w cenie lokalnych
operatoréw

Juz niedtugo DKV stanie si¢ operatorem
niezaleznych kart paliwowych o najszerszej
sieci akceptacji w Rosji i na Bialorusi. Na
dzi$§ rozmowy obejmuja ok. 2000 punktéw.
Nowe stacje partnerskie DKV gwarantowac
beda zachodnioeuropejskie standardy;, jesli
chodzi o jakos¢ paliwa — Euro 4 i Euro 5
oraz obstugi — 24/7, dystrybutory szybkie-
go tankowania, itp. Beda takze wlaczone do
systemu zarzadzania transakcjami online,
dzieki czemu codziennie bedzie mozna
analizowa¢ za pomocg kilku kliknig¢ bie-
zce dane z tankowan i innych zakupdw.
Przelomowe w ofercie DKV na Wscho-
dzie sg rabaty oferowane przez DKV w Ro-
sji i na Biatorusi. Beda one na takim sa-
mym poziomie jak te proponowane przez
lokalnych emitentéw kart. Do kofica
2015 r. sie¢ stacji obejmie na Bialorusi 150
stacji Belarusneft, plus 10 stacji w nizszym
standardzie dziatajacych dzisiaj. Natomiast
w Rosji do wrzesnia 2015 r. bedzie moz-
na tankowac¢ z uzyciem karty DKV w 389
punktach popularnych, lokalnych marek.

internet (np. blokowa¢ czy zamawia¢ kar-
ty). Trzeba placi¢ dodatkowo za wydanie
i obstuge karty. Sama karta czesto stuzy je-
dynie do zakupu oleju napedowego, a re-
spektujace ja stacje nie s3 w stanie zapew-
ni¢ obstugi 24/7.

Oferta DKV przynosi wiec zupelnie
nowy, niespotykany dzi§ w Rosji czy na Bia-
forusi standard ustug. Z jednej strony ceny
réwne operatorom lokalnym, a z drugiej za-
gwarantowana w umowach wysoka jakos¢
paliwa i stacje otwarte cata dobe. Przypo-
mnijmy, ze karty DKV wydawane i obstugi-
wane sg bezplatnie, a rozliczenie nastepuje
w 100% na zasadach postpay. Inny jest tez
standard obstugi online - wszystkie trans-
akcje rejestrowane s na biezaco w syste-
mie DKV, co umozliwia dowolne ich ana-
lizowanie przez

DKV rozpoczeto dwa projekty pilotazowe
w celu uruchomienia akceptacji kart
DKV réwniez na drogach regionalnych:
w rejonie Pskova oraz na drodze M1
(obwodnica Moskwy)

w calej Europie, zgodnie z oferowanymi
przez DKV poziomami uprawnien — ogra-
niczonym (tylko paliwo, zakup olejow
i optaty drogowe) lub rozszerzonym. Na
terenie Rosji i Biatorusi za jej pomoca
bedzie mozna, opréocz oleju napedowego,
kupowa¢ benzyne, Ad Blue oraz czeéci
eksploatacyjne do pojazdoéw poprzez Ser-
wis Pojazdéw oraz Call Center. DKV uru-
chomi takze calodobowe centrum obstugi
na rynki wschodnie, ktore oferowaé bedzie
m.in. pomoc w wypadku awarii pojazdu
czy w innych sytuacjach wymagajacych
wsparcia w trasie. €
KK

> Wiecej: www.dkv-euroservice.pl

platform¢ DKV

eReporting. Fak-
tura przychodzi
w formie elektro-
nicznej, wszyst-
kie rozliczenia sg
przejrzyste i do-
stepne 24/7.
Wazne jest
tez to, ze jedna
i ta sama karta
stuzy do roz-
liczania oplat

Jestem krétko przed rentg. Szukam solidnego nastepce.
Firma transport miedzynarodowy istnieje od 1989 roku
i liczy 8 tirow 40 ton z baza w Poznaniu.
Moje relacje transportowe: PL-D - B - NL
Nowego nastepce wprowadze w aktywnosci firmy
i przedstawie klientéw. Biuro z placem do samochodéw
ciezarowych moze by¢ dalej wydzierzawione.

Kontakt mailowy: oferta-kupno@web.de

www. TSLbiznes.pl
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Zaleznie od mozliwosSci przewozu?

Czy kierowca pojazdu specjalnego, np. zurawia samochodowego, podnosnika montazowego,
musi stosowac sie do przepiséw rozporzgdzenia nr 561/2006 w tym samym zakresie
co kierujgcy samochodem ciezarowym? Odpowiedz na to pytanie nie jest jednoznaczna.

ednym z czesciej zadawanych pytan do-

tyczacych czasu pracy kierowcy jest kwe-

stia wymogu stosowania si¢ do przepi-
séw rozporzadzenia 561/2006. Gdy pytanie
dotyczy powszechnie uzywanych w trans-
porcie drogowym pojazdéw cigzarowych,
to odpowiedz nie jest tak trudna. Sprawa
komplikuje si¢ w sytuacji, kiedy wymog
stosowania unijnych przepiséw dotyczy po-
jazddéw specjalnych typu dzwig samojezdny.

Nie tak oczywiste

Aby to oméwi¢ nalezy siegnaé nie tylko
do przepiséw unijnych, ale tez do nasze-
go krajowego prawodawstwa. Zgodnie
z art. 2 rozporzadzenia 561/2006 ma ono
zastosowanie do przewozu drogowego
rzeczy wykonywanego pojazdami o do-
puszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t.
Ustawodawca unijny wskazal réwniez ka-
talog, w ktérym enumeratywnie wskazuje
na wylaczenia ze stosowania niniejszego
rozporzadzenia. Odstepstwa te zostaly
umieszczone w art. 3 oraz art. 13 w/w aktu.
Prézno jednak szukaé w tresci powyzszych
artykuléw przepiséw odnoszacych sie do
dzwigu lub podnos$nika koszowego. Co
prawda ustawodawca wskazuje w po-
szczegblnych akapitach na charakter wy-
konywanych prac przez pojazdy uzywane
w zwiazku z odprowadzaniem $ciekdw,
ochrong przeciwpowodziows, konserwa-
cja urzadzen zaopatrujacych w wode, gaz
i elektrycznoé¢, utrzymaniem i kontrolg

Pojazdy typu podnosnik koszowy
lub dzwig samojezdny sg rejestrowane
Jjako pojazdy specjalne

www. TSLbiznes.pl

drég, zbieraniem odpadéw z gospodarstw
domowych i ich wywozem, ustugami tele-
graficznymi i telefonicznymi, nadawaniem
programéw radiowych i telewizyjnych oraz
wykrywaniem nadajnikéw lub odbiorni-
kéw radiowych czy telewizyjnych, jednak-
ze s3 to pojedyncze przypadki. Natomiast,
jezeli pojazdem specjalnym wykonujemy
rézne prace niewymienione w art. 3 lub
art.13 rozp. 561/2006, to nie mozemy ko-
rzystac z tego zwolnienia na co dzien. Mo-
globy si¢ wydawag, iz skoro ustawodawca
okreslit zakres stosowania rozporzadzenia
oraz przypadki wylaczajace jego stosowa-
nie, to sprawa jest jasna. Kierowca dzwigu
samojezdnego lub podnosnika koszowego
powinien przestrzegaé przepisow rozp.

lub dzwig samo-
jezdny sa reje-
strowane jako
pojazdy specjal-
ne. Zgodnie z de-
finicja pojazdu
specjalnego za-
wartg w ustawie
prawo o ruchu
drogowym, jest ™2 ostaw tabisz

to pojazd samo- N . ———
chodowy przeznaczony do wykonywania
specjalnej funkgji, ktéra powoduje koniecz-
no$¢ dostosowania nadwozia lub posiada-
nia specjalnego wyposazenia, a w pojezdzie
tym moga by¢ przewozone osoby i rzeczy
zwigzane z wykonywaniem tej funkcji.

Jezeli w dowodzie rejestracyjnym oraz na tabliczce
znamionowej pojazdu specjalnego nie wskazano tadownosci
to znaczy, ze pojazd taki nie moze przewozié rzeczy.

561/2006 jezeli dopuszczalna masa tych
pojazdéw przekracza 3,5 tony i nie korzy-
stajg ze zwolnien okre§lonych w ww. arty-
kutach. Nie jest to jednak tak oczywiste.

Kategoria pojazdy specjalne

W celu wyjasnienia tego zagadnienia nale-
zy siegna¢ do definicji przewozu drogowe-
go. Zgodnie z art. 4 lit. a) rozporzadzenia
przewdz drogowy zdefiniowano jako kazda
podrdz odbywana w calosci lub czgsci po
drogach publicznych przez pojazd, z tadun-
kiem lub bez, uzywany do przewozu oséb
lub rzeczy. Istota tej definicji dla omawia-
nego problemu jest wykorzystanie pojazdu
do przewozu rzeczy. Ustawodawca w art. 1
rozporzadzenia wskazal bowiem, iz ustana-
wia przepisy dla kierowcéw wykonujacych
przewoéz drogowy rzeczy. Natomiast w art.
4 lit. b wskazano, ze pojazd silnikowy jest
to pojazd zwykle uzywany do przewozu
0s6b lub rzeczy. W zwigzku z powyzszym,
ustawodawca ustanawiajac przepisy doty-
czace czasu prowadzenia, przerw i odpo-
czynkéw wskazuje na kierowcow, ktorzy
wykonuja przewoz rzeczy badz oséb. Po-
wstaje zatem pytanie, czy dZwig przewozi
rzeczy? Pojazdy typu podnoénik koszowy

Niestety, definicja w takim brzmieniu
komplikuje sprawe, gdyz ustawodawca do-
dal, Ze pojazdy te moga przewozié rzeczy.
W zwigzku z powyzszym organ kontrolny
moglby rozstrzygnaé kwestie stosowania
norm czasu pracy w przypadku dzwigu na
podstawie definicji pojazdu specjalnego
oraz przewozu drogowego. Skoro pojazd
specjalny typu dZwig moze przewozi¢ rze-
czy, to mozna uznacé, iz wypetnia on prze-
stanki definicji przewozu drogowego i tym
samym musi przestrzega¢ norm socjalnych.
W tej sytuacji nie pozostaje nic innego jak
analiza tabliczki znamionowej pojazdu oraz
dowodu rejestracyjnego. Jezeli w dowodzie
rejestracyjnym oraz na tabliczce znamiono-
wej pojazdu specjalnego nie wskazano ta-
downosci, to znaczy, Ze nie moze on prze-
wozi¢ rzeczy. Skoro pojazd specjalny nie
moze przewozi¢ rzeczy to tym samym nie
wykonuje przewozu drogowego rzeczy i nie
wpisuje si¢ w zakres stosowania rozporza-
dzenia 561/2006. Kierowca takiego pojaz-
du nie musi zatem stosowac si¢ do norm
socjalnych zawartych w unijnym akcie. €

Jarostaw tabisz
Ekspert Ogélnopolskiego

Centrum Rozliczania Kierowcow

www.ocrk.pl
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. Powierzchnie magazynowe

Najwiecej powierzchni magazynowo-
-produkcyjnych zostato wynajetych
w regionach Polski Centralnej i okolic
Warszawy, m.in. w MLP Pruszkow |

Pierwsze poétrocze dla sektora powierzchni magazynowo-produkcyjnych w Polsce byto bardzo
udane. Niska inflacja, wzrost akcji kredytowych oraz stabilnie rosngca konsumpcja prywatna
to solidne podstawy obserwowanej obecnie dobrej koniunktury na rynku wynajmu powierzchni
magazynowo-produkcyjnych.

dek poziomu pustostandéw oraz  gazynowo-produkcyjnych zostalo wynaje-  popytu w mniejszych regionach, takich jak
wzrost popytu i podazy. Jednak,  tych wregionach Polski Centralnej i okolic ~ Lublin czy Rzeszéw. Wynajeto tam tacznie
mimo duzego zapotrzebowania na wolna
powierzchnig, czynsze utrzymaly si¢ na

tym samym poziomie co przed rokiem. W biezacym roku oddano do uzytku 472 tys. m?

Podaz zalezna od popytu powierzchni magazynowo-produkcyjnej, co stanowi
, , ) wzrost 0 58% w poréwnaniu z analogicznym

W pierwszej potowie 2015 r. popyt brutto .

wzrdst o 38% w stosunku do poprzedniego okresem roku poprzednlego.

roku, z poziomu 920 tys. m? do poziomu

Efektem zaistnialej sytuacji jest spa- 1,27 mln m” Najwiecej powierzchni ma- ~ Warszawy. Warty odnotowania jest wzrost

ponad 100 tys. m* Wigksze zainteresowa-
Popyt w regionach w m?2 nie deweloperéw tymi lokalizacjami jest
w duzej mierze spowodowane poprawa
dostepnosci komunikacyjnej tych miast.
W Lublinie pojawily sie parki logistyczne
usytuowane przy drodze S12, natomiast
200 000 w okolicach Rzeszowa wciaz powstaja ko-
lejne odcinki autostrady A4 i drog ekspre-
sowych. Moze to oznacza¢ dalszy wzrost
zainteresowania deweloperéw tymi loka-
100 000 lizacjami na mapie Polski.

W strukturze popytu nadal najwiek-
szy udzial majg firmy logistyczne, jednak
w pierwszym polroczu tego roku mozna
byto zaobserwowa¢ wzmozona aktywno$é

300 000

Zr6dto: AXI IMMO, | pot. 2015
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g o & M £ jak dom i lektronika. W
& & A K\\‘b & jak dom i wnetrze oraz elektronika. Warty
5 o g s L ..
Qy SS‘" qo\" ,\o‘“’ 4\‘5‘ odnotowania jest rowniez fakt, iz znacz-

ng cze$é popytu stanowily ekspansje, co
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$wiadczy o dobrej koniunkturze na rynku
i rozwoju najemcow.

Dobra koniunktura na rynku magazy-
nowo-produkcyjnym w Polsce przektada
si¢ naturalnie na wzrost powierzchni od-
dawanych do uzytku. W biezacym roku
oddano do uzytku 472 tys. m? tego typu po-
wierzchni, co stanowi wzrost 0 58% w po-
réwnaniu z analogicznym okresem roku
poprzedniego. Najwigksze inwestycje od-
dane do uzytku w pierwszym poétroczu to:
projekt dla ITM w Poznaniu (82 tys. m2.),
Panattoni Park Poznan IIT (35 tys. m?) oraz
Panattoni Park Sosnowiec (20 tys. m?). Do
tego w budowie jest 680 tys. m? nowocze-
snej powierzchni magazynowej, z czego po-
nad 170 tys. m? jeszcze nie ma najemcow.
Najwiecej powierzchni budowanych aktu-
alnie jest na Gérnym Slasku i we Wrocta-

Poprawa infrastruktury drogowej w kraju moze by¢ kolejnym istotnym czynnikiem sktaniajacym
deweloperow do jeszcze wiekszej aktywnosci inwestycyjnej, m.in. w Lublinie, Rzeszowie, oraz
w potudniowo-zachodniej czesci Warszawy (na zdjeciu SEGRO-Bussiness Park Ozarow)

gionach dojrzalych (Warszawa i jej okoli-
ce, Gorny Slgsk) oraz wschodzacych (np.
Lublin). Duzy wplyw na poziom niewy-
najetej powierzchni oraz jej lokalizacje
ma infrastruktura drogowa. Znany jest
przyklad przeptywu popytu na wynajem

0 dobrych nastrojach na rynku $wiadczy rekordowo
niski poziom pustostanéw (spadek o 5,4% rok do roku).

wiu, z tym ze we Wroclawiu Iwia czes¢ tej
powierzchni nie znalazla jeszcze najemcéw,
a wiegc jest traktowana jak powierzchnia
spekulacyjna (stan na koniec czerwca br.)
Fakt, iz wolumen powierzchni spekula-
cyjnej jest ponad dwukrotnie wyzszy, niz

Najwiecej, bo ponad 9%, powierzchni do
wynajecia pozostaje w Warszawie oraz
w jej okolicach, natomiast najmniej pu-
stostanéw znajduje si¢ w Poznaniu i we
Wroctawiu (ponizej 3%). Najwyzszy udziat
pustostanéw mozemy zaobserwowac w re-

powierzchni magazynowych z Blonia do
Pruszkowa, co jest nastgpstwem otwarcia
autostrady A2. W wyniku tego w Bloniu
wzrost poziom pustostandw, co z kolei
przetozylo sie na obnizenie czynszéw przez
deweloperéw. Spowodowalo to ponowny

w tym samym okresie roku poprzedniego,
$wiadczy o tym, Ze nastroje deweloperdw
sa bardzo optymistyczne.

W pierwszej potowie 2015 r. popyt brutto

na powierzchnie magazynowo-produkcyjne
wzrost 0 38% w stosunku do poprzedniego roku,
z poziomu 920 tys. m? do poziomu 1,27 min m?.

Lokalizacja wplywa na czynsz

O dobrych nastrojach na rynku §wiad-
czy réwniez rekordowo niski poziom pu-
stostanéw (spadek o 5,4% rok do roku).

Wybrane najwieksze transkacje najmu w 1 potowie 2015 .

Najemca Branza Nazwa parku Rodzaj umowy Region Pow. w m2,
: Leroy Merlin : Dom i wnetrze Panattoni Park Strykéw I Nowa umowa BTS Polska Centralna 53 000
Jysk Dom i wnetrze Logistic City Ekspansja Polska Centralna 40 500
TIM Elektrotechnika BTS Hillwood Nowa umowa BTS Wroctaw 40 000
FM Logistic Logistyka P3 Park Piotrkow Przedtuzenie/Ekspansja Polska Centralna 37 000
Flextronics Elektronika Logicor £odzZ Il Przedtuzenie Polska Centralna 27 000
Home24.pl Dom i wnetrze Prologis Park Poznan Il Nowa umowa Poznan 26 500
Fiege Logistyka P3 Park Mszczonéw Nowa umowa Warszawa 17 200
Nowakowski Piekarnie Spozywcza Silesia Logsitc Park Nowa umowa Gorny Slask 16 600
Nagel Logistyka Logicor Swiecice Il Przedtuzenie Warszawa 15 000
Matras Ksiegarnie MLP Pruszkéw |1 Nowa/ekspansja Warszawa 14 000
Gefco Logistyka Prologis Park Wroctaw IV Przedtuzenie Wroctaw 12 500
Navo Logistyka Logicor Gliwice Il Przedtuzenie Gorny Slask 11 200
JAS FBG Logistyka Panattoni Park CzeladzZ IlI Nowa umowa Goérny Slask 10 600
Mall.pl E-commerce Distribution Park Wroctaw Nowa umowa Wroctaw 9 500
i Colian Logistic i Logistyka Panattoni Park Wroctaw Il Nowa umowa Wroctaw 9500
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W budowie jest 680 tys. m? nowoczesnej
powierzchni magazynowej, z czego ponad
170 tys. m? jeszcze nie ma najemcow

naplyw klientéw zainteresowanych wynaj-
mem powierzchni magazynowych do Blo-
nia. Ten przyklad pokazuje jak wazna jest
dostepnoé¢ komunikacyjna dla najemcéw
i dla calego rynku.

160 000

Powierzchnia w budowie w m?
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Zrédto: AXI IMMO, | pot. 2015

(tzw. big box) charakteryzuja si¢ stosun-
kowo niskimi czynszami. Zatem nie dziwi
fakt, iz stawki czynszow ksztaltuja sie tak,
jak to wida¢ w zalaczonej tabeli. Najwiecej
za wynajem zaplacimy w duzych miastach

Wysoko$¢ czynszow nie ulegta wyraznym zmianom,
co pozwala najemcom precyzyjniej szacowac
koszty zwigzane z wynajmem powierzchni

w dtugim terminie. Najwyzsze stawki cechujq
rynki wewnatrzmiejskie i obiekty typu SBU.

Wysokos$¢ czynszow nie ulegla wy-
raznym zmianom, co pozwala najemcom
precyzyjniej szacowaé koszty zwigzane
z wynajmem powierzchni w dlugim ter-
minie. Najwyzsze stawki cechujg rynki
wewnatrzmiejskie i obiekty typu SBU
(small buisness units), ktére pelnia funkcje
zaréwno reprezentacyjne, jak i magazy-
nowo-produkcyjne. Z kolei duze obiekty,
zlokalizowane zazwyczaj poza miastem

takich jak Warszawa, Krakow, Szczecin,
Wroctaw, czy Poznan, natomiast najmniej
w lokalizacjach peryferyjnych.

Optymistyczne nastroje

Na druga potowe roku deweloperzy patrza
z duzym optymizmem. Bardzo niski po-
ziom pustostanéw w Polsce zacheca ich do
uruchamiania kolejnych inwestycji, takze

Stawki czynszow w regionach w | potowie 2015 r. (eur/m?)

Region Czynsz bazowy Czynsz efektywny
Warszawa Miasto 4,00 - 5,50 3,40-4,80
Warszawa Okolice 2,50 - 3,70 2,00 - 3,00

Gorny Slask 2,90 - 3,50 2,00-2,90
Polska Centralna 2,20 - 3,60 1,80-3,00
Poznan 2,80 - 3,40 2,00 - 2,90
Wroctaw 2,90 - 3,50 2,20 - 2,80
Tréjmiasto 2,60 - 3,30 2,35-2,90
Szczecin 3,00 - 3,90 2,40- 3,50

Krakow 3,60 - 4,90 2,80-3,40
Torur/Bydgoszcz 2,8 -3,30 2,20 - 2,80
Polska Wschodnia 3,10 - 3,90 2,70 - 2,90

www. TSLbiznes.pl

spekulacyjnych. Poprawa infrastruktury
drogowej w kraju moze by¢ kolejnym istot-
nym czynnikiem sklaniajacym dewelope-
réw do jeszcze wigkszej aktywnosci inwe-
stycyjnej, m.in. w Lublinie, Rzeszowie oraz
w potludniowo-zachodniej czgsci Warsza-
wy (otwarcie odcinka drogi wylotowej
z Warszawy do Katowic i plany zwigzane
z jej przedtuzeniem).

Popyt réowniez powinien wzrasta¢
dzigki ekspansjom firm dziatajacych na na-
szym rynku, a takze dzieki wcigz duzemu
potencjalowi dzialu sprzedazy e-commer-
ce, jaki wcigz cechuje firmy z takich branz
jak FMCG, elektronika, czy dom i wnetrze.

Waznym czynnikiem decydujacym
o podpisaniu umowy najmu przez dewe-
lopera jest posiadanie przez niego wolnych
powierzchni magazynowych. Wysoki po-
pyt na wynajem powoduje, ze deweloperzy
dysponujacy wolng powierzchnia maga-
zynowg zyskuja przewage konkurencyjna.
Dlatego tez mozna $miato prognozowac
dalszy wzrost liczby uruchamianych inwe-
stycji spekulacyjnych.

Wedlug ekspertéw czynsze powin-
ny dalej utrzymywac sie na stabilnych
poziomach we wszystkich regionach,
z wyjatkiem Polski Centralnej, gdzie pro-
gnozowane sg niewielkie wzrosty zwia-
zane z brakiem realizacji powierzchni
spekulacyjnych oraz z niska dostepnoscia
powierzchni. Optymistyczne nastroje
deweloperow przekltadaja sie na liczbe
uruchamianych nowych inwestycji, co
z kolei moze oznaczaé spadek czynszow
w diugim horyzoncie czasowym. Powo-
dem tego bedzie fakt, iz prawdopodob-
nie nie wszystkie inwestycje spekulacyjne
znajda najemcow. €

Zrédto: AXI IMMO - Raport rynek
magazynowy | pot. 2015
Opracowat tukasz Pluszczewicz
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EFAFLEX ===

bramy szybkobiezne

Rozwiazania Efaflex dla Bauhaus

Firma Bauhaus postawita ha modernizacje juz istniejgcych i budowe nowych,
specjalistycznych obiektow. Celem tego przedsiewziecia byto sprostanie rosngcym
oczekiwaniom zleceniodawcow. Wysokie standardy wspoétpracy przedsiebiorstwo
stawia takze przed swoimi ustugodawcami. Najwazniejsze z nich: niezawodnosg,
jakosc¢ i doskonata obstuga zaowocowaty dtugoletnig wspotpracg z Efalex.

race projektowe obejmowaly cen-
P trum Bauhaus w Berlinie (Berlin -

Kurfiirstendamm), a nadzorowane
byly przez przedstawicieli firmy, ktorzy
przykiadali duza wage do wyboru spraw-
dzonych rozwigzan w zakresie planowane-
go wyposazenia obiektu. Sekcja przyjecia
towaru i hala wjazdu (drive-in arena) zo-
staly wyposazone w szybkobiezne bramy
Efaflex.

- Cenimy sobie doskonalg jakos¢ pro-
duktéw tego uznanego producenta bram
szybkobieznych oraz bezproblemowg eksplo-
atacje jego produktéw. Wspétpraca z Efaflex
od lat uktada si¢ jak najlepiej — mowi kie-
rownik dziatu budowania i projektowania
w Bauhaus.

Centrum fachowego budowania przy
Kurfirstendamm to szczegdlny projekt,
ktéremu (z uwagi na wyeksponowang

62

Bauhaus wdrozyt w 1960 r. innowacyjng
koncepcje sprzedazy. Idea ta opiera sie

na samoobstugowej sprzedazy materiatow
budowlanych dla réznych branz

www. TSLbiznes.pl

lokalizacj¢) nadano catkowicie nowy wy-
miar i wyglad - design bram Efaflex pod-
kresla ich nowoczesny charakter. Waznym
kryterium wyboru konkretnego typu
bram byta ich duza predkos¢ otwierania
i zamykania. — Bardzo krotkie cykle pracy

nia towaru przychodzg tez liczni klienci,
np. po odbidr specjalnych zamowien. Tym
samym brama wykonuje duzo wigcej cy-
klow otwierania/zamykania niz pozosta-
te - mowi Lehmann, odpowiedzialny za
kontakt z dziatem obstugi klienta Efaflex.

Bardzo krotkie cykle pracy spiralnych bram
szybkobieznych EFA-SST® pozwalaja na utrzymanie
w hali temperatury na mniej wiecej statym poziomie,
co jest bardzo wazne dla pracownikow.

spiralnych bram szybkobieznych EFA-SST*®
pozwalajg na utrzymanie w hali tempera-
tury na mniej wiecej statym poziomie, co
jest bardzo wazne dla pracownikow, szcze-
g6lnie w okresie chtodow — méwi Lehmann,
kierownik dziatu przyjeé towaru. Bramy
Efaflex z serii EFA-SST® s3 odpowiedzia na
rosnace ceny surowcow i energii — wypo-
sazone w seryjne lamele EFA-Therm® facza
unikatowe wlasciwosci izolacyjne z dosko-
nalymi zdolno$ciami ocieplajacymi.

Gdy bramy pozostajg szczelnie za-
mknigte, np. w okresie przerw w pracy, ich
izolacyjne lamele (termicznie odseparowa-
ne, o podwdjnych $cianach) oraz pianko-
we lamele izolacyjne wptywaja na znaczna
redukcje niepozadanych strat cieplnych
- co w pofaczeniu z niezwykle krétkimi
czasami otwierania i zamykania obniza
emisje CO, i zmniejsza koszty ogrzewania
budynku.

Wazna jest takze wytrzymalo$¢ na
duza liczbe cykli otwierania i zamykania.
Warunek ten spelnia szybkobiezna brama
rolowana EFA-SRT®, ktora dzieli strefe
przyjecia towaru od pomieszczenia sprze-
dazy. - Brama EFA-SRT* pracuje migdzy
innymi na potrzeby plynnego przeptywu
posadzkowych wozkow przewoznych jak
i przemieszczajgcych sig pracownikéw.
Ponadto, do pomieszczenia przyjmowa-

- W przypadku serwisowania, od momen-
tu zgloszenia do przybycia serwisantow
Efaflex, uptywa maksymalnie doba, a nie-
rzadko sq na miejscu natychmiast - do-
daje. Przystosowanie bram Efaflex do du-
zych obciazen (az do 150 tys. cykli na rok)
pozwala na wydluzenie okreséw miedzy
przegladami technicznymi i optymalizacje
kosztéw napraw.

Przezroczyste, ale oszczedne

Efaflex, lider w produkeji szybkobieznych
bram przemystowych, w berlinskim cen-
trum Bauhaus przy Kurfiirstendamm za-
instalowatl siedem bram. Pi¢¢ bram typu
EFA-STT® z przezroczystymi lamelami
zamyka od zewnatrz obszar wjazdowy,
umozliwiajgc klientom i samochodom
dostawczym wjazd i wyjazd. Lamele sg
w ponad 70% przezroczyste, a zatem
wpuszczaja do $rodka stosunkowo duzo
$wiatla, dzieki czemu w naturalny sposéb
dos$wietlaja wnetrze. Z drugiej strony bra-
ma EFA-STT® stanowi zapore przed ztymi
warunkami atmosferycznymi (niskie tem-
peratury, silne wiatry, etc.).

W rezultacie klient oszczgdza na zu-
zyciu energii, a pracownicy s chronieni
przed niesprzyjajaca pogoda. Szybkobiezna
brama turbo EFA-STT®, dzieki predkos$ci
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Przystosowanie bram Efaflex do duzych obciazen
(az do 150 tys. cykli na rok) pozwala na wydtuzenie
okresow miedzy przegladami technicznymi

i optymalizacje kosztow napraw.

otwierania wynoszacej ok. 3 m/s, nalezy
do najszybszych bram na $wiecie. Stabilna
i niezawodna konstrukcja pozwala na jej
zastosowanie nawet w przypadku wysta-
pienia wiatru o sile 120 km/h.
Podstawowym i decydujacym kryte-
rium wyboru bram Efaflex byla takze ich
szybkos¢ oraz kompatybilno$¢ z wdrazany-
mi w Bauhaus najwyzszymi standardami
bezpieczenistwa — z tego wzgledu zastoso-
wano pracujace bezdotykowo, dokladnie
w linii zamkniecia bramy, bramki §wietlne
na podczerwien EFA-TLG® (zgodnie z nor-
ma techniczng urzedu dozoru TUV) o pio-
nowym kierunku dziatania. Pakiet syste-
moéw bezpieczenstwa uzupelnia dziatajacy
w poziomie na duzych powierzchniach
skaner laserowy EFA-SCAN®. Dzi¢ki zasto-
sowanym zabezpieczeniom obszar przed
i za bramg jest zawsze w petni kontrolo-
wany (takze obszar indywidualnie ustalony
przez uzytkownika). Dzieki temu pojazdy
moga szybko i bezpiecznie przejezdza¢d
z r6zng predkoscia, bez zadnych posto-
jow. Skaner laserowy EFA-SCAN® wylicza
(w kazdym przypadku) dokladne momen-
ty czasowe otwarcia i zamkniecia bramy;

jednoczesnie system sterowania potrafi
przetworzy¢ nieprzewidziane zmiany kie-
runkéw ruchu i/lub reagowa¢ na zmiany
predkosci.

Szybko i prosto

Zalety produktéw Efaflex sg znaczace
dla obszaréw wjazdowych, poniewaz po-
magaja w szybkiej i prostej realizacji du-
zych zakupéw, np. w nabyciu produktéw
o sporych i nieporecznych rozmiarach.
Jest to szczegdlnie wazne, poniewaz oferta
Bauhaus obejmuje materialy budowlane,
ktérych poszukuja osoby budujace dom
i fachowcy z réznych branz, np.: kamienie,

Szczegolng zaletg obszaru drive-in

jest mozliwos¢ wjechania przez klienta
transporterem, pojazdem z przyczepa

lub samochodem ciezarowym
bezposrednio do hali, gdzie ma mozliwos¢é
wybrania towaru i jego zatadowania

drewno surowe i konstrukcyjne, materialy
izolacyjne, odwodnienia, pokrycia dacho-
we. Szczeg6lng zalety obszaru drive-in jest

Decydujacym kryterium wyboru bram Efaflex byta ich
szybko$¢ oraz kompatybilno$¢ z wdrazanymi w Bauhaus
najwyzszymi standardami bezpieczenstwa - z tego
wzgledu zastosowano bramki swietlne na podczerwien
EFA-TLG® o pionowym kierunku dziatania.

Pie¢ bram typu EFA-STT® z przezroczystymi lamelami zamyka od zewnatrz obszar wjazdowy,
umozliwiajgc klientom i samochodom dostawczym wjazd i wyjazd. Lamele sq w ponad 70%
przezroczyste, a zatem wpuszczajg do Srodka stosunkowo duzo Swiatta

mozliwo$¢ wjechania przez klienta trans-
porterem, pojazdem z przyczepg lub sa-
mochodem cigzarowym bezposrednio do
hali, gdzie ma mozliwo$¢ wybrania towaru
ijego zaladowania.

Dzigki innowacyjnej koncepcji zorien-
towanej na klienta zostal wyeliminowany
problem braku miejsc parkingowych
i wielokrotnego przetadowywania ciezkie-
go tadunku. Tuz przy wyjezdzie znajduje
sie takze kasa, dzieki czemu klient moze
szybko uregulowa¢ nalezno$¢, oszcze-
dzajgc czas. Bauhaus wdrozyl w 1960 r.
innowacyjna koncepcje¢ sprzedazy, ktéra
w krétkim czasie opanowata z sukcesem
caly niemiecki rynek. Idea ta opiera si¢
na samoobstugowej sprzedazy materialéw
budowlanych dla réznych branz. Pierw-
szy market tego typu otwarto w Mann-
heim, a ok. 30 lat pdzniej we Flensburgu
$wietowano otwarcie setnego takiego
centrum. Pierwszy obiekt Bauhaus miat
powierzchnie 250 m?, podczas gdy (dla
poréwnania) nowe centrum w Berlinie -
Kurfiirstendamm dziata na 21300 m? po-
wierzchni podstawowej brutto. €
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Wyniki potwierdzaja trafnos¢ decyzji

Ponad 900 tys. m? wynajetych, 97 tys. m? zakupionych, 97,5 tys. m? w budowie, ktora ruszyta
w 2015 r. i 130 tys. m? ukonczonych - oto bilans Prologis Inc. w pierwszej potowie 2015 r.
w Europie Srodkowo-Wschodniej (CEE).

rologis dziala aktywnie w pie-
Pciu krajach w CEE z portfolio

4,3 mln m? a prowadzona polityka
zaowocowala tym, ze jest najwiekszym
wladcicielem i zarzadcg obiektow dystry-
bucyjnych w Europie Srodkowo-Wschod-
niej (stan na 30 czerwca 2015 r.).

Prologis rozpoczat budowe dla firmy Globus
na terenie Prologis Park Prague-Jirny

Transakcje kupna

Prologis w pierwszej polowie roku w Eu-

ropie Srodkowo-Wschodniej kupit szes¢

budynkéw o lacznej powierzchni ponad

97 tys. m?. Transakcje obejmuja:

» M1 Business Park o powierzchni
69 105 m? (pie¢ budynkéw), ktérego na-
zwa zostala zmieniona na Prologis Park
Budapest M1. Polozony jest 23 km na
zachdd od centrum Budapesztu;

W I potowie roku Prologis zakupit Westgate
Park Rudna od Europa Capital

www. TSLbiznes.pl

» Westgate Park Rudna o powierzchni
28 tys. m? (jeden budynek) wraz z 14 hek-
tarami gruntu pod zabudowe, ktére zo-
staly wlaczone do sasiadujacego parku
dystrybucyjnego Prologis Park Prague-
-Rudna, oddalonego 20 kilometréw od
stolicy Czech.

Nowe inwestycje

Prologis CEE rozpoczal budowe czterech

budynkéw spekulacyjnych i obiektu BTS

o lacznej powierzchni 97,5 m*

» 29 000 m? na terenie Prologis Park Pra-
gue-Jirny dla firmy Globus;

» 27 650 m? na terenie Prologis Park
Szczecin;

» 18 550 m? na terenie Prologis Park Wro-
claw V;

» 16 430 m? na terenie Prologis Park Bra-
tislava;

» 5885 m? na terenie Prologis Park Brati-
slava.

Ukonczone inwestycje

W regionie Europy Srodkowo-Wschod-
niej Prologis oddat do uzytku piec¢ obiek-

tow magazynowych o lacznej powierzchni

130 tys. m?

» 32100 m* w Prologis Park Prague-Air-
port dla firmy Cerva, hurtowego do-
stawcy osobistego sprzetu ochronnego;

» 31730 m*> w Prologis Park Prague-Jirny
dla Mall.cz, internetowego sklepu ofe-
rujacego towary codziennego uzytku
i sprzet elektroniczny;

» 30 000 m* powierzchni spekulacyjnej
w Prologis Park Prague-Airport;

» 23 600 m? powierzchni spekulacyjnej
w Prologis Park Bratislava, ktora jest juz
w 100 procentach wynajeta;

» 12 350 m? dla dostawcy ustug motoryza-
cyjnych w Prologis Park Prague-Jirny.

Umowy najmu

Od poczatku stycznia do konca czerw-
ca 2015 r. Prologis wynajal w Europie
Srodkowo-Wschodniej ponad 905 tys. m?,
0 10% wiecej niz w analogicznym okresie
ubiegltego roku. Firma podpisata nowe
umowy najmu obejmujace 324 tys. m?
i przedtuzyta umowy o tacznej powierzch-
ni prawie 411 tys. m?% Pozostala czes¢ to
umowy krotkoterminowe.

Trafno$¢ decyzji inwestycyjnych potwierdza wolumen
wynajetej przez nas powierzchni na poziomie niemal
miliona metrow kwadratowych, wysokie wskazniki
wynajecia portfolio na poziomie 93,1% oraz
utrzymania klienta na poziomie 86,3%.

Nowy obiekt w Prologis Park Prague-Airport
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W parku Prologis Park Budapest-Sziget
budynek otrzymat najwyzszg ocene
w zakresie zrownowazonego rozwoju

Na koniec pierwszej potowy roku
wspotczynnik wynajecia portfolio Prolo-
gis CEE wyniost 93,1%, bez obiektéw be-
dacych obecnie w budowie.
Nowe kluczowe umowy najmu: to
> 48 800 m* nowej oraz dodatkowej po-
wierzchni w Prologis Park Prague-Jirny
z firma Globus;

» 26 500 m*> w Prologis Park Poznan II
z firma z branzy e-commerce;

» 15900 m* w Prologis Park Budapest M1
z producentem urzadzen elektronicznych;

» 12 550 m*> w Prologis Park Poznan II
z Solid Logistics,

» 12 000 m* w Prologis Park Stenovice
z firma Borgers.

- Pierwsza potowa roku byta dla Pro-
logis CEE bardzo owocna. Skupilismy sig

na wzmocnieniu naszego portfolio w opar-
ciu o strategiczne inwestycje zakupowe jak
i deweloperskie na rynkach, gdzie brakuje
nowoczesnej powierzchni magazynowej —
powiedzial Ben Bannatyne, dyrektor re-
gionalny Prologis w Europie Srodkowej
i Wschodniej. - Trafnos¢ decyzji inwesty-
cyjnych potwierdza wolumen wynajetej
przez nas powierzchni na poziomie niemal
miliona metréw kwadratowych, wysokie
wskazniki wynajecia portfolio na poziomie
93,1% oraz utrzymania klienta na pozio-
mie 86,3%. Cieszymy sig, ze nasi klienci
majg zaufanie zarowno do jakosci naszych
ustug, jak i lokalizacji oraz planu zagospo-
darowania przestrzennego naszych parkéw
- dodal. €
EH

Z udziatem CAT Cargo Logistics

Relokacja Volkswagen Group Polska do nowego
centrum dystrybucyjnego

W ramach zacieSniania wspotpracy w obszarze obstugi logistycznej Volkswagen Group
Polska, CAT LC Polska - jeden z wiodgcych miedzynarodowych operatorow logistycznych

- zorganizowat przeprowadzke swojego klienta. Przenosiny z dotychczasowych magazynéw
czesci oryginalnych VGP w Sadach oraz w Poznaniu do nowego obiektu w Komornikach

rozpoczety sie w lutym 2015 r.

agazyn w Komornikach to
nowoczesne centrum dystry-
bucyjne oryginalnych czesci

i akcesoriow Volkswagen Group Polska
(wszystkich marek tj. Volkswagen, Audi,
Seat, Skoda, Volkswagen Uzytkowe i Po-
rsche), bedace w pierwszej dziesiatce
najwigkszych inwestycji wg powierzchni
magazynowej w Polsce, zajmujace po-
wierzchnig 30 tys. m*

W ramach relokacji CAT Cargo
Logistics zrealizowal dla Volkswagen

Wspolpraca obu firm jest kontynu-
owana od marca 2011 roku, a obejmuje
kompleksowe ustugi dystrybucyjne jak
dostawy w systemie nocnym i dziennym
oraz rowniez dostawy ekspresowe tego
samego dnia.

CAT LC Polska jest operatorem logi-
stycznym nalezacym do miedzynarodo-
wego koncernu Groupe CAT, obecnego na
rynku od ponad 50 lat. W Polsce obstuguje
klientéw od 1994 r. oferujac kompleksowe
ustugi logistyczne w zakresie dystrybu-

W ramach relokacji CAT Cargo Logistics zrealizowat

dla Volkswagen Group Polska dedykowane transporty
wg harmonogramu ustalonego z klientem - obejmujace
zarowno dostawy w tygodniu roboczym oraz w weekendy.

Group Polska dedykowane transporty wg
harmonogramu ustalonego z klientem -
obejmujgce zaréwno dostawy w tygodniu
roboczym oraz w weekendy.

cji krajowej przesytek, miedzynarodowej
i krajowej spedycji tadunkow czesciowych
i calopojazdowych, a takze obslugi maga-
Zynowej.

Dnsknnaly
Jest tylko... aryginal

Dopelnieniem oferty sa produkty fir-
mowe: TopCAT - dostawy najwyzszego
priorytetu oraz BikeCAT - dedykowane
rozwigzania dla logistyki jednosladéw.
Kapital doswiadczen Groupe CAT i dwie
dekady dynamicznego rozwoju firmy
w Polsce, umozliwity CAT Cargo Logistics
osiggniecie pozycji lidera logistyki dla
branzy motoryzacyjnej i przemystowej,
z powodzeniem wykorzystywanej do roz-
woju wspolpracy z klientami z innych
branz i segmentéw rynku. €
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Leasing na Sciezce wzrostu

Wyniki ogtoszone przez Zwigzek Polskiego Leasingu po | pétroczu tego roku pokazujg, ze branza
leasingowa ma sie catkiem dobrze dzieki sfinansowaniu aktywow o tgcznej wartosci niemal

24 mld zt. Osiggniete wyniki potwierdzajg, ze obok kredytu leasing jest gtdwnym, zewnetrznym
zrédtem inwestycji pracujacych w gospodarce, a jego znaczenie w finansowaniu inwestycji

w Polsce systematycznie rosnie.

wigzek Polskiego Leasingu, re-
z prezentujacy 90% rynku leasingu
w Polsce, podat ze branza w I pot-
roczu 2015 r. odnotowata 13,2% wzrost
warto$ci nowych kontraktéw. A w I kwar-
tale jeszcze nie bylo tak dobrze, gdyz dyna-
mika wzrostu na jego koniec wynosila zale-
dwie 3%. Wzrost w II kwartale byl znacznie
lepszy i wynosit 22%. Przez pierwsze szes¢
miesiecy roku polscy przedsigbiorcy sfi-
nansowali aktywa o lacznej wartosci nie-
mal 24 mld z}. Wyniki pierwszego péirocza
wskazuja na wzrost we wszystkich raporto-
wanych grupach.

— Polski rynek leasingu rozwija sig syste-
matycznie od lat. Po 21,3% wzrosnie i war-
tosci nowych umoéw na poziomie 42,8 mld
na koniec 2014 r., firmy leasingowe w pierw-
szym potroczu br. wypracowaly 13,2% wzrost
odnoszqcy sie do 24 mld wartosci transakcji.
Oczekujemy, ze na koniec roku, zrownowa-
Zony wzrost gospodarczy w dalszym ciggu be-
dzie pozytywnie wptywat na wyniki polskiej
branzy leasingowej — powiedzial Wojciech
Rybak, przewodniczacy Komitetu Wyko-
nawczego Zwigzku Polskiego Leasingu.

Warto doda¢, ze - jak podata
Leaseurope, organizacja reprezentuja-
ca 91% europejskiego rynku leasingu —
w 2014 r. (nie ma jeszcze danych za I pot-
rocze 2015 r.) europejski rynek leasingu

towala réwniez ponad 2 razy szybsze tem-
po wzrostu w stosunku do roku poprzed-
niego, wynoszace 21,3% i wzrost udziatu
w rynku europejskim, ktéry zwigksza si¢
z roku na rok.

Zwiazek Polskiego Leasingu, reprezentujacy 90% rynku
leasingu w Polsce, podat ze branza w | potroczu 2015 r.
odnotowata 13,2% wzrost wartosci nowych kontraktow.
Po 3% dynamice na koniec | kwartatu wypracowano
dalszy, 22% wzrost w Il kwartale.

osiagnat rekordowa warto$¢ 276 miliardéw
euro inwestycji sfinansowanych, przy 9,5%
wzroscie w stosunku do 2013 r. Jest to naj-
lepszy wynik wzrostowy ogloszony przez
sektor leasingowy od 2007 r. Polska w tym
rankingu znalazta sie na siédmej pozycji
wsrod panstw europejskich — za rynkiem
brytyjskim, niemieckim, francuskim i wto-
skim - przy tacznej warto$ci transakeji na
poziomie ponad 10 miliardéw euro. Odno-

Firmy raportujace do ZPL leasingiem sfinansowaty
w tym roku 83,8% wszystkich aktywow. Pozostata
czes¢ stanowiq aktywa ruchome sfinansowane
przy udziale pozyczki (16,4%).

Instrumenty finansowe
i struktura rynku

Leasing jest kluczowym instrumentem
finansowym oferowanym przez firmy ra-
portujace do Zwiazku Polskiego Leasingu.
Ty drogg sfinansowano w tym roku 83,8%
wszystkich aktywow. Pozostalg czes¢ sta-
nowia aktywa ruchome sfinansowane przy
udziale pozyczki (16,4%).

Struktura tacznego rynku finanso-
wania pozostaje w miar¢ zrdwnowazona.
Pojazdy osobowe, dostawcze i cigzarowe
do 3,5 tony stanowia 36,8% inwestycji,
maszyny i urzadzenia (w tym IT) - 33,4%,
transport ciezki — 26,1%, a nieruchomosci
- 3%. Firmy korzystajace z pozyczki finan-

tgczna wartos¢ aktywnego portfela
branzy leasingowej, ktorg zanotowano

w dniu 30 czerwca w kwocie 80,4 mld zt
jest poréwnywalna z wartoscig salda
kredytow inwestycyjnych udzielonych
firmom przez banki (97,5 mid zt

wg stanu na 30.06.2015).
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sujg nig gléwnie maszyny (73% udzial),
a w dalszej kolejnosci pojazdy (23,5%).
Wsréd maszyn finansowanych pozycz-
ka przewazaja maszyny rolnicze (66,4%
udziat). Popularnos¢ pozyczki wérdd rolni-
kéw wynika z faktu nierozliczania sie przez
te grupe z tytulu podatku dochodowego
i nie rozliczania VAT-u.

Laczna wartoé¢ aktywnego portfela
branzy leasingowej, ktora zanotowano
w dniu 30 czerwca w kwocie 80,4 mld zt
(72,6 mld zt dla ruchomosci i 7,8 mld zt
dla nieruchomosci), jest poréwnywalna
z warto$cia salda kredytéow inwestycyj-
nych udzielonych firmom przez banki
(97,5 mld zt wg stanu na 30.06.2015).
Tak wiec leasing to wcigz gléwne, obok
kredytu, zewnetrzne Zrédto finansowa-
nia inwestycji pracujacych w gospodar-
ce. Warto$¢ aktywnego portfela branzy
leasingowej w ciggu ostatnich 12 miesig-
cy wzrosta o 14%, zwigkszajac si¢ w tym
okresie 0 9,8 mld zt. Dane NBP o podazy
pieniadza wskazuja na stabilizacje dyna-
miki akgji kredytowej bankéw w obszarze
inwestycji. W ciagu ostatnich 12 miesigcy
saldo kredytéw inwestycyjnych zwigkszyto
sie w bankach o 8,8%.

Rynek pojazdow 0SD

Najwiekszy udzial w rynku leasingu w dal-
szym ciagu stanowig transakcje dotyczace
pojazdéw osobowych, dostawczych i cieza-
rowych do 3,5 tony (36,8%), a stanowi on
takze gléwna site napedowsq rozwoju euro-
pejskiego rynku leasingu. W Polsce przy
pomocy firm leasingowych, w I potroczu
br. ich klienci sfinansowali nowe i uzywa-
ne pojazdy o facznej wartosci 8,77 mld zt.
W pierwszym kwartale tego roku jed-
nak odnotowano niska dynamike (-7,5%
r/r ), a wplyw na nig mialy jednorazowe
czynniki oddzialywujace w 2014 r., takie
jak tzn. ,,okienko kratkowe” w przypadku
pojazdéw osobowych oraz lista deroga-
cyjna dla pojazdéw ciezarowych z norma
Euro 5. Aktualne, realne zainteresowanie
przedsiebiorstw finansowaniem udziela-
nym przez firmy leasingowe odzwiercie-
dla dynamika II kwartalu. W tym czasie
zaznaczylo si¢ wyrazne odbicie na rynku
pojazdow lekkich. Segment roénie dzigki
pojazdom osobowym (+40,3% r/r za I p6t-
rocze), co wynika z korzystnych przepiséw
dla leasingu aut z segmentu premium
i znajduje odzwierciedlenie w rosnacej licz-
bie rejestracji pojazdéw na potrzeby firm.
Dane Polskiego Zwigzku Przemystu
Motoryzacyjnego za CEP (MSW) dotycza-
ce nowych rejestracji, pokazuja ze w I pot-
roczu firmy leasingowe, CFM (Car Fleet
Management) oraz RC (Rent a Car) zareje-

Roczny wzrost wartosci transakcji leasingu

w roku 2014 w podziale na kraje
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W | pétroczu branza leasingowa wypracowata stabilny rozwoj finansowania transportu
ciezkiego (11% wzrost przy wartosci aktywow na poziomie 6,22 mld zt), co wynika

z odrodzenia w strefie euro (a przez to réwniez naszego eksportu) oraz ze wzrostu popytu
krajowego w Polsce

strowaly facznie 43,4% sposrod wszystkich
zarejestrowanych pojazdéw osobowych
i dostawczych do 3,5 tony. Najwigkszy
udzial w rejestracjach omawianej katego-
rii majg firmy (64%). Osoby indywidualne
zarejestrowaly znacznie mniej pojazdow,
bo 36%. Z analizy rejestracji wylacznie na
firmy wynika, ze za wiekszoécig (67%) reje-
stracji nowych pojazdéw osobowych i do-
stawczych do 3,5 tony stoja firmy z branzy
leasingowej, firmy sektora CFM i RC.

- Od poczgtku roku obserwujemy
wzrost liczby rejestracji nowych pojaz-
dow osobowych i dostawczych do 3,5 tony.
W I pétroczu 2015 r. zarejestrowano
177,7 tys. (+1,1% /) pojazdéw osobowych,
co stanowito 88% wszystkich zarejestrowa-
nych samochoddéw do 3,5 t. Samochodéw
dostawczych zarejestrowano 24,3 tys.
(+17,6% r/r). Wplyw na wyniki rynku
miala zaréwno poprawa sytuacji gospodar-
czej, jak tez pozytywna ocena koniunktury
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W pierwszym pétroczu kluczowym
motorem wzrostu rynku leasingu byty
maszyny i urzadzenia (w tym IT), gtéwnie
ze wzgledu na wysokie wykorzystanie
zdolno$ci produkcyjnych w firmach

w handlu detalicznym - stwierdzit Jakub
Farys, prezes Polskiego Zwigzku Przemy-
stu Motoryzacyjnego. — Poziom rejestracji
nowych pojazdow do 3,5 tony wskazuje, ze
kluczowymi nabywcami pozostajq firmy
(64%), przy czym rejestracje na firmy leasin-
gowe/CFM/RC stanowily 41,9% wszystkich
rejestracji w pierwszej potowie 2014 r. oraz
43,4% w pierwszej potowie 2015 r. — dodal.

Stabilny rozwoj finansowania
transportu ciezkiego

W I pétroczu br. branza leasingowa wy-
pracowala takze stabilny rozwoj finanso-
wania transportu ciezkiego (11% wzrost
przy wartosci aktywéw na poziomie
6,22 mld zl), co wynika z odrodzenia
w strefie euro (a przez to rowniez naszego
eksportu) oraz ze wzrostu popytu krajo-

wego w Polsce. Nastroje w branzy trans-
portowej pozostaja dobre, mimo problemu
z ptacami minimalnymi w Niemczech.
Dane PZPM wskazuja na tendencje
wzrostowa poziomu rejestracji zarowno
w segmencie samochodéw cigzarowych
powyzej 3,5 tony, autobuséw, naczep, jak
i przyczep powyzej 3,5 tony. Po I potroczu
udzial firm leasingowych, CFM oraz RC
w rejestracjach nowych pojazdoéw cigza-

finansowaniu rynku maszyn pokazuja
najwiekszy udzial w tym rynku maszyn
rolniczych (28,8%). Maszyny do produkcji
tworzyw sztucznych i maszyny do obrébki
metalu majg 14% udzial w rynku, a sprzet
budowlany ponad 12%. W odniesieniu
do rynku maszyn, duze znaczenie maja
inwestycje finansowane przy pomocy po-
zyczki — w ten sposob finansowanych jest
37% lacznej produkcji maszyn w firmach

Struktura tacznego rynku finansowania pozostaje

w miare zrownowazona. Pojazdy osobowe, dostawcze
i ciezarowe do 3,5 tony stanowiq 36,8% inwestycji,
maszyny i urzadzenia (w tym IT) - 33,4%, transport
ciezki - 26,1%, a nieruchomosci - 3%.

rowych (powyzej 3,5 tony) byl na pozio-
mie 70,9%, udzial w rejestracjach naczep
i przyczep (powyzej 3,5 tony) wynosit
64,4%, a udzial w rejestracjach nowych
autobusow (powyzej 3,5 tony) utrzymywal
sie na poziomie 33,9%.

Maszyny motorem wzrostu
rynku leasingu

W pierwszym potroczu to jednak maszyny
i urzadzenia (w tym IT), byly kluczowym
motorem wzrostu rynku leasingu, gtow-
nie ze wzgledu na wysokie wykorzystanie
zdolnos$ci produkcyjnych w firmach, sta-
bilny rozwéj gospodarki oraz ciagle wyso-
ki popyt inwestycyjny w rolnictwie. W tym
segmencie rynku odnotowano 17% wzrost
finansowania (r/r) przy warto$ci aktywow
na poziomie 7,96 mld zt. Dane o facznym

leasingowych, a wéréd maszyn finansowa-
nych pozyczka przewazaja maszyny rolni-
cze (66,4% udzial). Analitycy ZPL zauwa-
Zajg tez, ze na calym rynku utrzymuje si¢
wysoka dynamika inwestycji finansowa-
nych przy pomocy pozyczki (+29,2%), co
nalezy laczy¢ z ,domykaniem” inwestycji
w rolnictwie z konczacej si¢ perspektywy
unijnej 2007-2013 oraz z tatwiejszym do-
stepem do pozyczki, w poréwnaniu do
subwengji rolniczych.

Zmiana na rynku nieruchomosci

Branza leasingowa odnotowala takze wy-
razne odbicie segmentu nieruchomosci
w II kwartale, kiedy ich warto$¢ wyniosta
73,9% tego co zostalo w ten sposéb sfi-
nansowane w I pdtroczu. Wartoé¢ nieru-
chomosci wyleasingowanych w I pétroczu

36,8%

pojazdy osobowe,
dostawcze
i ciezarowe
do3,5t

Struktura
finansowania
przedmiotow

26,1%
transport
ciezki

taczne aktywa sfinansowane
przez firmy leasingowe w latach 2014 i 2015 (IH)

3,0%

nieruchomosci

mlid zt

33,4%

maszyny
i urzadzenia
wtym IT

nieruchomosci.

Struktura facznego rynku finansowania pozostaje w miare
zréwnowazona (pojazdy lekkie, maszyny, transport ciezki),
z mniejszym niz w Europie Zachodniej udziatem finansowania

Zrédito: ZPL
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indywidualni

72115 Kanaly
36% dystrybucji

Rejestracje nowych samochodow osobowych
i dostawczych do 3,5 t w pierwszej potowie 2015 r.

Rejestracje na firmy leasingowe/CFM *RC** stanowity 43 ,4 /o wszystkich rejestracii.

bank
pozostate 1 507

*car fleet management

Zrédto: PZPM / CEP (MSW) **rent a car

Struktura
sprzedazy

2015 r. wyniosta 0,71 mld z1, co oznacza
60,1% wzrost w ujeciu rocznym. Wzrost
sfinansowanych aktywéw wynika z istot-
nego zwigkszenia $redniej wartoéci trans-
akeji, podczas gdy liczba podpisanych
umow pozostala praktycznie bez zmian
(67 w potowie 2015 r. do 68 w polowie
2014 r.). Srednia warto$¢ transakcji nadal
jest wyraznie nizsza niz we wczeéniejszych
latach (2004-2009), kiedy wynosila srednio
14,8 mln zt.

zmieni si¢ warto$¢ finansowanych aktywéw
w III kwartale w odniesieniu do zamknie-
tego II kwartalu - oczekuja oni wyzszego
poziomu finansowania we wszystkich ba-
danych kategoriach srodkéw trwatych,
przy czym zdecydowanie najlepsze per-
spektywy widza dla finansowania maszyn
i IT. Nizszego wzrostu oczekuja w przy-
padku finansowania pojazdéw lekkich oraz
transportu ciezkiego, a najmniejsza popra-
we prognozuja dla sektora nieruchomosci.

Wartosc¢ aktywnego portfela branzy leasingowej
w ciggu ostatnich 12 miesiecy wzrosta o0 14%
zwiekszajac sie w tym okresie 0 9,8 mid zi.

Jednak finansowanie nieruchomosci to
wcigz ,niszowy” obszar dziatalnosci firm
leasingowych — w I pélroczu br. umowy
zawarlo 10 firm zrzeszonych w ZPL, o dwie
mniej niz w catym 2014 r. A w strukturze
przedmiotowej rynku nieruchomosci do-
minujg obiekty biurowe (43%) oraz hotele
i obiekty rekreacyjne (38). Struktura rynku
nieruchomoéci jest znacznie mniej zrow-
nowazona niz w dwéch ostatnich latach.

Wyniki badania koniunktury
branzy leasingowej

Zwigzek Polskiego Leasingu po raz kolejny
opublikowal wyniki badania koniunktury
branzy leasingowej, zrealizowanego wéréd
0s6b odpowiedzialnych za sprzedaz w fir-
mach leasingowych. Dane dotycza oceny
mijajacego okresu oraz prognozowanych
trendéw w kolejnym kwartale. Ankietowa-
ne firmy oczekujg stabilizacji jakosci port-
fela leasingowego, nieznacznego wzrostu
poziomu zatrudnienia oraz dodatniej dy-
namiki dla nowej produkcji w III kwarta-
le br. Specjalisci branzy prognozujac jak

Prognoza na koniec 2015 .

Na koniec 2015 r. branza leasingowa ocze-
kuje wzrostu na poziomie 15,5% Wedtug dy-
rektora ds. statystyki i monitorowania rynku
ZPL Marcina Nieplowicza dynamika rynku
leasingu w 2015 r. bedzie zgodna z oczeki-
wanym wzrostem inwestycji prywatnych,
szacowanym przez Zwigzek Polskiego Le-
asingu na 9,6%. Zréwnowazony wzrost go-
spodarczy bedzie wspieral inwestycje firm.
Branza leasingowa oczekuje przyspieszenia
rejestracji nowych aut osobowych z 326 tys.
w 2014 r. do ponad 330 tys. w br., w duzej
mierze dzigki leasingowi aut z segmentu
premium. Na wyniki branzy leasingowej nie
wplynie jeszcze leasing konsumencki, za to
widoczny bedzie dodatni wplyw odliczenia
50% VAT-u od paliwa dla aut stuzbowych
od 1 lipca. Mocnym czynnikiem wzrostu
dla segmentu pojazdéw dostawczych i cie-
zarowych do 3,5 tony bedzie wzrost popytu
krajowego szacowany na poziomie ok. 4%
$redniorocznie w okresie projekji.

Rozwdj rynku finansowania pojaz-
doéw cigzarowych w 2015 bedzie powig-

K TE HLL

Mocnym czynnikiem wzrostu dla segmentu
pojazdéw dostawczych i ciezarowych

do 3,5 tony bedzie wzrost popytu
krajowego szacowany na poziomie

ok. 4% Sredniorocznie w okresie projekcji

zany z odbudowg gospodarki strefy euro
(wzrost PKB o 1,8% r./r. wg EBC) i pro-
gnozowang dynamika eksportu krajowego,
w tym do Niemiec. MiLoG w Niemczech
i dzialania protekcjonistyczne w innych
krajach (Francja, Rosja, Norwegia) umiar-
kowanie negatywnie przetoza sie na wiel-
ko$¢ $wiadczonych ustug transportowych.

Dynamika finansowania maszyn be-
dzie skorelowana z przedstawionym sce-
nariuszem rozwoju polskiej gospodarki.

Wartos¢ nieruchomosci wyleasingowanych
w | pétroczu 2015 r. wyniosta 0,71 mid zt,
co oznacza 60,1% wzrost w ujeciu rocznym

Wysokie wykorzystanie zdolnosci produk-
cyjnych zwiekszy inwestycje firm w parki
maszynowe. Spowolnienie wydatkowania
funduszy unijnych w II polowie 2015 (do-
mykana jest juz poprzednia perspektywa),
nie powinno mocno odbi¢ si¢ na wynikach
rynku maszyn rolniczych. To dlatego, ze
finansowanie rynku agro staje sie coraz
bardziej niezalezne od subwencji unijnych.
Kontynuacja odbicia na rynku maszyn bu-
dowlanych wspierana jest od II pétrocza
zaliczkowym wydawaniem pienigdzy pod
nowa perspektywe unijna.

Wedlug prognoz finansowanie nieru-
chomosci pozostanie marginalne w tacznej
produkgji firm leasingowych (3% udziatu
w 2015). €

Opr. Elzbieta Haber
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Karty do zadan specjalnych
dla branzy transportowej

Karty przedptacone, dziatajace na zasadzie ,elektronicznej portmonetki”, utatwiajg firmom
transportowym biezacg dziatalnoS¢, obnizajg koszty dziatalnoSci, umozliwiajg doktadng
kontrole firmowych transakcji, podnoszg bezpieczenstwo przedsiebiorstw i kierowcow.

arty przedptacone dla podmiotéw

B branzy transportowej to wymier-
na redukcja operacyjnych kosztow
dzialalnoéci. Rozliczenia bezgotowkowe
zastepuja drozsze i bardziej czasochtonne
rozwigzania oparte na utrzymywaniu roz-
liczen gotéwkowych. Karty mozna ,,dota-
dowa¢” dowolng kwotg w euro, funtach lub
dolarach amerykanskich, co dodatkowo
eliminuje koszty zwigzane z przewaluto-
waniem i réznicami kursowymi. Przed-
siebiorstwo moze réwniez szybko przela¢
niewykorzystane przez pracownikéw $rod-
ki na poczet realizacji nastepnych zlecen,
co zapewnia firmie sprawnos¢ dziatania

Karty przedptacone dla podmiotéw branzy
transportowej to wymierna redukcja
operacyjnych kosztéw dziatalnosci.
Rozliczenia bezgotowkowe zastepujg
drozsze i bardziej czasochfonne
rozwigzania oparte na utrzymywaniu
rozliczen gotowkowych

i zwigksza jej ptynnoé¢ finansowa. - Z na-
szych doswiadczen wynika, ze klienci wpro-
wadzajgcy karty pre-paid, szybko przeko-
nujg sie do nowego rozwigzania. Doceniajg
zwlaszcza redukcje kosztéw zwigzanych
z wymiang walut i obstugg kasowq zaliczek
oraz dostep do szczegélowych zestawieri wy-
datkéw w internecie lub aplikacji mobilnej
- moéwi Marta Postek, kierujaca Wydzia-
tem Bankowoséci Transakcyjnej w Banku
Millennium.

www. TSLbiznes.pl

Potwierdza to Jan Kusiek, prezes
Transbud Nowa Huta S.A. - Z kart przed-
placonych Banku Millennium korzystamy
od niedawna. Zauwazylismy, ze dzigki temu
rozwigzaniu udalo sig usprawnic proces za-

sytuacjach istnieje mozliwo$¢ natychmia-
stowego zablokowania karty oraz ewentu-
alnego wycofania srodkéw z jej rachunku.
Korzystanie z kart pre-paid zwigksza tez
poczucie bezpieczenstwa kierowcow — nie

Karty mozna ,,dotadowac” dowolna kwota w euro,
funtach lub dolarach amerykanskich, co dodatkowo
eliminuje koszty zwiazane z przewalutowaniem

i réznicami kursowymi.

rzgdzania Srodkami w przedsigbiorstwie.
Nie musimy juz wydawac pracownikom
zaliczek gotéwkowych, co pozwala zaosz-
czedzic czas i ograniczyc koszty.

- W zwigzku z tym, ze karty pre-paid
Banku Millennium nie sq imienne mozemy
je przekazac¢ dowolnym kierowcom wedle
wlasnego uznania. W naglych sytuacjach,
takich jak kolizja drogowa czy awaria sa-
mochodu, mozemy blyskawicznie, za po-
Srednictwem bankowosci internetowej do-
tadowal karte danego pracownika, dzigki
czemu niezbedne Srodki sq mu natychmiast
udostepnione — dodaje Dawid Kalinowski,
prezes Euro Finannce Sp. z o.0.

Bezpieczenstwo ptatnosci

Karty zwiekszajg tez — w wielu aspektach
- poziom bezpieczenistwa w biznesie trans-
portowym. Po pierwsze gwarantuja staly
dostep do firmowej gotéwki, wolny od
ryzyka kradziezy, falsyfikacji czy pomytki
rozliczeniowej. Po drugie, firma przewo-
zowa moze kontrolowa¢ transakcje, a tak-
ze zdefiniowa¢ indywidualnie dopasowane
dzienne i miesi¢czne limity. W trudnych

muszg mie¢ przy sobie czgsto znacznych
sum w gotowce. W przypadku naglej po-
trzeby otrzymuja dostep do odpowiedniej
kwoty srodkéw. Dodatkowo posiadaja bie-
zacy wglad do informacji o saldzie i wyko-
nanych transakcjach. W niespodziewanej
sytuacji firma moze tez btyskawicznie do-
fadowa¢ karte, gdy konieczne jest poniesie-
nie wydatkéw, zwigzanych choc¢by z awaria
samochodu.

Szybkos¢ i wygoda

Karty pre-paid w Banku Millennium nie
s3 powiazane z rachunkiem firmy trans-
portowej, ani z kontem bankowym kie-
rowcy. Dlatego moga z nich korzysta¢ nie
tylko klienci Banku Millennium - takze
klienci leasingujacy pojazdy z Millennium
Leasing - wystarczy, ze posiadaja rachu-
nek rozliczeniowy w Banku Millennium.
Zaleta nie do przecenienia w branzy
transportowej jest mozliwos¢ realizowa-
nia platnosci viaTOLL, optat za przejazd
autostradami w kraju i za granicg oraz
za rezerwacj¢ hotelu za posrednictwem
Internetu.

Karty pre-paid w Banku Millennium nie sa powiazane
z rachunkiem firmy transportowej, ani z kontem
bankowym kierowcy. Dlatego moga z nich korzystac
nie tylko klienci Banku Millennium.
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Wtasna karta specjalna

W Banku Millennium na kartach pre-paid
dla branzy transportowej mozna umie$ci¢
takze logo firmy oraz wybra¢ indywidual-
ny projekt graficzny. W ten sposdb karty
przedplacone staja si¢ czescig skutecznego
przekazu marketingowego przewoznika —
logo jest eksponowane za kazdym razem,
gdy kierowca dokonuje platnoéci. Mozna
na niej réwniez umiesci¢ inne uzyteczne
informacije, takie jak chociazby numer NIP
czy numer rejestracyjny pojazdu, dzie-
ki czemu w tatwy spos6b kierowca moze
z nich korzystaé.

Finansowanie

Korzystanie z kart pre-paid zwieksza poczucie bezpieczenstwa kierowcow - nie muszg
miec przy sobie czesto znacznych sum w gotowce. W przypadku nagtej potrzeby otrzymuja

dostep do odpowiedniej kwoty Srodkow

Whiosek o karte online

Karty przedptacone mozna zamowié
w dowolnym momencie w systemie trans-
akcyjnym banku, bez konieczno$ci wizy-
ty w oddziale. Przygotowanie wniosku
o nowg karte jest tak proste, jak wystanie

przelewu. Szybsze procesowanie pozwala
zredukowa¢ czas oczekiwania na przygo-
towanie kart, co oznacza duzg oszczed-
nos¢ czasu. Po zlozeniu wniosku karty
przesylane sg na wskazany przez klienta
adres. €

RR

Afrykanski kontrakt — logistyczne wyzwania, ryzyka i dobre praktyki
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Dokumentowanie zdolnosci finansowej
— stary porzadek i nowe problemy

WejScie w zycie rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia

21 pazdziernika 2009 r. wprowadzito w 2012 r. doS¢ spory chaos przy ubieganiu sie o licencje
transportowe na wykonywanie drogowego przewozu towarow i o wypisy z aktualnych licencji.

A to za sprawg zdolnosci finansowej, ktéra miata by¢ juz dokumentowana wedtug nowych zasad.
Srodowisko transportowe az ponad péttora roku musiato czekaé na zmiane tego stanu rzeczy.

nowelizowana ustawa o transporcie
z drogowym, ktéra weszla w zycie
z dniem 15 sierpnia 2013 r., wpro-
wadzila sporo utatwienn w dokumentowa-
niu zdolnosci finansowej przy ubieganiu
sie o licencje, ale czy aby na pewno?
Rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009, od
4 grudnia 2011 r. wprowadzilo dla calej
Unii Europejskiej szczegétowe uregulo-
wania dotyczace m. in. dokumentowania
przez przewoznikéw zdolnosci finansowej.
Pomimo, iz kwestia ta byla uregulowana
w ustawie o transporcie drogowym, nowe
unijne przepisy musialy by¢ formalnie
wprowadzone do polskiego systemu praw-
nego. Ustawa o transporcie drogowym
zostala juz w 2011 r. znowelizowana i za-
czeta obowigzywac od 01 stycznia 2012 r.
Poniewaz rozporzadzenie w art. 7 ust. 1.
przewidywato dokumentowanie zdolnosci
finansowej rocznym sprawozdaniem finan-
sowym, GITD i starostwa zaczely wyma-
gaé od przewoznikow, aby w ten sposéb

wykazywali swoja zdolnos$¢ finansowa.
Takie podejscie wywolato dos¢ duze nie-
zadowolenie srodowiska transportowego,
gdyz pozbawilo wigkszo$¢ przewoznikow
mozliwosci uzyskania zezwolen, licencji
i wypisow z licencji. Do dyskusji aktyw-
nie wlaczyly sie stowarzyszenia i eksperci

z kancelarii Ambrozuk, Dgbrowski, Weso-
towski Radcowie Prawni Spétka Partner-
ska ze Szczecina, wycofaly sie z tego, nie
pozostawiajac niektérym przewoznikom
zadnego wyboru, a niektérych wrecz po-
zbawiajac mozliwoséci uzyskania licencji
transportowej, czy wypisow z licencji.

W potowie 2012 r. powstata luke wypetnit nowy

na rynku ubezpieczeniowym produkt, jakim byto
ubezpieczenie 0C zawodowej przewoznika. GITD uznat
ten produkt za zgodny z wymogami rozporzadzenia.

transportowi, a GITD oraz starostwa za-
czely wydawac¢ licencje i wypisy w oparciu
o posiadane przez przewoznikéw polisy
OCP, a nawet auto-casco. Jednakze po
uzyskaniu opinii prawnej, przygotowanej
w kwietniu 2012 r. przez dr Krzysztofa
Wesolowskiego i dr Daniela Dabrowskiego

Ustawa o transporcie drogowym zostata znowelizowana w 2011 r. i zaczeta obowigzywac od
1 stycznia 2012 r. Poniewaz rozporzadzenie w art. 7 ust. 1. przewidywato dokumentowanie
zdolnosci finansowej rocznym sprawozdaniem finansowym, GITD i starostwa zaczety
wymagac od przewoZznikéw, aby w ten sposob wykazywali swojg zdolnos¢ finansowg

www. TSLbiznes.pl

W potowie 2012 r. powstalg luke wy-
petnil nowy na rynku ubezpieczeniowym
produkt, jakim byto ubezpieczenie OC
zawodowej przewoznika. GITD uznal ten
produkt za zgodny z wymogami rozporza-
dzenia, zatem przewoznicy mieli juz narze-
dzie pozwalajace na uzyskiwanie licencji
i wypisow. Ustawa o transporcie drogowym
zostala ponownie znowelizowana w 2013 r.
i ustawodawca dat mozliwo$¢ dokumento-
wania zdolnoéci finansowej polisami OC
zawodowej przewoznika (zobacz: art. 7b.
ust. 1. ustawy). Organy wydajace licencje
i wypisy, nie mialy juz w tym zakresie zZad-
nych watpliwosci, a Srodowisko transporto-
we odetchnelo z ulgg. Mingly zaledwie dwa
lata i temat powrdcil. Jak wynika z artykutu
Piotra Szymaniaka pt. ,Unia zbada polska
fikcj¢”, ktory ukazat si¢ w Dzienniku Gaze-
ta Prawna, nr 157 z 14.08.2015 r., Komisja
Europejska zainteresowata sie procedura-
mi dotyczacymi potwierdzania sytuacji
finansowej przez polskich przewoznikéw
drogowych. Wedlug Piotra Popy, rzeczni-
ka Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju,
na ktérego powoluje sie autor artykulu,
pytania dotyczyly dokumentéw stuzacych
ocenie zdolnosci finansowej. Poki co nic
z tego nie wynika, ale ...w najblizszym cza-
sie mozemy si¢ spodziewa¢ kolejnej klody
pod kotami polskich przewoznikéw.
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uczelni.

Jerzy Rozyk

Ponad 29 lat w branzy ubezpieczeniowej(ocena ryzyka,
ubezpieczenia, likwidacja szkod), w tym 14 lat w obstudze
podmiotéw sektora TSL w zakresie oceny ryzyka, ubezpie-
czen i szkdd transportowych.

Ukonczyt wydziat inzynierski na WSUIB w Warszawie
(techniczna i ekonomiczna diagnostyka ubezpieczenio-
wa i likwidacja szkdd) oraz studnia magisterskie na tejze

Specjalizuje sie w diagnostyce ryzyka transportowego, prawie transportowym,
ubezpieczeniach transportowych (OCP i OCS). Jego gtéwna specjalnoscig sg ryzyka

kradziezowe i zwigzane z oszustwami.

Cztonek Rady Niezaleznych Ekspertéw Transportu TRANSORA.

Dokumentowanie zdolnosci
finansowej - kwestie
do rozstrzygniecia

Nasz ustawodawca w noweli ustawy
o transporcie drogowym z 2013 r. uwzgled-
nit wszystkie postulaty zglaszane przez
$rodowisko TSL i dat wyraz solidarnosci
ze $rodowiskiem transportowym. Ale czy
w kwestii dokumentowania zdolno$ci
finansowej nie dostosowal zbytnio no-
wych przepiséw do realiéw panujacych
w naszym kraju? Czy pozostaly one w zgo-
dzie z rozporzadzeniem? I czy aby przed
nowelizacja ustawy nie powinien poprosi¢
Komisje¢ Europejska o komentarz do nie-
ktérych przepiséw rozporzadzenia? Zno-
welizowana ustawa, podobnie jak samo
rozporzadzenie 1071/2009, nie rozstrzy-
gnely wielu kwestii, w tym m. in. dotycza-
cej przepisu wynikajacego z art. 7. ust. 2.
rozporzadzenia:

- W drodze odstgpstwa od ust. 1 wla-
Sciwy organ moze zgodzic sig lub wymagac,
aby przedsigbiorca wykazat swojg zdolnos¢
finansowq za pomocq zabezpieczenia, takie-
go jak gwarancja bankowa lub ubezpiecze-
nie, w tym ubezpieczenie odpowiedzialno-
$ci zawodowej z jednego lub kilku bankow
lub innych instytucji finansowych, w tym
przedsigbiorstw ubezpieczeniowych, skta-
dajgcych solidarng gwarancje za przedsie-
biorstwo na kwoty okreslone w ust. 1 akapit
pierwszy.

Co wedlug unijnego ustawodawcy
oznacza ,,gwarancja za przedsigbiorstwo’,

tego nie wyczytamy ani z rozporzadze-
nia, ani tez z naszych przepiséw. Nie jest
tajemnicg, ze w odniesieniu do naleznosci

terialnoprawnych, np. zabezpieczen. Nie
dziwi zatem fakt, ze zaréwno GITD, jak
réwniez starostwa uznaly ubezpieczenie
OC zawodowej przewoznika za zabez-
pieczenie spelniajace wymogi okreslone
w art. 7. ust. 2. rozporzgdzenia. Czy po-
przez zawarcie takiego ubezpieczenia
towarzystwo ubezpieczeniowe faktycznie
daje jakakolwiek gwarancje¢ za przedsie-
biorstwo? Zdaniem ekspertéw zajmuja-
cych sie transportem, na ktérych powotu-
je sie w swoim artykule Piotr Szymaniak,
taka polisa stanowi - kwit bez pokrycia,
ktéry ma stuzy¢ jedynie do uzyskania li-
cencji” i dlatego takie... gwarancje sg fikcja.
Ich zdaniem to samo jest z gwarancjami
bankowymi, ktore s3 wystawiane na GITD
i starostwa, co znacznie ogranicza ich za-
stosowanie. Zdaniem ekspertow — Akcep-
tacja tego stanu rzeczy powoduje, ze na
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Wobec réznych opinii, MIiR mozZe uznaé stosowane rozwigzania, jak polisy OC zawodowej
przewoznika i gwarancje bankowe, za niezgodne z wymogami okreslonymi w rozporzgdzeniu
nr 1071/2009. To mogtoby spowodowac, ze przewoznicy straciliby mozliwosé
dokumentowania zdolnosSci finansowej na dotychczasowych zasadach i mieliby problem

Z uzyskiwaniem zezwolen, licencji i wypisow

pieni¢znych pobieranych przez wladze pu-
bliczng brakuje jednoznacznego okre$lenia
procedury z tym zwigzanej i instytucji ma-

Ustawa o transporcie drogowym zostata ponownie
znowelizowana w 2013 r., gdzie ustawodawca

dat mozliwos¢ dokumentowania zdolnosci
finansowej polisami 0C zawodowej przewoznika
(zobacz: art. 7b. ust. 1. ustawy).

rynku jest duzo firm, ktére nie majq zdol-
nosci finansowej wymaganej przez unijne
przepisy.

Skoro jednak Komisja Europejska za-
data pytania, Ministerstwo Infrastruktury
i Rozwoju bedzie zmuszone udzieli¢ sto-
sownych odpowiedzi. Obawy moze jed-
nak budzi¢ fakt, Ze wobec tego typu opi-
nii, Ministerstwo moze uznac stosowane
rozwigzania, jak np. polisy OC zawodowej
przewoznika i gwarancje bankowe, za nie-
zgodne z wymogami okres§lonymi w roz-
porzadzeniu nr 1071/2009. To mogloby
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spowodowad, Ze przewoznicy straciliby
mozliwo$¢ dokumentowania zdolnosci
finansowej na dotychczasowych zasadach
(polisami OC zawodowej i gwarancjami
bankowymi) i mieliby problem z uzy-
skiwaniem zezwolen, licencji i wypisow.
W tym zakresie wrécilibysmy do stanu
z pierwszego potrocza 2012 r.

Ubezpieczenie jako metoda
dokumentowania zdolnosci
finansowej

Zgodnie z art. 7. ust. 2. rozporzadzenia

1071/2009 w polskojezycznej wersji - ...wla-
Sciwy organ moze zgodzic sie lub wymagac,

Nasz ustawodawca w noweli ustawy o transporcie
drogowym z 2013 r. uwzglednit wszystkie postulaty
zgtaszane przez Srodowisko TSL i dat wyraz solidarnosci
ze Srodowiskiem transportowym.

responsabilité professionnelle, czy professio-
nal liability insurance, réwniez wskazuja na
taki rodzaj ubezpieczenia. Unijny ustawo-
dawca nie podpowiedzial jednak, o jakie
ubezpieczenie tak naprawde chodzi.

Polski rynek ubezpieczeniowy do cza-
su wprowadzenia unijnych regulacji nie

Zgodnie z art. 7. ust. 2. rozporzgdzenia 1071/2009, wiasciwy organ moze zgodzic sie lub
wymagac, aby przedsiebiorca wykazat swojg zdolnos¢ finansowag za pomocg zabezpieczenia,
takiego jak (...) ubezpieczenie, w tym ubezpieczenie odpowiedzialnosci zawodowej

aby przedsiebiorca wykazat swojg zdolnos¢
finansowq za pomocg zabezpieczenia, ta-
kiego jak (...) ubezpieczenie, w tym ubez-
pieczenie odpowiedzialnosci zawodowe;...
Uzyte w wersjach zagranicznych okrelenia:
Berufshaftpflichtversicherung, assurance en

stworzyl produktu, jaki by spetniat wy-
mogi rozporzadzenia. Istnialy wprawdzie
ubezpieczenia OC zawodowej, jednak byly
one adresowane do innych grup zawodo-
wych. Byly tez ubezpieczenia OC z tytutu
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej

W odniesieniu do naleznosci pienieznych pobieranych
przez wiadze publiczna brakuje jednoznacznego
okreslenia procedury z tym zwiazanej i instytucji
materialnoprawnych, np. zabezpieczen.

www. TSLbiznes.pl

i posiadania mienia dedykowane przed-
siebiorcom, ale asekurowaly jedynie odpo-
wiedzialno$¢ cywilnoprawng i zazwyczaj
nie obejmowaty ryzyk transportowych.
Z powyzszych powodéw ubezpieczenia
te nie mogtyby by¢ stosowane przy doku-
mentowaniu przez przewoznikéw zdol-
nosci finansowej. Wreszcie produktem
jaki byt dedykowany wylacznie przedsie-
biorstwom transportowym bylo ubezpie-
czenie OC przewoznika, ktore zdaniem
wielu ekspertéw byto ubezpieczeniem od-
powiedzialnosci zawodowej przewoznika.
W oparciu o takie ubezpieczenie, w pierw-
szym potroczu 2012 r. GITD oraz staro-
stwa zaczety wydawad licencje i wypisy. Po
opinii prawnej z kwietniu 2012 r. jednak
sie z tego wycofaly. W polowie 2012 r.
kilku ubezpieczycieli wprowadzilo ubez-
pieczenie OC zawodowej przewoznika,
ktére GITD uznatl za zgodne z wymogami
rozporzadzenia. Czy wprowadzone ubez-
pieczenie OC zawodowej przewoznika
gwarantuje jakakolwiek ochrong, czy tez
stuzy jedynie spelnieniu wymogéw rozpo-
rzadzenia 1071/2009?

Ubezpieczenie 0C zawodowej
przewoznika - gwarancja
czy fikcja?

Zgodnie z warunkami ubezpieczen OC za-

wodowej przewoznika, stosowanych przy

dokumentowaniu zdolno$ci finansowe;j

w trybie ww. rozporzadzenia, polscy ubez-

pieczyciele udzielaja ochrony ubezpiecze-

niowej w razie zaistnienia zobowigzania
finansowego, wynikajacego z faktu wyko-
nywania przez nich dziatalnosci gospo-
darczej w zakresie przewozu drogowego.

Pokrywajg zatem zobowigzania finansowe

przewoznikéw, a nawet zaspokajajg wy-

suniete wobec nich roszczenia finansowe.

Zakres udzielanej ochrony nie jest jednak

nieograniczony. Ubezpieczyciele nie pono-

sza bowiem odpowiedzialno$ci za roszcze-
nia i zobowigzania jezeli:

1. nie pozostaja one w zwigzku z jego
odpowiedzialno$cig jako przewozni-
ka drogowego 0s6b lub rzeczy, w mysl
przepiséw Rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009,
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2. wynikajg z dziatalnosci przewozowej
prowadzonej bez odpowiedniego ze-
zwolenia lub licencji uprawniajacych
przewoznika do wykonywania prze-
WOZOW,

3. powstaly w zwigzku z bezprawnym
uzytkowaniem pojazdu przez prze-
woznika lub osoby za ktére on ponosi
odpowiedzialnos¢,

4. powstaly w zwigzku z uzyciem pojazdu
przez osoby nieuprawnione, za ktére
przewoznik nie ponosi odpowiedzial-
nosci,

5. zostaly wysuniete przez malzonka
przewoznika, ich wstepnych, zstepnych
i rodzenstwa oraz powinowatych w tej
samej linii lub stopniu, jak réwniez
0s0b pozostajacych w stosunku przy-
sposobienia,

6. zwiazane s3 z uszkodzeniem ciata, roz-
strojem zdrowia lub $miercig (szkody
osobowe),

7. pozostajace w zwigzku z uzyciem - bez
wzgledu na to, przez kogo - substancji
chemicznych, biologicznych, bioche-
micznych lub fal elektromagnetycz-
nych jako broni stanowigcej zagrozenie
powszechne i to bez wzgledu na inne
okolicznos$ci wspdtdzialajace,

8. pozostaja w zwiazku z dzialaniami wo-
jennymi, wojng domowg, rewolucja,
powstaniem, rozruchami, rebeliami,
jak rowniez terroryzmem, grabieza,
strajkami, aktami sabotazu lub tym
podobnymi dzialaniami noszacych
znamiona sily wyzszej,

9. pozostajg w zwigzku z procedura kar-
netéw TIR,

10. wynikaja z obowigzku zaplaty jakich-
kolwiek kar administracyjnych i sg-
dowych oraz innych kar o charakterze
pienieznym, w tym mandatow, kar
umownych, jak réwniez odszkodowan
o charakterze karnym.

drogowego, jak réwniez pozostajacych
w zwigzku z zawartymi umowami leasin-
gowymi, dla zabezpieczenia ktérych zosta-
to zawarte lub mogto by¢ zawarte osobne
ubezpieczenie.

Warunki ubezpieczenn OC zawodowej
przewoznika nie definiuja jednak o jakie

Wedlug mojej oceny i wiedzy, przy tego
typu konstrukeji umoéw ubezpieczenia, nie
tyle wyplaty sg mozliwe, ale byly juz reali-
zowane. Sg to jednak przypadki do$¢ rzad-
kie, a na dodatek przewoznicy niechetnie
ujawniajg takie informacje, gdyz $wiadcza
one o ich niewyplacalnoéci. Trudno zatem

W Niemczech istniejg produkty ubezpieczeniowe, za pomocg ktérych przewoznicy moga
dokumentowac swojg wyptacalnosc. Ich warunki swojg konstrukcjg przypominajg polskie
8warancje ubezpieczeniowe, a nie ubezpieczenie OC zawodowej

zobowigzania finansowe chodzi. Nalezy za-
tem uznad, ze chodzi o wszelkiego rodzaju
zobowigzania, ktore pozostaja w bezpo-
$rednim zwiazku z prowadzong dzialal-
nos$cig transportows, za wyjatkiem tych,
ktore sa wyraznie wylaczone. Ubezpiecze-
nie asekuruje zatem ryzyka nienazwane,
co jest charakterystyczne dla produktow
stosowanych przez europejskich ubez-
pieczycieli i staje sie standardem réwniez
w Polsce. Trudno zatem moéwi¢, ze polisa
OC zawodowej jest fikcja, gdyz w takim

Ubezpieczenia 0C zawodowej przewoznika pokrywaja
zobowiazania finansowe przewoznikow, a nawet
zaspokajaja wysuniete wobec nich roszczenia
finansowe. Zakres udzielanej ochrony nie jest

jednak nieograniczony.

Ubezpieczyciele nie pokrywaja takze
zobowigzan platniczych oraz innych rosz-
czeni finansowych, ktérych zaspokojenie
podlega obowigzkowemu ubezpieczeniu
odpowiedzialnoéci cywilnej posiadaczy
pojazdéw mechanicznych, NNW kierow-
cy i pasazeréw pojazdu mechanicznego lub
odpowiedzialno$ci cywilnej przewoznika

ubezpieczeniu miarg poziomu ochrony
nie sa ryzyka $cisle okreslone, a ryzyka
wszystkie, za wyjatkiem tych, ktdre sa
wyraznie wylaczone. To, ze prawnicy nie
styszeli jeszcze o przypadkach wyplat od-
szkodowan z tego ubezpieczenia réwniez
nie stanowi miary poziomu ochrony, gdyz
to nie oznacza, ze takich wyptat nie byto.

zgodzi¢ sie z oceng ekspertéw zaprezento-
wang w przywolanym artykule z Gazety
Prawnej.

Ubezpieczenie 0C zawodowej
w Niemczech

Przedsigbiorstwa w Niemczech posiada-
ja lepsza stabilnos¢ finansowa, dlatego
niemieccy przewoznicy przy dokumen-
towaniu zdolnosci finansowej raczej nie
potrzebuja rozwiazan stosowanych w Pol-
sce. Wymagana zdolno$¢ moga bowiem
udokumentowa¢ stosujac standardowe
instrumenty finansowe jak np. sprawozda-
nie finansowe, bilans, czy najnormalniejsza
gwarancja bankowa. Istnieja jednak pro-
dukty ubezpieczeniowe, za pomocg kto-
rych przewoznicy moga dokumentowaé
swoja wyplacalnos¢. Takim produktem jest
np. kautionsversicherung (ubezpieczenie
depozytéw), ktérego warunki swoja kon-
strukcja przypominaja raczej polskie gwa-
rancje ubezpieczeniowe, niz ubezpieczenie
OC zawodowej. Aby jednak uzyska¢ takie
niemieckie kautionsversicherung przewoz-
nik musi wykaza¢ si¢ odpowiednig zdol-
noécig finansowa, ktérg moze udokumen-
towaé np. sprawozdaniem finansowym.
Niemieccy ubezpieczyciele przekonuja, ze
ze wzgledu na nizszy poziom zabezpieczen
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Jak wida¢, przepisami prawa nie da sie
uregulowa¢ wszystkich kwestii istotnych
dla obrotu gospodarczego. Cho¢ watpliwo-
$ci dotyczace dokumentowania przez prze-
woznikéw zdolnosci finansowej zostaly roz-
wiane juz w 2013 r.,, pytania stawiane przez
Komisje Europejska poddaja w watpliwos¢,
ze wszystko odbywa sie zgodnie z zamyslem
unijnego ustawodawcy. O tym, czy faktycz-
nie tak jest, przekonamy sie zapewne za kil-
ka miesiecy. Powyzsze jest dla przewozni-
kéw bardzo istotne, gdyz chodzi tutaj o los
zezwolen, licencji i wypiséw niezbednych
do wykonywania dzialalnoéci gospodar-
czej w zakresie przewozu drogowego i o byt
samych przewoznikéw. Zaréwno Minister-
stwo Infrastruktury i Rozwoju jak i prze-
woznicy beda zatem potrzebowa¢ wsparcia
ekspertow, od ktorych opinii bedzie zaleza-
fo to, jakie stanowisko zajmie ministerstwo
ijaki bedzie dalszy los przewoznikow. €

Jerzy Rozyk

ekspert ds. oceny ryzyka

w transporcie

i ubezpieczen transportowych
CDS Kancelaria Brokerska
www.cds-odszkodowania.info

Ubezpieczenie OC zawodowej przewoznika asekuruje ryzyka nienazwane, co jest
charakterystyczne dla produktow stosowanych przez europejskich ubezpieczycieli i staje
sie standardem réwniez w Polsce

i koszty oraz mniejszg zdolno$¢ kredyto-
wa, kautionsversicherung sa korzystniejsze
od gwarancji bankowych. Zdaniem nie-
mieckich prawnikoéw, takie ubezpieczenia
nie sg ani popularne, ani tez powszechnie
wykorzystywane. Z ubezpieczeniowego

punktu widzenia, polskie rozwiazanie jest
lepsze od niemieckiego, gdyz nasze ubez-
pieczenie OC zawodowej przewoznika
pelniej asekuruje zobowigzania finansowe
przewoznikéw, niz niemieckie kaution-
sversicherung.

www.oc-spedytora.info
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Z ubezpieczeniowego punktu widzenia, polskie
rozwigzanie jest lepsze od niemieckiego, gdyz nasze
ubezpieczenie 0C zawodowej przewoznika petniej
asekuruje zobowiazania finansowe przewoznikow,
niz niemieckie kautionsversicherung.

Gtéwnym zadaniem Rady Niezaleznych Ekspertow Transportu TRANSORA jest
przekazywanie przewoznikom petnej i kompleksowej wiedzy eksperckiej z zakresu
specjalnosci poszczegdlnych jej cztonkow. Eksperci Rady w ramach prowadzonych przez
siebie dziatalnosci podejmujg w imieniu przewoznikdw stosowne dziatania w kierunku
ochrony ich intereséw.

Rada skupia do$wiadczonych prawnikéw i diagnostéw ryzyka specjalizujgcych sie w prawie
transportowym, administracyjnym i cywilnym, w obstudze roszczen, szkdd oraz ubezpieczen
transportowych, jak réwniez w ocenie ryzyka transportowego.

Wiecej informacji na stronie: www. transora.pl

www. TSLbiznes.pl
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Czy kierowca pojazdu
ciezarowego pracuje
w szczegbdlnych warunkach?

Zgodnie z obowigzujacym stanem prawnym,
dla 0s6b urodzonych po 31 grudnia 1948 r. za-
stosowanie ma Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r.
o emeryturach pomostowych (tj. Dz.U. 2015,
poz. 965). Informacyjnie nalezy dodad, ze dla
0s6b urodzonych przed tg datg stosuje sig Rozpo-
rzqdzenie z dnia 7 lutego 1983 r. Rady Ministréw
w sprawie wieku emerytalnego pracownikéw
zatrudnionych w szczegolnych warunkéw lub
w szczegdlnym charakterze (Dz.U. 1983, Nr 8,
poz. 43).

Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o eme-
ryturach pomostowych (t.j. Dz.U. 2015,poz.
965) w art. 3 definiuje legalnie pojecie: pra-
cy w szczegOlnych warunkach (ust. 1), pracy
o szczegdlnym charakterze (ust.3), pracowni-
kéw wykonujacych prace w szczegdlnych wa-
runkach (ust.4, ust. 6 i 7) oraz pracownikéw
wykonujacych prace o szczegdlnym charakte-
rze (ust. 517).

Pracami w szczegélnych warunkach
W rozumieniu ww. ustawy s3 prace zwigzane
z czynnikami ryzyka, ktére z wiekiem moga
z duzym prawdopodobiefistwem spowodo-
waé trwale uszkodzenie zdrowia, wykony-
wane w szczegdlnych warunkach $rodowiska
pracy, determinowanych sitami natury lub
procesami technologicznymi, ktére mimo
zastosowania $rodkéw profilaktyki tech-
nicznej, organizacyjnej i medycznej stawiaja
przed pracownikami wymagania przekra-
czajace poziom ich mozliwoéci, ograniczony
w wyniku procesu starzenia sie jeszcze przed
osiggnieciem (powszechnego) wieku emery-
talnego w stopniu utrudniajagcym ich prace
na dotychczasowym stanowisku. Natomiast
pracami o szczegolnym charakterze, zgod-
nie z definicjg legalng zawartg w art. 3 ust. 3
EmPomU, s3 prace wymagajace szczeg6lnej
odpowiedzialno$ci oraz szczegolnej spraw-
noéci psychofizycznej, ktérych mozliwo$é
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nalezytego wykonywania w sposéb niezagra-
zajacy bezpieczenstwu publicznemu (w tym
zdrowiu lub zyciu innych 0séb) zmniejsza si¢
przed osiagnieciem (powszechnego) wieku
emerytalnego na skutek pogorszenia spraw-
noéci psychofizycznej, zwigzanego z proce-
sem starzenia sie. Wykaz prac o szczegol-
nym charakterze — podobnie jak wykaz prac
w szczegblnych warunkach — ma charakter
WYCZerpujacy.

Zgodnie z przywolanym zalacznikiem
nr 2 do ww. ustawy — pracg o szczegolnym
charakterze jest praca kierowcéw pojaz-
dow przewozacych towary niebezpieczne
wymagajace oznakowania pojazdu tablicg
ostrzegawcza barwy pomaranczowej, zgod-
nie z przepisami umowy europejskiej doty-
czacej miedzynarodowego przewozu dro-
gowego towardw niebezpiecznych (ADR),
sporzadzonej w Genewie dnia 30.9.1957 r.;

7 uwagi na powyzsze, jezeli kierowca,
posiadajacy do tego stosowne uprawnienia,
zatrudniony jest jako pracownik przewozacy
towary niebezpieczne (ADR), to istniejg pod-
stawy do uznania go za wykonujacego prace
w szczegdlnych warunkach lub o szczegol-
nym charakterze. Pracownik taki przy spet-
nieniu dodatkowych warunkéw moze naby¢
prawo do wczesniejszej emerytury.

Wytyczna 16/2015

Kierowca z ,zagranicznymi
uprawnieniami”

Kierowca, ktory posiada prawo jazdy oraz nie-
zbedne uprawnienia do wykonywania zawo-
du w jednym z panstw cztonkowskich, moze
zosta¢ zatrudniony w swoim zawodzie na
terenie calej Unii Europejskiej. Jesli bowiem
uzyskal stosowne kompetencje w jednym
z krajéw Unii Europejskiej, beda one uznawa-
ne na terenie wszystkich panstwa cztonkow-
skich. Od 19 stycznia 2013 r. wszystkie nowe
prawa jazdy wydawane w krajach UE musza
mie¢ jeden standardowy format. Prawa jazdy

MIESIECZNIK PROFESJONALISTOW BRANZY TRANSPORT-SPEDYCJA-LOGISTYKA

wydane dotychczas zachowaja waznoé¢ i zo-
stang zastgpione nowym wzorem w mormen-
cie przedluzenia terminu ich waznosci lub
najpozniej do 2033 r. Najczestsze watpliwosci
budzi jednak fakt, gdzie kierowca powinien
wystapi¢ o karte cyfrowa oraz czy moze ko-
rzysta¢ z niej bedac zatrudnionym w innym
kraju UE niz kraj pochodzenia.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem 3821/85 kar-
ta cyfrowa kierowcy jest wydawana w kraju
UE, w ktérym kierowca posiada swoje miej-
sce normalnego zamieszkania. Za ,miejsce
normalnego zamieszkania” uznawane jest
miejsce, w ktorym przebywa co najmniej
185 dni w kazdym roku kalendarzowym, ze
wzgledu na swoje wiezi osobiste lub zawodo-
we. W przypadku osoby niezwigzanej z tym
miejscem zawodowo decyduja osobiste po-
wigzania. Natomiast za miejsce normalnego
zamieszkania kierowcy, ktorego pracodawca
ma siedzibe w innym kraju i ktory z tego po-
wodu mieszka na przemian w réznych Pan-
stwach Czlonkowskich, uznaje sie miejsce
jego wiezi osobistych, pod warunkiem, ze
powraca tam regularnie. Ostatni warunek nie
musi by¢ spetniony w przypadku, gdy osoba
ta przebywa w jednym z Panstw Czlonkow-
skich w celu realizacji umowy zawartej na
czas okreglony.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskie-
go i Rady (UE) nr 165/2014, obowiazujace
w pelnym brzmieniu od 2 marca 2016 r., prze-
widuje ponadto w uzasadnionych i wyjatko-
wych przypadkach mozliwoé¢ wydawania
przez panstwa UE czasowej i nieodnawialnej
karty kierowcy na okres nieprzekraczajacy
185 dni, osobie ktdra nie ma normalnego
miejsca zamieszkania w panstwie cztonkow-
skim lub w panstwie, ktére jest umawiajaca sie
strong Umowy AETR. Warunkiem koniecz-
nym jest zatrudnienie na podstawie umowy
o pracg w przedsiebiorstwie transportowym
majacym siedzibe w panstwie cztonkowskim
wydania karty oraz posiadanie $wiadectwa
kierowcy (o ile zastosowanie ma rozporza-
dzenie (WE) nr 1072/2009).

Czytaj regularnie TSL Biznes
W kazdym numerze m.in. artykuty i praktyczne porady

Zamow bezptatng
e-prenumerate:

www.TSL-biznes.pl/gratis

Z zakresu prawa transportowego, ubezpieczen i ryzyk w transporcie
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» 9 CNG, LNG i LCNG
9% w jednym miejscu

,Strefa Metanu” znéw zawita do Poznania.
Specjalng ekspozycje przygotowang przez portal
cng.auto.pl i fundacje Green Fuel bedzie mozna
zwiedza¢ w dniach 27-30 pazdziernika w Miasteczku
Ekologicznym podczas targow POL-ECO-SYSTEM.

trefa Metanu’, organizowana pod

S Honorowym Patronatem Mini-
» sterstwa Gospodarki, to specjal-
ne stanowisko promujace niskoemisyjne,
alternatywne paliwo CNG i LNG na ryn-
ku polskim.

Podczas tego wydarzenia Bartlomiej
Kaminski, prezes fundacji Green Fuel
przedstawi projekty dotyczace rozwo-
ju infrastruktury alternatywnych paliw
metanowych w Polsce. Portal cng.auto.pl
zaprezentuje nowoczesne rozwigzania dla
transportu. Bedzie mozna zobaczy¢ po-
jazdy zasilane paliwem CNG i LNG oraz
technologie tych ekologicznych pojazddéw.

www. TSLbiznes.pl

W ,,Strefi e Metanu” przedsiebiorcy
pokaza stacje tankowania pojazdéw pali-
wem CNG oraz kompozytowe butle CNG.

Strefa Metanu od 4 lat jest organi-
zowana z wielkim zapatem na targach
poznatiskich. Grono zaproszonych go-
Sci uswietnig nasi europejscy partnerzy
branzy CNG i LNG, przedsigbiorcy oraz
uzytkownicy pojazdéw zasilanych CNG,
ktorzy zawsze dzielg si¢ z nami swoimi
doswiadczeniami i obserwacjami z rynku
alternatywnych paliw metanowych. Co
roku zapraszamy uczniéw i studentow.
Obserwujemy wzrost zainteresowania po-
jazdami z napedem CNG. Naszqg fundacje

STREFA METANU 7™\

MIASTECIKD EKOLOGICINE

Degankiatarsy:
@ & Qs
r . Tewgs

L FEL Ponnafiskie

wspierajg studenci TSL Team z uczelni
UTH, ktérzy promujq paliwo CNG i LNG
i uwazajqg je za przysztosciowe. Strefa
Metanu to najwigksza i jedyna w Polsce
ekspozycja technologii CNG, LNG i LCNG
- méwi Bartlomiej Kaminski.

Patronat Honorowy nad Miasteczkiem
Ekologicznym, w ramach ktérego odbywa
sie Strefa Metanu, objal Gtéwny Inspekto-
rat Ochrony Srodowiska. €

Wiecej informacji o Miasteczku
Ekologicznym i Strefi e Metanu
na stronie www.polecosystem.pl
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MAN TGX EfficientLine 2

ootrafi znacznie wiece),
Mowigc doktadniej o 6,57% mniej. MAN kann.

To nie w naszym stylu, ale w tym przypadku satysfakcjonuje nas ,mniej”. W dodatku jestesmy z tego dumni. TUV
Sid potwierdzit we wrzesniu 2014, ze MAN EfficientLine 2 zuzywa o 6,57% mniej paliwa w stosunku do swojego

i tak juz bardzo oszczednego poprzednika. Wynik ten obniza koszty eksploatacji oraz emisje CO, i maksymalizuje
zyski. Zoptymalizowany silnik D26, wyposazony w uktad Top Torque podwyzszajgcy moment obrotowy na dwéch
ostatnich biegach, wspierany systemem GPS Tempomat EfficientCruise®, zautomatyzowana skrzynia biegéw MAN
TipMatic® 2 i inne rozwigzania oszczednosciowe sprawiaja, ze ten gigant mocy staje sie maluchem w kategoriach
zuzycia paliwa. Zobacz co jeszcze potrafi MAN: www.mantruckandbus.pl

100 Years /
MAN kann. MAN Truck and Bus | TMIL AN





