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Spotkania Transportowe kierowane sg do wiascicieli

i przedstawicieli firm transportu drogowego oraz

dziatow transportowych w firmach produkcyjnych 7 .
i dystrybucyjnych. .

Zaproszeni eksperci przedstawig aktualne zmiany

i tendencje w sektorze transportowym, wskazg

najwazniejsze zmiany w prawie transportowym, q l

Juz dzi$ rezerwuj czas i zapisz si¢ na “'

Spotkania Transportowe Jesien 2015.

przybliza najnowsze rozwigzania i podpowiedza, jak
zwigkszac zyski i efektywnosc firmy transportowe;.

: : : 6 pazdziernika — POZNAN
Udziat w Spotkaniach Transportowych jest 13 pazdziernika — KRAKOW

bezptatny po wczesniejszej rejestracii. 20 pazdziernika — WROCEAW

Zarejestruj sig BEZPLATNIE na stronie: 5 listopada - mézgssdﬁe‘égﬁma
www.spotkania.tsl-biznes.pl targow Trans Poland

Spotkania odbywajg sie w godzinach 9.00 - 17.00

Pytania i dodatkowe informacije:
spotkania@tsl-biznes.pl, tel. 22 213 88 28

Organizatorzy:
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LIDER na Polskim rynku
z zakresu rozliczania czasu pracy kierowcow

Znamy rozwiazania problemu nowej stawki minimalnej
w Niemczech oraz ryczattow za noclegi.

Eliminujemy doptaty do MiLoG i prowadzimy wszystkie formalnosci.

EIExS (801 006 301 |

Zadzwon | umdw sie na bezplatna prezentacje
ustug w Twajej firmie.

Gwarancja odpowiedzialnosci finansowe] za swiadczone ustugi. WWW.DCI‘R.D'
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Coraz wiecej obostrzen dotyczacych prze-
woznikéw drogowych, czesto niejasne
przepisy, czy tez rozszerzajaca sie sie¢ drog
platnych, a takze wprowadzanie ptacy mini-
malnej w roznych krajach europejskich, nie
zraza ich do dziatalnosci. Udzial w polskim
PKB drogowych firm transportowych nie-
zmiennie wynosi 10%. Co wigcej, w drugim
kwartale 2015 r. barometr TimoCom zano-
towal w Europie wzrost ilo$ci frachtéw do
54% w stosunku do wolnych powierzchni
tadunkowych (46%), w czym duzy udziat
mieli Polacy.

Wiekszo$¢ z nich oczywiscie wykonuje
przewozy artykutow, ktore nie wymagaja
specjalnych srodkéw transportu, jakimi sg
chlodnie czy cysterny, ani tez indywidu-
alnych rozwigzan transportowych, jak to
ma miejsce w przypadku ponadgabarytow.
Jednak, mimo czesto rzucanych im ,ktéd
pod nogi” w postaci stale zmieniajacych sie
przepisow, ogromnych obostrzen, wiele firm
radzi sobie z przewozem artykuléw ADR czy
tez ponadgabarytéw. Dla niektérych dziatal-
no$¢ ta stala sie nawet core businesem.

A trzeba wiedzie¢, ze nawet w Dyrek-
tywie Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 2015/719 -moéwigcej o maksymalnych
dopuszczalnych wymiarach pojazdéw dro-
gowych w ruchu krajowym i miedzynarodo-
wym oraz o maksymalnych dopuszczalnych
obcigzeniach w ruchu migdzynarodowym
pojazddw poruszajacych si¢ po terytorium
Wspdlnoty - gdzie wprowadzono kilka
zmian, znajdujg sie tez i takie, ktére — gdy
wejdzie sie w szczegdly — nie sg juz tak pozy-
tywne jakby si¢ wydawalo na pierwszy rzut
oka i zmuszajg przedsigbiorce do dalszych
inwestycji. Te, ktdre sa korzystne dla srodo-
wiska, a w pewnym zakresie i dla inwestora,
czesto wymagaja wylozenia dodatkowych
pieniedzy. Szczegoétowo pisze o tym Lukasz
Chwalczuk w artykule ,,Inwigilacja, czy pro-
ba uzdrowienia transportu drogowego?”

Swiatelkiem w tunelu jest rozporza-
dzenie w sprawie uzyskiwania swiadectwa
doradcy do spraw bezpieczenstwa przewo-
zu towaréw niebezpiecznych, ktére weszto
w zycie w czerwcu 2015 r. Dotyczy ono
nowych warunkéw i wymagan egzamina-
cyjnych zwigzanych z dostepem do zawodu
DGSA w Polsce. Wiecej szczegotow w arty-
kule Malgorzaty Wieleba-Walickiej ,,Egza-
miny DGSA ,,po nowemu’.

Mirostaw Ganiec,
redaktor naczelny i wydawca

www. TSLbiznes.pl
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Doroczne spotkanie ekspertow branzy logistycznej

XII FORUM POLSKICH

MENEDZEROW LOGISTYKI

8-9 pazdziernika 2015r., Airport Hotel Okecie

* Artyleria wycelowana w polskich przewoznikdéw — ustawa o ptacy minimalne;
* Filary zwyciestwa rynkowego —organizacja, optymalizacja, obstuga klienta

* Plany awaryjne dla magazynow — zapobieganie kryzysom

* PrzysztoSciowe modele wspétpracy w outsourcingu

* Port Gdarisk —morska lokomotywa logistyki

* Przejecia i fuzje —trudne realia konsolidacji na rynku logistycznym

Zagraniczniinspiratorzy:

* Shashi Shekhar
zatozyciel i szef najwiekszej
w Zatoce Perskiej organizacji Supply
Chain z siedzibg w Dubaju

* Ewan French
chief operting officer
z Barloworld SCS —producent
oprogramowania CAST

* Volodymyr Adamov
deputy head of logistics z Fozzy Group,
najwiekszejinajszybciej
rozwijajgcej sie grupy sieci
handlowych na Ukrainie

Wiecejinformacji, petny program oraz formularz zgtoszeniowy — konferencje.pb.pl
Masz pytanie? Zadzwon lub napisz: 22 333 97 717, szkolenia@pb.pl
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TRAKO 2015
Miedzynarodowe Targi Kolejowe

Ponad 600 wystawcéw z kraju i zagranicy zaprezentuje swoje produkty na 11. Targach
Kolejowych TRAKO 2015. Odbedg sie one pomiedzy 22 a 25 wrzeSnia w gdanskim Centrum
Wystawienniczo-Kongresowym AmberExpo. To najwieksze i najbardziej prestizowe w Polsce
oraz drugie w Europie spotkanie branzy transportu szynowego zostato objete honorowym
patronatem ministry infrastruktury i rozwoju Marii Wasiak.

argi TRAKO to jednak nie tylko
Toferta wystawiennicza, ale tez bo-

gaty program merytoryczny, jak
debaty, konferencje, seminaria i prezenta-
cje firm. Organizatorzy oczekujg, ze duzym
zainteresowaniem beda si¢ cieszy¢ debaty
przygotowane przez Ministerstwo Infra-
struktury i Rozwoju oraz przez Grupe PKP.
Ich celem bedzie wskazanie obowiazuja-
cych w nowej perspektywie, budzetowej
obejmujacej lata 2014-2020, kierunkow
i priorytetéw dotyczacych kolei i aglome-
racyjnego transportu szynowego.

0 wymiarze Srodowiskowym

Przygotowujgc program TRAKO 2015
organizatorzy starali si¢ nada¢ imprezie
wymiar $§rodowiskowy, tworzac forum

kolejowym, w szczegolno$ci w odniesieniu
do realizacji inwestycji, bedzie debata pt.
»Arbitraz w transporcie kolejowym’, przy-
gotowywana przez SIRTS (Stowarzyszenie
na rzecz Interoperacyjnosci i Rozwoju
Transportu Szynowego w Polsce). Bardzo
interesujaco zapowiada si¢ takze konfe-
rencja dotyczaca bezpieczenstwa w trans-
porcie szynowym, na ktdrg zaprasza Urzad
Transportu Kolejowego.

Po raz pierwszy TRAKO wlaczy sie
do kampanii ,,Europejski Dzien bez Sa-
mochodu”. Jej celem jest upowszechnie-
nie informacji o negatywnych skutkach
uzywania samochodu, przekonanie Eu-
ropejczykéw do alternatywnych $rodkéw
transportu, promocja transportu publicz-
nego oraz pokazanie, ze zycie w mieécie
bez samochodu jest nie tylko mozliwe, ale

Przygotowujac program TRAKO 2015 organizatorzy
starali sie nada¢ imprezie wymiar Srodowiskowy, tworzac
forum prezentacji waznych dla tego wymiaru inicjatyw.

prezentacji waznych dla tego wymiaru ini-
cjatyw. Natomiast odpowiedzig na duze za-
potrzebowanie na nowe rozwigzania doty-
czace mozliwosci szybkiego rozstrzygania
wszelkiego rodzaju sporéw w transporcie

www. TSLbiznes.pl

i przyjemne. Wspdlnie z Izba Gospodar-
czg Komunikacji Miejskiej organizatorzy
przygotuja konferencje prasowa, ktéra be-
dzie okazja do promocji proekologicznych
postaw.

ROZWiIAMy
POLSKA Kote )

Konkursy, nagrody i wyrdznienia

Tradycyjnie najlepsze oferty zosta-
ng nagrodzone w ramach konkurséow
targowych, takich jak: konkurs im.
inz. Ernesta Malinowskiego dla wyrobow
i innowacji technicznych stosowanych
w kolejnictwie i prezentowanych na tar-
gach, MTG SA na najatrakcyjniejsza eks-
pozycje, SITK na najlepsze rozwigzania
w technologii i produkcji urzadzen dla
potrzeb trakeji elektrycznej, czy tez Izby
Gospodarczej Komunikacji Miejskiej na
najlepszy wyréb przeznaczony dla trak-
cji elektrycznej. Wreczony zostanie takze
medal Prezesa Stowarzyszenia Elektry-
kéw Polskich. Warto réwniez wspomnieé
o premierze nowej nagrody specjalnej im.
inz. Jozefa Nowkunskiego, budownicze-
go magistrali weglowej Slask-porty. Rada
Programowa pragnie t3 nagrodg uhonoro-
wa¢ firmy o wybitnych osiagnigciach.

Wystawcy i organizatorzy targéw nie
zapominaja rowniez o najbardziej po-
trzebujacych i zapraszajg wszystkich do
czynnego udzialu w 6smej juz edycji akcji
~TRAKO Dzieciom”. €

KK

Wiecej informacji na stronach
www.trakotargi.pl.
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Wydarzenia

POL-ECO-SYSTEM

Platforma wymiany doswiadczen
oraz dobrych praktyk

Targi POL-ECO-SYSTEM, ktore odbedg sie w dniach 27-30 pazdziernika,

rodowe Targl
Technologli | Produlctdw
dila Zrdwnowaionego Roowoju
i Ushug Komunalmych

POL '>$
<
ECO X 9

SYSTEM

w Poznaniu to przeglad najnowszych trendéw oraz aktualna wiedza o tym,
jakie zmiany czekajg sektor ochrony Srodowiska w najblizszych latach.

niku polaczenia targéw Poleko oraz

Komtechnika z targami Gmina
i Dworzec. Wydarzenie obejmuje okoto
50 konferencji oraz 7 salonoéw ekspozycyj-
nych. W ramach salonu KOMTECHNIKA
zobaczymy sprzet do utrzymania czystosci
i porzadku (m.in. drég i parkingéw) oraz
do utrzymania i konserwacji terenow zie-
lonych. Odbedzie si¢ takze Outlet Maszyn
Uzywanych.

P OL-ECO-SYSTEM powstaly w wy-

0 zanieczyszczeniach, takze
w transporcie

Tematem przewodnim targéw POL-ECO-
-SYSTEM jest ,Ochrona powietrza przed
zanieczyszczeniami’. Na wspieranie nisko-
emisyjnej gospodarki zaplanowano ponad
9 mld euro ze $rodkéw unijnych na lata
2014-2020. Pieniadze te, dostepne w pro-
gramach Infrastruktura i Srodowisko, Pol-
ska Wschodnia oraz regionalnych, zostang
zainwestowane m.in. w: transport publicz-
ny. Rozwinieciem tego tematu bedzie
dwudniowa konferencja w ramach Strefy

ograniczania niskiej emisji. Zaplanowane

panele to m.in. wplyw powietrza na S
zdrowie, srodowisko i gospodar-
ke, przepisy unijne i krajowe

w zakresie ochrony powietrza
(w tym ustawa antysmogo-
wa oraz plany gospodarki
niskoemisyjnej), $rodki
finansowe na ograniczanie
emisji czy tez programy
ograniczania niskiej emisji.

Ekspozycja technologii
CNG, LNGi LCNG

Unikalng przestrzenig — w skali catego
kraju - bedzie Miasteczko Ekologiczne.
Ta interaktywno-edukacyjna ekspozycja
specjalna skupia technologie, rozwigzania
i inspiracje z obszaréw m.in. gospodarka
odpadami, wodna i OZE, kontrola zanie-
czyszczen, inteligentne zarzadzanie ru-
chem, budownictwo pasywne, o$wietlenie,
eliminacja barier dla os6b niepelnospraw-
nych. W ramach Miasteczka bedzie miata
miejsce takze najwieksza i jedyna w Polsce

ekspozycja techno-
logii CNG, LNG
i LCNG - Strefa
Metanu.
Dodatkowo
podczas targoéw
odbeda si¢ po-
kazy dynamiczne
zorganizowane
przez Komendeg
Wojewodzka PSP
w Poznaniu. Stanowia
one podsumowanie pro-
jektu ,,Zakup specjalistycz-
nego sprzetu do zapobiegania
i likwidacji skutkow klesk zywiotowych
i powaznych awarii rodowiskowych dla
woj. wielkopolskiego” w ramach Wielko-
polskiego Regionalnego Programu Opera-
cyjnego na lata 2007-2013, Dzialanie 3.6
»Poprawa bezpieczenstwa srodowiskowe-
go i ekologicznego”. €

Opis wszystkich wydarzen targéw
na stronie www.polecosystem.pl

COLIAN Logistic

Kompleksowe rozwigzania w zakresie logistyki, magazynowania,
spedycji drogowej, spedycji morskiej, Intrastat

Oddziaty
w Polsce

Bydgoszcz
[ ]

. . Poznan  Kostrzyn Wikp.
Colian Logistic Sp. z o.0. b

ul. Zdrojowa 1, 62-860 Opatéwek

Kalisz ..Opatdwek
Wykroty Lublin
Dziat handlowy T e ¢
Tel. 510-164-131
e-mail: logistyka@colian.pl
www.colianlogistic.com.pl

Wroctaw
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To, co wyjatkowo trudne

Transport produktow niebezpiecznych w Europie to wedtug szacunkéw ponad 10% catego
wolumenu transportowanych tadunkow. W wypadku przewozéw drogowych szacunek ten

siega 15%. Duzy udziat majg tu paliwa wozone cysternami. Tego, ze jest to towar niebezpieczny,
o wiasciwosciach palnych, toksycznych i wybuchowych - nie trzeba nikomu ttumaczyc.

by skutki przewozoéw i sktadowa-
Ania towarow ADR (niebezpiecz-

nych) nie byly tragiczne dla oséb
badz dla srodowiska naturalnego, operator
logistyczny i przewoznik musza posiada¢
specjalistyczna wiedze i doswiadczenie
oraz przestrzega¢ wysrubowanych norm.
Specyfika i ryzyko zwigzane z przewozem
materiatéw niebezpiecznych sprawiaja tak-
ze, ze tego trudnego zadania moga podjaé¢
sie jedynie dobrze przygotowane firmy
z wieloletnim doswiadczeniem i dbajace
o najwyzsze standardy bezpieczenstwa.

- Ten szczegblny rodzaj transportu
podlega coraz bardziej zaostrzonym regula-
cjom prawno-formalnym. Wiekszos¢ z tych
obwarowan wynika z przyjetych procedur
panistwowych i miedzynarodowych, w tym
m.in. Umowy Europejskiej dotyczacej
miedzynarodowego przewozu drogowego
towaréw niebezpiecznych (ADR). Wspo-
mniany dokument niezwykle precyzyjnie
definiuje zasady przewozu towarow niebez-
piecznych, okreslajgc wszelkie obowigzki,
przede wszystkim zwigzane z warunkami
ich przewozu, zatadunku i roztadunku,
technicznymi wymaganiami pojazdéw
oraz wymogami dotyczgcymi przeszkolenia
cztonkow zalogi jednostki transportowej —
wylicza Adriana Bosiacka, czlonek zarzadu
i dyrektor operacyjny w TPG Trans Polo-
nia Group. - Od 2003 r. na jego mocy kaz-
da firma zajmujqgca sie przewozem towaréw
niebezpiecznych jest zobowigzana zatrudnié

Aby skutki przewozoéw i sktadowania
towaréw niebezpiecznych nie byty
tragiczne dla 0séb bgdz dla Srodowiska
naturalnego, operator logistyczny

i przewoznik muszg posiadac
specjalistyczng wiedze i doswiadczenie
oraz przestrzegac¢ wysrubowanych norm

DGSA, czyli doradce w zakresie ADR. Umo-
wa Europejska, nowelizowana co dwa lata,
ujednolica procedury wyznaczajqgc standar-

w ktorych sa przechowywane, musza by¢
dostosowane do rodzaju znajdujacych sie
w nich substancji, a takze posiada¢ od-

Firmy chemiczne tworza wiasne przepisy, ktore
wybiegaja poza ogodlne uregulowania i tym samym
sprawiaja, ze oczekiwania, jesli chodzi o bezpieczenstwo
przewozu, z kazdym rokiem sa coraz wieksze.

dy dla firm transportowych uczestniczgcych
w taricuchu logistycznym dla przemystu
materiatow niebezpiecznych — dodaje.

Co wigcej, tak restrykcyjne przepisy
dotycza takze przechowywania produk-
téw z branzy chemicznej, ktére klasyfiko-
wane s3 jako materiaty
niebezpieczne. Dlatego s }
pomieszczenia, apara- )
tura, $rodki transportu, 1
zbiorniki i opakowania, 5
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powiednie oznakowanie. To, jakie $rodki
ochrony nalezy stosowa¢ nie tylko podczas
ich transportu, ale tez sktadowania i uzy-
wania, precyzuja przepisy prawa.

Przepisy i obostrzenia

Te spore wymagania tlumacza dlaczego
tak niewiele firm logistycznych obstuguje
branz¢ chemiczng i zajmuje si¢ przewoza-
mi materiatéw niebezpiecznych. — Specy-
fika i ryzyko zwigzane z przewozem mate-
riatéw niebezpiecznych sprawiajg, ze tego
trudnego zadania mogg podjgc sie jedynie
dobrze przygotowane firmy z wieloletnim
doswiadczeniem. Ze wzgledu na wysrubo-
wane normy, transport substancji chemicz-
nych nie nalezy do tatwych przedsiewzigc.
Przede wszystkim wymaga utrzymania naj-
wyzszych standardow bezpieczeristwa — thu-
maczy Andrzej Kolosowski, prezes zarzadu
AsstrA Polska.
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Na barki firm transportowych i logistycznych spada
konieczno$¢ wykonania sporej ilosci pracy w zakresie
poprawy jakosci sprzetu i dziatalnosci samych
organizacji, gdyz wymagania firm chemicznych bardzo
gteboko ingeruja w strukture firm transportowych.

Do tego, oprocz odgdérnych regulacji
w wielu krajach Europy Zachodniej sta-
wiane sg dodatkowe obostrzenia dla firm
realizujacych przewozy chemii, jak cho-
ciazby koniecznos¢ zaliczenia przez kie-
rowcow specjalnych testow jeszcze przed
wpuszczeniem na teren zakladu chemicz-
nego. — A dodatkowa trudnosé, to zapew-
nienie najwyzszego bezpieczeristwa przy
optymalizacji kosztow dla klienta — komen-
tuje Adriana Bosiacka. W tej branzy TPG
Trans Polonia Group ma spore do$wiad-
czenie, gdyz obstuga klientéw z przemystu
chemicznego w przypadku tej firmy odgry-
wa kluczowa role.

Co wigcej, jak podkresla, firmy che-
miczne tworza wlasne przepisy, ktore wy-
biegaja poza ogélne uregulowania i tym
samym sprawiaja, ze oczekiwania, jesli
chodzi o bezpieczenstwo przewozu, z kaz-
dym rokiem sg coraz wigksze. - Z tego
wzgledu na barki firm transportowych
i logistycznych spada konieczno$¢ wykona-
nia sporej ilosci pracy w zakresie poprawy
jakosci sprzetu i dziatalnosci samych orga-
nizacji, gdyz wymagania firm chemicznych

bardzo gleboko ingerujg w strukture firm
transportowych. Istnieje duza liczba audy-
tow, czeste sprawdzanie procedut, ocena po-
stepowania wewngtrz firm. Z kolei z ogélnej
presji dotyczqgcej zmniejszania emisji spalin
wynikajg wymagania srodowiskowe, ktére
zaktadajqg cigglg redukcje hatasu i recykling
zuzytych materiatéow. Obowigzujgca nowa
norma Euro 6 rowniez naktada dodatkowe
obowigzki - thumaczy dyrektor operacyjna
w TPG Trans Polonia Group.

Réznie u roznych

Przew6z materialéw niebezpiecznych to
tylko dla niewielu firm dzialajacych w Pol-
sce core biznes, jak ma to miejsce w przy-
padku Trans Polonii. - Tym bardziej, - jak
podkresla Piotr Wilczkowiak, Project Ma-
nager Seifert Polska - ze do kazdego z ty-
pow tadunku potrzebny jest specjalny rodzaj
pojazdu, odpowiadajgcy zaréwno okreslo-
nym regulacjom prawno-formalnym, jak
i wymaganiom przewozonego surowca czy
produktu. Wazne, aby posiadany przez firme
tabor byt regularnie serwisowany i czyszczo-

Coraz bardziej bezpieczni

Adriana Bosiacka,

cztonek zarzadu, dyrektor operacyjny
w TPG Trans Polonia Group

Wszystko co jest zwigzane z naszym core biznesem wigze
sie z przemystem chemicznym, w zwigzku z czym kondycja
tego sektora, jego innowacyjnos¢ i trendy sg zasadnicze dla

rozwoju grupy, dla jej dalszych planéw i wieloletniej strategii.
Prowadzac z sukcesem dziatalno$é na tak wymagajgcym rynku staramy sie

skupi¢ na kwestiach bezpieczenstwa i Srodowiska naturalnego. Spotki przewozowe
postuguja sie Umowag Europejska jako podstawowa regulacjg zwigzang z przewo-
zem fadunkéw niebezpiecznych. Dla TPG punktem odniesienia sa trendy w przemy-
Sle chemicznym, ktére wyznaczajg kierunek jeszcze wyzszej jakosci i produkcji, jak
najbardziej bezpiecznej i jak najbardziej neutralnej dla Srodowiska. Tego samego
oczekuje sie od dostawcow ustug. Wymaga sie od nas, abysmy byli coraz bardziej
bezpieczni oraz coraz bardziej neutralni dla Srodowiska, a przy tym coraz lepsi
jakosciowo.

Transport ptynnych substancji chemicznych wymaga znajomosci nie tylko pro-
cedur przewozowych oraz regulacji celnych, ale przede wszystkim umiejetnosci
spetnienia najwyzszych wymagan technicznych, zwtaszcza w wypadku przewozu
chemii ptynnej, gdyz ze wzgledu na swoje wtasciwosci istotna czes¢ produkcji musi
by¢ przewozona w odpowiedniej temperaturze.

Liczy sie rowniez pozycja rynkowa
operatora logistycznego oraz jego baza
flotowa bogata w wysoce wyspecjalizowane
Jjednostki transportowe pozwalajgce na
duzg elastycznosé ustug i natychmiastowg
reakcje w przypadku wystgpienia
jakichkolwiek problemdéw podczas
wykonywania transportu

ny. A w Seifert Polska az okoto 40% trans-
portow realizowanych jest dla branzy che-
micznej oraz przemystowej. — Przewozimy
dla nich m.in. nawozy, srodki ochrony roslin,
mieszanki paszowe, dodatki do produkcji
mieszanek paszowych, granulat PET, arty-
kuty chemii gospodarczej, sél drogowg oraz
paszowg — wymienia Piotr Wilczkowiak.
Udzial branzy przemystowo-chemicz-
nej w ogdlnej iloéci przewozoéw realizowa-
nych przez AsstrA Associated Traftic AG
wynosi ok. 10%. Transportuje ona m.in.
polipropyleny, parafing, glikol polietyle-
nowy, gliceryne, akrylan butyl, rokopol,
monoetanoloaming, olej. Realizuje dosta-
wy fadunkéw klasy 2, 3, 4.1, 4.3, 5, 6.1, 8
19. - Niezaleznie od rodzaju fadunku - syp-
ki, plynny masowy, ADR czy wymagajgcy
transportu w temperaturze kontrolowanej -
Swiadczymy pelen pakiet ustug na kazdym
etapie taticucha dostaw m.in. optymalizu-
jemy trase dostawy, kontrolujemy tadunek
i rozladunek, oferujemy petne ubezpiecze-
nie, organizujemy formalnosci przy odpra-
wie celnej, zarzgdzamy harmonogramem
dostawy. Nasze doswiadczenie w zakresie
dokumentacji, pakowania, magazynowa-
nia i transportu towarow niebezpiecznych
oraz rozbudowana sie¢ kompetentnych
przewoznikéw pozwala nam gwarantowaé
najwyzszq jakos¢ ustug — wylicza Andrzej
Kolosowski, prezes firmy AsstrA.

www. TSLbiznes.pl
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Z kolei dla tak duzego operatora
logistycznego jakim jest DB Schenker
Logistics, tylko jednym z wielu klientéw
sg firmy paliwowe. Operator zapewnia im
obstuge catego tancucha dostaw, wlacznie
z magazynowaniem i dystrybucja na tere-
nie Europy. Wéréd produktéw dominuja
oleje, smary i ptyny do spryskiwaczy. - Do
naszych klientow z sektora chemicznego za-
liczamy tez firmy z szeroko pojetej branzy
farbiarskiej, jak rowniez producentow srod-
kow czystosci. Warto tez wspomniec o pro-
ducentach chemii przemystowej. Ich produk-
ty sq transportowane w duzych pojemnikach
do przewozu luzem (IBC) nie tylko w Pol-
sce, ale na terenie catej Europy. W takich
operacjach mamy takze duze doswiadcze-
nie — thumaczy Norbert Pajak, Key Account
Manager w DB Schenker Logistics.

Czesto - transport drogowy

Do przewozu tadunkéw w duzej mierze
wykorzystywany jest transport drogowy.
W Seifert Polska jest to transport calopo-
jazdowy standardowymi naczepami typu
firana, naczepami do przewozu towaréw
sypkich - kipper, naczepami do przewo-
zu materialéw sypkich/ptynnych typu
silos, i to zaréwno w ruchu krajowym,
jak i miedzynarodowym. — Dostosowu-
jac sie do wymagat odbiorcéw finalnych
naszych klientow, swiadczymy ustugi
transportowe réwniez autami typu ,,solo”
o tadownosci 6,5 t. Oprécz transportu re-
alizujemy rowniez ustuge magazynowa-
nia powyzszych towaréw, w tym réwniez

Na skale globalng
Norbert Pajgk, Key Account Manager
w DB Schenker Logistics

DB Schenker Logistics dziata globalnie, z ujednolicong
strukturg organizacyjna. To bardzo utatwia dziatania o za-
siegu ponadkrajowym. Wymiana wiedzy i wspétpraca oséb
w réznych krajach pod jednym szyldem i przy spojnym
zarzadzaniu pozwala na ptynne przeprowadzenie nawet
najbardziej skomplikowanych operacji logistycznych. W kulture lean, jaka buduje-
my w organizacji, wpisane jest dzielenie sie wiedza i dobrymi praktykami. Dobre
rozwigzania sg adoptowane i wdrazane, co w znacznym stopniu pozwala podnosic¢
konkurencyjnoS¢ i satysfakcje naszych klientow.

Firma ogromna wage przyktada do bezpieczenstwa ludzi i przesytek, co jest
szczegblnie istotne w obstudze towaréw z branzy chemicznej i co ma wptyw na
bezpieczenstwo procesu klienta i jego reputacje na rynku. Nasi pracownicy i kie-
rowcy sg odpowiednio przygotowani, przeszkoleni i majg uprawnienia do obstugi
towaréw niebezpiecznych.

Obowiazek spetnienia restrykcyjnych norm prawnych
oraz rynkowych wymogow skutecznie ogranicza dostep
do rynku chemicznego firmom, ktore nie posiadaja
odpowiednich kompetenciji.

materiatéw niebezpiecznych — méwi Piotr
Wilczkowiak.

Natomiast w AsstrA Polska do trans-
portu fadunkéw chemicznych wyko-
rzystywane sa m.in.: cysterny, chtodnie
i izotermy. Dopelnieniem zakresu ustug

Jako$¢ potwierdzaja certyfikaty
Andrzej KolosowskKi, prezes zarzgadu
AsstrA Polska

0d momentu powstania AsstrA stale wspotpracuje z fir-
mami z przemystu chemicznego oraz ich dostawcami.
Realizujac dla nich transporty, szczegblng uwage poswie-
camy kwestiom bezpieczenstwa, ochrony Srodowiska oraz
ochrony zdrowia pracownikéw. System zarzgdzania jako-
Scig w holdingu AsstrA jest certyfikowany wedtug standardéw ISO 9001: 2008,
a system bezpieczenstwa ekologicznego w firmie opiera sie na standardach I1ISO
14001:2004. Spdtka sprawdzita sie jako solidny dostawca przy organizacji trans-
portow dla najwiekszych Swiatowych korporacji chemicznych. Nasz status przewoz-
nika tadunkéw chemicznych, potwierdza certyfikat SQAS.

Doswiadczenie firmy w transporcie produktow chemicznych potwierdzone jest
wysoka oceng wedtug SQAS. Wdrozenie standardéw TAPA stanowi dodatkowe na-
rzedzie dla zapewnienia bezpieczenstwa przewozow. Kierowcy AsstrA posiadajg
wieloletnie doSwiadczenie w transporcie ADR, regularnie przechodza szkolenia
i posiadajg odpowiednie certyfikaty uprawniajgce do przewozu substancji niebez-
piecznych. Dzieki szerokiej sieci biur na catym Swiecie zajmujemy pierwsze miejsca
na docelowych rynkach i oferujemy peten pakiet ustug transportowo - logistycz-
nych na kazdym etapie fancucha dostaw.

www. TSLbiznes.pl

$wiadczonych przez firme jest transport
morski i kontenerowy. Dostawy realizowa-
ne sg pomi¢dzy krajami Unii Europejskiej
i Rosji, Biatorusi, Ukrainy, Kazachstanu,
pomiedzy Chinami, krajami Azji Potu-
dniowo-Wschodniej i WNP.

W DB Schenker Logistics wykorzysty-
wany jest kazdy modut transportu, ktory
dodaje wartosci klientowi. W przypadku
transportow ladowych oznacza to, ze w gre
wchodzg zaréwno przesylki drobnicowe, jak
i przewozy cze$ciowe (LTL) oraz calopojaz-
dowe (FTL). W zakresie duzych i regular-
nych wolumenoéw istotng role w ustugach
dla branzy chemicznej odgrywa transport
kolejowy. - W slad za zmianami na rynku
coraz wigksze znaczenie w branzy odgrywa
przewoz intermodalny, tgczgcy dwa lub wig-
cej rodzajéw transportu. Uzupelnieniem ofer-
ty DB Schenker Logistics jest transport oce-
aniczny i lotniczy — podkresla Norbert Pajak.

Firmy, chcac sprosta¢ wysokim wyma-
ganiom, inwestuja w najnowocze$niejszy
sprzet, rowniez bezpieczny dla §rodowiska.
W TPG Trans Polonia Group rok 2014 byt
kolejnym rokiem powaznych inwestycji
w nowoczesne jednostki transportowe,
ktére dedykowane byly do przewozu cie-
ktej chemii. Koszt zakupu nowych ciagni-
kéw oraz cystern wynidst ponad 12 mln zt.
W trosce o $rodowisko TPG wybrala naj-
nowocze$niejsze modele z normg Euro 6.
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Przy przewozach tak wymagajacych jak przewozy
chemii przede wszystkim nalezy przestrzega¢ wymogow
wynikajacych z konwencji ADR oraz procedur 1ISO i SQAS.

Ograniczony dostep do rynku

Adriana Bosiacka nie jest odosobniona
w opinii, Ze obowigzek spelnienia restryk-
cyjnych norm prawnych oraz rynkowych
wymogow skutecznie ogranicza dostep
do rynku chemicznego firmom, ktére nie
posiadaja odpowiednich kompetencji.
Dodatkowo oferta musi by¢ ,uszyta na
miar¢”, dopasowana do indywidualnych
potrzeb klienta. Liczy sie nie tylko termi-
nowo$¢ odbioréw i dostaw czy utrzymanie
jako$ci produktu w trakcie wykonywa-
nia przewozu, ale réwniez odpowiednia
opieka i kompetencje spedytoréw oraz
kierowcow, ktdrzy beda w stanie szybko
rozwigza¢ ewentualne problemy. - Dzis
liczy sie rowniez pozycja rynkowa operatora
logistycznego oraz jego baza flotowa bogata
w wysoce wyspecjalizowane jednostki trans-
portowe pozwalajgce na duzq elastycznosé
ustug i natychmiastowq reakcje w przypad-
ku wystgpienia jakichkolwiek probleméw
podczas wykonywania transportu — wylicza
Adriana Bosiacka.

Co wigcej, niektore produkty wyma-
gaja utrzymywania temperatury w cza-
sie transportu, a wigc trzeba je grzac lub
utrzymac¢ temperature produktu. — Zdarza
sie, ze klienci zZyczg sobie integracji systemu
informatycznego/lokalizacyjnego z syste-
mem klienta. To ostatnie rozwigzanie po-
zwala na sledzenie transportu i daje klien-

Pomieszczenia, aparatura, Srodki
transportu, zbiorniki i opakowania,

w ktorych sa przechowywane, musza by¢
dostosowane do rodzaju znajdujgcych
sie w nich substancji, a takze posiadac
odpowiednie oznakowanie

towi bardzo doktadng informacje o pozycji
towaru, ktérego oczekuje, a takze pozwala
ocenié z duzq doktadnoscig kiedy towar ten
zostanie dostarczony — komentuje Adriana
Bosiacka.

Zagrozenia moga pojawic sie na kaz-
dym etapie transportu. W trakcie zaladun-

ku czy roztadunku moze nastapi¢ wyciek
produktu z instalacji, Wtedy, w przypadku
substancji zracych, trujacych lub fatwopal-
nych moze dojé¢ do poparzen, zatruc lub
nawet eksplozji.

Aby unikna¢ zagrozen

W branzy chemicznej stosuje sie niezbed-
ne $rodki ochrony osobistej tj. komplet-
ny ubiér ochronny wraz z przylbicg oraz
apteczke pierwszej pomocy. Konieczne
sa réwniez $rodki ochrony indywidualnej
takie jak aparat z woda do plukania oczu,

systemy do zarzgdzaniqg
dystrybucjg paliw i gazu

LOMO

[PLOGISTIK
9 MANAGEMENT
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LomoSoft GmbH, Obere GrenzstraBe 74, 63071 Offenbach, Niemcy
Kontakt: Wouter.Barmentloo@Lomosoft.de, +48 603961844
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Do kazdego z typow tadunku potrzebny jest
specjalny rodzaj pojazdu, odpowiadajgcy
zaréwno okreslonym regulacjom
prawno-formalnym, jak i wymaganiom
przewozonego surowca czy produktu

okulary, rekawice czy obuwie oraz wyposa-
zenie niezbedne do wykonania czynnosci
dodatkowych lub specjalnych, okreslonych
w specjalnych instrukcjach. Dodatkowo
kazdy produkt posiada karte charaktery-
styki, ktora opisuje jego cechy i sposoby
postepowania w razie wystgpienia sytuacji
potencjalnie niebezpiecznej.

Niezbedny jest restrykcyjny nadzor na kazdym
etapie procesu logistycznego oraz petna kontrola
jako$ci zaréwno procesow logistycznych jak

i jednostek transportowych czy sprzetu roboczego,
kwalifikowanego do tego typu transportu.

Réwniez niebezpieczne moze okazaé
si¢ niedostosowanie si¢ 0s6b bioracych
udzial w czynnosciach zatadunkowych
czy roztadunkowych do zasad BHP i za-
chowania bezpieczenstwa. Palenie tyto-
niu moze spowodowac zapalenie si¢ opa-
réw co moze doprowadzi¢ do eksplozji.
Nie odprowadzenie oparéw nagromadzo-
nych w cysternie przez wezownice réow-
niez moze doprowadzi¢ do katastrofy.
Nawet w trakcie mycia cystern po rozta-
dunku uzycie nieprawidtowych detergen-
tow moze spowodowac zanieczyszczenie
produktu tadowanego bezposrednio
po myciu.

Przy przewozach tak wymagajacych
jak przewozy chemii przede wszystkim
nalezy przestrzega¢ wymogdéw wynika-
jacych z Umowy Europejskiej ADR oraz
procedur ISO i SQAS, wszelkich procedur,
przepiséw celnych, a przede wszystkim

Chcac outsourcingowaé obstuge logistyczna
ustugobiorca powinien zweryfikowa¢ doswiadczenie

i referencje firm, sposrod ktorych chce wylonié swojego
kooperanta. We wspotpracy z branza chemiczng istota
jest poziom serwisu $wiadczonego przez operatora
zewnetrznego, a drugorzedna sprawa jest cena ustugi.

Specyfika i ryzyko zwigzane z przewozem
materiatow niebezpiecznych sprawiaja,
Ze tego trudnego zadania moga podjaé
sie jedynie dobrze przygotowane firmy

z wieloletnim do$wiadczeniem

www. TSLbiznes.pl

spelnia¢ najwyzsze wymagania techni-
czne. - Jest to bardzo istotne w przewozie
chemii plynnej, rowniez z uwagi na fakt,
ze ze wzgledu na swoje wlasciwosci istot-
na czes¢ produkcji musi by¢ przewozona
w odpowiedniej temperaturze — przestrzega
Adriana Bosiacka.

Niezwykle istotne jest ciaglte podno-
szenie kwalifikacji kadry oraz kierowcow.
Niezbedny jest restrykcyjny nadzér na
kazdym etapie procesu logistycznego oraz
petna kontrola jako$ci zar6wno proceséw
logistycznych jak i jednostek transporto-
wych czy sprzetu roboczego kwalifikowa-
nego do tego typu transportu. — Dlatego tez
»pomarariczowy romb” na Srodku jednostki
transportowej nie powinien kojarzy¢ sie
z niebezpiecznym materiatem, ale z odpo-
wiedzialnym transportem, poniewaz jest

symbolem potwierdzajgcym jakos¢ i bez-
pieczeristwo — podsumowuje dyrektor ope-
racyjny w TPG Trans Polonia Group.

Outsourcing dobrze widziany

Andrzej Kolosowski z AstrA Polska
uwaza, ze — dynamicznie rozwijajgcy sig
rynek chemiczny stwarza nowe mozliwo-
sci rozwoju dla firm logistycznych, ale
jednoczesnie systematycznie naktada na
nie kolejne, coraz to wyzsze, wymagania
w zakresie standardéw zachowania bez-
pieczenistwa. Koncerny chemiczne wysoko
stawiajq poprzeczke dla podwykonawcow
i szybko weryfikujq ich doswiadczenie
oraz umiejetnosé. Fundamentem udanej
wspotpracy jest dzis nie tylko umiejetnos¢
organizacji przewozu towaru miedzy
dwoma punktami, ale zapewnienie klien-
towi oferty idealnie dostosowanej do jego
potrzeb.

Dlatego warto wspdlpracowac z opera-
torem logistycznym na zasadach outsour-
cingu, gdyz, jak ttumaczy Piotr Wilczko-
waiak, ogranicza to koniecznos¢ tworzenia
rozbudowanych pionéw logistycznych
w strukturach zakladéw produkcyjnych
i zatrudniania specjalistow branzy TSL.
- Pozwala przerzuci¢ odpowiedzialnos¢ za
nadzor nad tanicuchem logistycznym na
firme zewnetrzng. Jednak chcge outsour-
cingowac obstuge logistyczng ustugobiorca
powinien zweryfikowaé doswiadczenie i re-
ferencje firm, sposréd ktérych chce wylonié
swojego kooperanta. We wspélpracy z bran-
zg chemiczng istotq jest poziom serwisu
$wiadczonego przez operatora zewnetrzne-
g0, a drugorzedng sprawq jest cena ustugi
- podkredla.

Norbert Pajak z DB Schenker Logistics
dodaje - Warto zdecydowac( sig na outso-
urcing ustug logistycznych, bo dzigki temu
firma moze sig skupi¢ na swojej podstawo-
wej dziatalnosci. Zlecajgc zadania doswiad-
czonemu operatorowi logistycznemu, klient
moze by¢ pewny, Ze wzrosnie jego efektyw-
nos¢ w obszarze logistyki — tadunki bedg do-
starczone do kazdej destynacji na swiecie,
w najkrotszym mozliwym czasie. A wszyst-
ko to wigze sig jeszcze z optymalizacjq kosz-
tow po stronie klienta. €

Elzbieta Haber
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LomoSoft - firma zarzadzajaca
dystrybucjg paliw | gazu

Przez ostatnie 25 lat firma LomoSoft GmbH budowata doSwiadczenie w dziedzinie optymalizacji
logistyki i transportu materiatbw masowych dla przemystu naftowo-gazowego. Swoje dziatania
koncentruje na kompleksowych, wysoce zaawansowanych rozwigzaniach IT.

orna dystrybucja paliw i gazu
jest ztozong i kosztowng ope-
racjg. Bez kompleksowego roz-

wigzania trudno jest zoptymalizowa( te

operacje i osiggngc obnizenie kosztow - tak

wazne w dzisiejszych czasach. Dzigki za-
awansowanym rozwigzaniom I'T, zaréwno
spotki przemystu naftowo-gazowego jak

i przewoZnicy w tym przemysle mogqg opty-

malizowad procesy transportu materiatéw

masowych — méwi Wouter Barmentloo
dyrektor ds. rozwoju Lomosoft GmbH.

Oferta firmy sktada si¢ z dwdch zasad-
niczych elementéw:

» kompleksowego oprogramowania do
planowania przewozéw cysternami
(WinDMS);

» wysoce zaawansowanej technologii
komputeréw poktadowych w samocho-
dach ciezarowych (OilPac)

Te dwa komponenty lgcznie tworza
unikalne kompleksowe rozwigzanie dla
dystrybucji wtérnej w przemysle naftowo-
-gazowym. — To jedyne takie rozwigzanie
w Europie, z ktérego korzystajq juz wiodgce
firmy paliwowe. W Polsce trzech z czterech
najwigkszych dystrybutoréw paliwa juz dzi-

LOMOY | o

SORGANIRATION

SOFT

System WinDMS to:

» utatwienie planowania dla floty
cystern,

» zarzadzanie tadunkiem cystern na
poziomu komory,

» generowanie zamowien (VMI - zarza-
dzanie zapasami przez dostawce),

» uzupetnianie stacji paliw wedtug
zapaso6w zbiornikéw (VMI),

» Sledzenie pojazdéw przez GPS,

siaj pracuje na naszym oprogramowaniu
WinDMS - komentuje Wouter Barmentloo.

System WIN DMS stworzony
pod potrzeby klienta

WinDMS jest autorskim rozwigzaniem
Lomosoft, pozwalajacym optymalnie pla-
nowa¢ dystrybucje wtérna paliw i gazu.
Ten program dyspozytorski rozwiazuje

luowaty od podstawowych funkcji plani-
stycznych do kompleksowych nowatorskich
rozwigzat dla zarzqdzania tasicuchem do-
staw materiatow niebezpiecznych. Wspot-
pracujgc od lat z wieloma renomowanymi
i wiodgcymi w przemysle klientami mo-
glismy uwzglednial kluczowe wymagania
przemystu i stale ulepszac obstuge ich spe-
cjalistycznych potrzeb — dodaje Wouter
Barmentloo.

WinDMS i OilPac to dwie komponenty, ktore tacznie
tworza unikalne kompleksowe rozwiazanie dla
dystrybucji wtornej w przemysle naftowo-gazowym

szereg problemow planistycznych. Histo-
rycznie opracowany zostal na bazie pro-
duktu podstawowego, ktéry w zaleznosci
od potrzeb klientéw, uzupeiniony jest
o dedykowane rozwigzania uwzgledniaja-
ce specyfike biznesu klientow.

- Rozwdj oprogramowania Lomosoft
nastepuje zgodnie ze specyfikg wymagan
po stronie klienta. Nasze rozwigzania ewo-

PRI

» potaczenie ze stacjg paliw (pomiar
zawartosSci w zbiornikach),

» bezproblemowa integracja z kompu-
terem poktadowym,

» powiadamianie klientéw o dostawach
poprzez SMS lub e-mail,

» monitorowanie optat drogowych,

» obstuga wielojezyczna, w tym po
polsku,

» zintegrowany modut raportéwi analiz.

OiLPac - poktadowy, mobilny
system zarzadzania

Kazdy pojazd wyposazony jest w mobilny
system OilPac, dzigki ktéremu kierowca
dostaje dyspozycje do zatadunku i rozta-
dunku cysterny. To wygodne rozwiazanie
moze ogranicza¢ nawet do zera dokumen-
tacje papierowg i zapewnia pelna kontro-
le nad procesem dystrybucji paliwa lub
gazu. Rozwiazania dotyczace mobilnego
sprzetu i oprogramowania komputera
pokladowego OilPac w ostatniej deka-
dzie byly rozwijane zgodnie z potrzebami
przemystu. Wykorzystujac najnowocze-
$niejsza technologie, rozwiazanie ,,On
Truck Computer” Lomosoft zapewnia
funkcjonalnos$é¢ w czasie rzeczywistym
procesow dostaw oraz $ledzenia wnetrza
i zaladunku pojazdéw; mozliwosci zgod-
ne z wysokimi wymaganiami gléwnych
spotek naftowych oraz przewoznikéw. —
Juz dzisiaj wiemy, Ze inwestycja w rozwdj
kompleksowych systeméw zarzgdzania dys-
trybucjq paliw i gazu daje naszym klientom
nie tylko zmniejszenie kosztow, ale przede
wszystkim pelng transparentnosé i kontrole
w procesie dostaw — podsumowuje Wouter
Barmentloo. €

Wiecej szczegbtdéw na
www.lomosoft.de

www. TSLbiznes.pl
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Na bazie doswiadczen mozna opisac
studium przypadku, w ktorym firma

ESA Logistika podejmowata sie analizy
transportow multimodalnych dla
nadkrytycznych, zintegrowanych elementow
turbozespotu oraz projektowania uktadu
drog dojazdowych na placu budowy

Wraz z rozwojem gospodarki w naszym regionie, co w Polsce widac przede wszystkim
dzieki realizacji wielkich projektoéw infrastrukturalnych czy energetycznych, mamy coraz
wiecej tadunkow. A one, ze wzgledu na swe rozmiary, ciezar lub specyfike przewozu,
wymagaja indywidualnych rozwigzan transportowych.

iadomo, niemal kazda wieksza
inwestycja wiaze sie z koniecz-
noécig transportu elementéw

o gabarytach znacznie przekraczajacych
dopuszczalne normy. Ten typ transportu
ma w Polsce dtuga historie, a wieloletnie
dos$wiadczenie zdobylo na tym polu 20-30
przewoznikéw, ktorzy obecnie sg specjali-
stami w tej dziedzinie.

Ten specyficzny rodzaj dziatalno$ci wy-
maga stosowania indywidualnych rozwia-
zan, a tylko wlasciwa synchronizacja pro-
cesu przygotowania i realizacji transportu
umozliwia osiggniecie sukcesu jakim jest
terminowe dostarczenie fadunku do od-
biorcy. Planowanie realizacji jednej przesyt-
ki w polskich warunkach moze trwa¢ kil-
kana$cie tygodni. To dlatego, ze niezbedne
jest uzyskanie odpowiedniego zezwolenia,
selekcja pojazdéw do przewozdédw tadun-
kéw ponadgabarytowych czy uzgodnienie
z osobami zarzadzajacymi terenami, po
ktorych ma przebiega¢ transport.

Jednak postepujaca globalizacja, kto-
rej przejawem jest nie tylko dynamiczny
wzrost przetadunkéw w portach w Gdyni
i Gdansku, ale takze wzrost zaangazowania
w polskie projekty inwestycyjne migdzy-
narodowych koncernéw produkcyjnych
czy energetycznych, wymaga zastosowa-
nia bardziej kompleksowego podejscia
do transportéw. Aby spelni¢ oczekiwania

www. TSLbiznes.pl

klientéw w zakresie nie tylko terminowo-
$ci, ale przede wszystkim jako$ci i bezpie-
czenstwa transportu, konieczne jest wypra-
cowanie zupelnie nowego, projektowego
podejscia do zagadnienia ponadgabarytéw.

Klucz do sukcesu - dedykowany
zespot

Doswiadczenie ESA Logistika jako opera-
tora logistycznego, pozyskane zwlaszcza
w ciggu ostatnich dwoch lat we wspdtpracy
z japonskim koncernem odpowiedzialnym
za budowe polskiej elektrowni, wskazuje iz

nadnormatywanego w tak szerokim spek-
trum wymaga oczywiscie odpowiednio
dtuzszych przygotowan, ktére w przypadku
naszego ostatniego projektu trwaty blisko
pottora roku i wymagaly zaangazowania
miedzynarodowego zespolu ekspertow
w ramach Hitachi Transport System. Nie-
mniej jednak efekt takich dziatan z pewno-
$cig jest warty zaangazowanych w nie §rod-
kéw. W ramach wspomnianego projektu do
tej pory udato nam sie juz przewiez¢ 90 la-
dunkéw o tacznej wadze 2750 ton, a wyso-
ka jakos¢ stata si¢ decydujacym czynnikiem
dalszej wspotpracy z klientem.

Aby spetnié oczekiwania klientow w zakresie nie
tylko terminowosci, ale przede wszystkim jakosci
i bezpieczenstwa transportu, konieczne jest
wypracowanie zupetnie nowego, projektowego
podejscia do zagadnienia ponadgabarytow.

kluczem do sukcesu jest stworzenie dedyko-
wanego zespotu projektowego, ktory w spo-
sOb systemowy bedzie w stanie opracowaé
calo$¢ zagadnien zwigzanych z transportem,
tworzac analizy ryzyk nie tylko w zakresie
odpowiedzialnosci jaka jest przekazana
naszej firmie. Postrzeganie transportu po-

Wysokie wymogi bezpieczenstwa,
a takze wysokie ceny urzadzen wyproduko-
wanych na potrzeby projektow energetycz-
no-budowlanych obligowaly ESA Logistika,
jako operatora logistycznego, do wlaczenia
si¢ w procesy decyzyjne we wszystkich
fazach realizacji projektu, niezwigzanych
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nawet z fizyczna realizacja transportéw po-

nadgabarytowych. Oddzialywanie aspek-

tow logistycznych znaczaco wplyneto na
decyzje podejmowane w sferach:

» projektowania/inzynierii technolo-
gicznej - uwarunkowania logistyczne
ksztaltowaly w znaczacy sposéb spe-
cyfikacje produktéw technologicznych
(wraz z procesami instalacyjnymi). To
dlatego, ze ograniczenia fizyczne pod-
czas transportu determinujg ksztalt
produktu, jego wymiary, cigzar oraz
dedykowane opakowanie, czy podpory
zapewniajace jego stabilno$¢ podczas
prac transportowo-manipulacyjnych;

» placu budowy/konstrukcji bloku ener-
getycznego — aspekty logistyczne wply-
nely réwniez na liczbe koniecznych prac
demontazowych oraz montazowych na
placu budowy.

Plan catosciowy

Na bazie doswiadczen mozna opisa¢
studium przypadku, w ktérym firma
ESA Logistika podejmowata si¢ analizy
transportéw multimodalnych dla nadkry-
tycznych, zintegrowanych elementéw tur-
bozespotu oraz projektowania ukladu drog
dojazdowych na placu budowy. Opracowa-

nie szczegélowego planu transportowego
projektu realizacji dostaw inwestycyjnych
wymagato wykonania szeregu czasochlon-
nych analiz tras, ekspertyz mostowych
i drogowych, analizy danych hydrologicz-
nych dla transportu §rédladowego przy
réwnoczesnym sprawdzeniu infrastruktu-
ry portéw morskich i rzecznych, nabrzezy
roztadunkowych, drég dojazdowych do
portu oraz ich polaczen z infrastruktura
drogowa i kolejowsa. Celem tych dziatan
bylo zagwarantowanie duzego bezpie-
czenstwa oraz najlepszej lokalizacji na wy-
konywanie bardzo skomplikowanych prac
manipulacyjnych.

Standardami stosowanymi przez nasz
zespol w fazie przygotowan do realiza-
cji transportow ponadgabarytowych jest
opracowanie calosciowego planu realizacji
danej dostawy, zawierajacego:

a) plan zatadunku i mocowania elementu na
naczepie, statku lub wagonie kolejowym;

b) dokumentacje¢ techniczna, potwierdza-
jaca kwalifikacje pracownikéw oraz stan
urzadzen transportowych, dedykowa-
nych dla realizacji transportu czy ope-
racji przetadunkowych;

¢) strukture komunikacyjna dla realizacji
dostawy;

d) opis metodologii prac;

Doswiadczenie ESA Logistika wskazuje, iz kluczem

do sukcesu jest stworzenie dedykowanego zespotu
projektowego, ktory w sposéb systemowy bedzie w stanie
opracowac catos¢ zagadnien zwiazanych z transportem.

Wysokie wymogi bezpieczenstwa, a takze
wysokie ceny urzadzen wyprodukowanych
na potrzeby projektow energetyczno-
-budowlanych obligowaty ESA

Logistika jako operatora logistycznego,
do wigczenia sie w procesy decyzyjne

we wszystkich fazach realizacji projektu

e) ocene ryzyka zidentyfikowanych zagro-
zen wraz z wykazem srodkéw kontroli
do wprowadzenia.

Istotnym element jest takze ustano-
wienie odpowiedniej struktury komuni-
kacji dla zapewnienia wlasciwej kontroli
bezpieczenstwa realizacji dostawy elemen-
tow ponadgabarytowych. Najwazniejszym
zadaniem struktury komunikacyjnej jest
zagwarantowanie wlasciwego przeptywu
informacji w przypadku jakichkolwiek
zagrozen zwigzanych z wypadkami dro-
gowymi, opdznieniami, czy uszkodzenia-
mi w transporcie. Dla kazdej realizowanej
operacji zaladunkowej lub przetadunkowe;j
oraz dla kazdego realizowanego transportu,
ESA Logistika zapewnia udzial wykwalifi-
kowanego nadzorcy, ktéry dba o gwarancje
wlaéciwej kontroli procesu transportowego
oraz dzialan podwykonawcow realizuja-
cych ustuge przewozu elementéw ponad-
gabarytowych. Udzial nadzorcy operacji
ma na celu réwniez dbalo$¢ o poprawnos¢

Transport elementow o gabarytach

zZnacznie przekraczajgcych dopuszczalne
normy wymaga stosowania indywidualnych
rozwigzan, a tylko wtasciwa synchronizacja
procesu przygotowania i realizacji transportu
umozliwia osiggniecie sukcesu jakim jest
terminowe dostarczenie fadunku do odbiorcy

wlasciwej komunikacji, dziennego raporto-
wania pomiedzy cze$cia struktury organi-
zacyjnej realizujacej fizyczng ustuge trans-
portu a czeécig struktury organizacyjnej
odpowiedzialnej za koordynacje dostaw
w miejscu finalnego roztadunku.

Konieczne w zarzadzaniu
ryzykiem

Powyzsze standardy stosowane przez grupe
Hitachi Transport System stanowig jeden
z fundamentéw projektowego zarzadzania
ryzykiem, ktére maja na celu odpowiednia
identyfikacje¢ potencjalnych czynnikéw
ryzyka, kwantyfikacje czynnikéw ryzyka,
analize mozliwo$ci zmniejszenia nega-
tywnego wplywu zaistnialego ryzyka oraz
wdrozenie przygotowanej strategii zarza-
dzania ryzykiem dla realizacji wielkogaba-
rytowych dostaw inwestycyjnych.

Przy aktualnej ilo$ci inwestycji i ich zto-
zonosci z punktu widzenia dostaw ponad-
gabarytowych tylko takie podejscie gwa-
rantuje realizacje gléwnych celéw zaréwno
klienta jak i operatora logistycznego tzn.

1) zachowanie najwickszego bezpieczen-
stwa w realizacji dostaw;

2) zachowanie terminowos$ci dostaw dla
wszystkich elementow;

3) optymalizacje kosztow logistycznych.

To stanowi jednocze$nie droge do uzy-
skania we wzajemnej relacji klient-opera-
tor sytuacji WIN-WIN a zatem zwieksze-
nia przewagi konkurencyjnej i budowania
owocnej relacji w przysztosci. €

Damian Popek,

Project Cargo Coordinator,
ESA Logistika, Hitachi
Transport System

www. TSLbiznes.pl
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20 lat na rynku FM Logistic Polska

Juz tyle lat ten operator logistyczny o francuskich korzeniach dziata w naszym kraju.
W czerwcu firma obchodzita jubileusz 20-lecia funkcjonowania w Polsce. Do rozwoju
logistyki, ktora obecnie jest jedng z wiodgcych gatezi polskiej gospodarki, przyczynita
sie rowniez spotka FM Logistic, chociazby z tego wzgledu, ze czesto byta pionierem
we wdrazaniu rozwigzan wyprzedzajgcych potrzeby naszego rynku.

poczatek wielkim zaglebiom logistycz-

nym, przyczyniajac sie do wzrostu
atrakcyjnosci dla innych firm dzialajacych
w tych lokalizacji, czego przykladem jest
Mszczondw, Blonie i Olszowa. Strategia
rozwoju oparta na tworzeniu optymalnych
rozwigzan w zakresie usprawniania faficu-
chéw dostaw zaowocowata dlugotermino-
wymi kontraktami z wieloma klientami.

FM Logistic firmie, ktéra obecnie
zatrudnia 3 tys. osob, to takze jeden
z najwiekszych pracodawcéw w branzy
TSL w Polsce, o obrotach na poziomie
855 mln z1, dysponujacym 800 tys. m* po-
wierzchni magazynowej i biurowe;.

Inwestycje operatora zwykle dawaty

Blisko 50 lat temu

Firma FM Logistic powstala w 1967 r.,
gdy bracia Claude i Edmond Faure wraz
ze swoim przyjacielem Jean-Marie Machet
zatozyli na wschodzie Francji firme trans-

W 2008 r. zbudowana zostata platforma
w Olszowej, ktora uzupetnia oferte
operatora. Platforma budowana zgodnie
Z najhowszymi technologicznymi
wymogami stuzy klientom z branzy FMCG.
Zostata pierwsza i jedyna platforma

w Polsce certyfikowang na poziomie ,A”

portowa Faure & Machet. W roku 1998
zmienila ona nazwe na FM Logistic.

Po kilkudziesieciu latach preznej dzia-
falnosci i rozwoju spotki FM Logistic, jej
zatozyciele otrzymali od firmy Mars pro-
pozycje wspotpracy w zakresie magazyno-
wania (wowczas nie funkcjonowato jeszcze

nowacji ustugi co-packingowe - pakowania
i przepakowywania, zwane takze ,,ustuga-
mi w zakresie warto$ci dodanej”. Podobnie
byto z wprowadzonym do oferty firmy co-
-manufacturingiem, polegajacym na mon-
tazu towaréw z czeéci przesylanych od
réznych producentéw dokfadnie na kon-

FM Logistic, ktora obecnie zatrudnia 3 tys. osob,

to jeden z najwiekszych pracodawcéw w branzy

TSL w Polsce, o obrotach na poziomie 855 min zi,
dysponujacym 800 tys. m? powierzchni magazynowe;j.

pojecie logistyki), ktore w tamtym czasie
stanowilo calkowicie nowy sektor dzia-
falnosci. Krok po kroku, poczatkowo nie-
wielka firma zaczeta rozwijaé t¢ dziedzing
swojej aktywnosci. Wraz z rozwojem out-
sourcingu ustug logistycznych zdobywata
doswiadczenie, wprowadzajac na rynek
nowe ustugi. Uznanie rynku szybko zdo-
byty wdrozone w 1987 r. na zasadzie in-
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kretne zamdwienia klienta. Te wysoce wy-
specjalizowane ustugi kolejno obejmowaty
nowe obszary geograficzne, dzieki czemu

operator mog}t sukcesywnie doda-
wac do listy swoich klientow ;
nowe firmy, ktére mu

zaufaty.

=
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Unikalna pozycja FM Logistic w Centralnej Europie

- posiadanie jednego lub kilku centréw dystrybucyjnych
w kazdym regionie, spowodowato, ze jest w stanie
zaproponowac swoim klientom organizacje

miedzygraniczna.

Bardzo waznym etapem w rozwoju
spotki byto otwarcie w 1994 r. pierw-
szego oddzialu poza granicami Francji.
W opinii FM Logistic to rynek Europy
Srodkowo-Wschodniej charakteryzo-
wal sie duzym potencjatem i w zwigzku
z tym firma podje¢la decyzje¢ o otwarciu
swoich placéwek zagranicznych wiladnie
w tym rejonie (w Rosji w 1994 r., w Polsce
w 1995 r., w Republice Czeskiej w 1996 r.
i na Ukrainie w 1997 r.). Podjete we wla-
$ciwym czasie i wyprzedzajace dziatania
konkurencji decyzje o inwestycjach, jak
réwniez umiejetno$¢ adaptacji kultury
organizacji do specyfiki i potrzeb danego
kraju, spowodowaly szybki wzrost firmy,
ktdra stala sie jednym ze znaczacych ope-
ratoréw logistycznych na tych rynkach.

Aktualnie FM Logistic jest obecne w:
Chinach, Republice Czeskiej, Francji, na
Wegrzech, we Wloszech, Polsce, Rumunii,
Rosji, Stowacji, Hiszpanii i na Ukrainie.
Firma zaczeta réwniez dziata¢ na konty-
nencie potudniowoamerykanskim w Bra-
zylii, a w Bulgarii od transportu migdzyna-
rodowego. W Niemczech uruchamia biuro,
co powinno pociagnaé tam dalszy rozwoj.

Polska historia

Dzialalno$¢ FM Logistic w Polsce rozpo-
czelo od budowy platformy w Mszczono-
wie (1995 r.), gdzie do dzisiaj miesci si¢
gtowne biuro firmy. Platforma ta otrzy-
mala certyfikat ,,Excellent” nadany przez
AIB. W 2000 r. miato miejsce otwarcie
dwoch kolejnych inwestycji - platformy
w Jarostach i Tomaszowie Mazowieckim.
Centrum Dystrybucyjne FM Logistic w Ja-
rostach dedykowane klientowi IKEA przez
ostatnie lata zajmuje czolowe miejsca na
$wiecie w rankingu efektywnosci i jakosci
IKEA. Platforma w Tomaszowie Mazowiec-
kim zarzadzana przez FM Logistic dla Car-
refour byla pierwszym i jedynym Centrum
Dystrybucyjnym w Polsce, ktére otrzymalo
certyfikat ,Guaranteed Delivery”. W 2001 r.
operator rozszerzyl swoja dziatalno$¢
w regionie wojewddztwa tédzkiego (po-
wiat piotrkowski) uruchamiajac operacje
w Wolborzu do obstugi sieci Auchan. Rok
2005 to data, kiedy operator przejal mie-
dzynarodowe oddziaty firmy Premium

Logistics. Fuzja oznaczala wzrost planowa-
nego obrotu FM Logistic, wzrost zatrud-
nienia o blisko 1000 os6b (w tym 500 osob
w samej Polsce) i zwigkszenie zasiegu geo-
graficznego dziatania firmy na terenach

przynosi klientom do dzi$ realne korzy-
$ci. — Posiadanie jednego lub kilku cen-
tréw dystrybucyjnych w kazdym regio-
nie Centralnej Europy, spowodowalo, ze
FM Logistic jest w stanie zaproponowac
swoim klientom organizacje miedzygra-
niczng. W 2008 r. zbudowana zostala
platforma w Olszowej, ktéra uzupelnia
oferte operatora. Cala powierzchnia tej
inwestycji objeta zostala certyfikacja BRC
(British Retail Consortium). Platforma
budowana zgodnie z najnowszymi tech-
nologicznymi wymogami stuzy klientom
z branzy FMCG. Zostala pierwszg i jedyna
platforma w Polsce certyfikowana na po-

Swiadectwem tego, ze FM Logistic $wiadczy usfugi na najwyzszym poziomie, jest
przyznanie w maju nagrody ,TESCO European Grocery Haulier Of The Year 2015”

Polski, Hiszpanii, Wloch i Wegier. W Cho-
rzowie swoja aktywnos$¢ FM Logistic roz-
poczeto w 2006 r., a w 2007 — w Bloniu
koto Warszawy. Platforma w Bloniu dzisiaj
ma powierzchnie 25 tysiecy m? (moze by¢

ziomie ,,A”. Wysoce przemyslana strategia
wdrazania ustug przez operatora wplyneta
na szybki rozwé6j FM Logistic i doprowa-
dzita do dalszej rozbudowy juz istnieja-
cych platform, np. w Jarostach (Piotrkéw

Operator dysponuje profesjonalnie przygotowana flota
2000 pojazdow dedykowana potrzebom poszczegélnych
klientow i 400 wiasnych naczep.

rozbudowywane az do 100 tys. m? z bezpo-
$rednim dostepem z kazdej strony). Zgod-
nie z zamiarem FM Logistic platforma
w Bloniu jest wyspecjalizowana w produk-
tach farmaceutycznych i kosmetycznych,
a platforma w Mszczonowie w artykutach
spozywczych.

Swoja przewage konkurencyjna
FM Logistic zbudowalo m.in. dzigki kon-
cepcji platform multi-klienckich. Zabieg
ten utatwil FM Logistic stworzenie efektu
synergii przy realizacji uslug takich jak
handling, dystrybucja i sktadowanie, co

Trybunalski, 170 tys. m? po rozbudowie),
jak réwniez do otwarcia nowego centrum
logistycznego w Woli Bykowskiej (Piotr-
kow Trybunalski, 35 tys. m?) w styczniu
2010r.

Wyjscie poza Europe

W 2013 r. grupa FM Logistic kupita rosyj-
ski oddzial firmy UNIVEG oraz brazylij-
ski oddzial firmy McLane Company Inc.
rozpoczynajac tym samym dziatalno$¢ na
rynku brazylijskim. Zakup firmy UNIVEG

www. TSLbiznes.pl
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Dziatalno$¢ FM Logistic w Polsce
rozpoczeto od budowy platformy

w Mszczonowie (1995 r.), gdzie do dzisiaj
miesci sie gtowne biuro firmy

stal sie poczatkiem rozwoju ustug dla ryn-
ku fresh we wszystkich oddziatach firmy
takze w Polsce. W 2014 r. FM Logistic Pol-
ska podpisalo umowe na realizacj¢ ustug
fresh z jedna z najwiekszych sieci Makro
Cash & Carry. Rok 2014 to takze otwarcie
W Bloniu najwigkszego centrum dystrybu-
cyjnego dedykowanego sektorowi health
care w Europie Centralnej.

W ostatnich latach intensyfikowane sa
dziafania proekologiczne. Rok 2013 zwig-
zany jest nie tylko z powrotem FM Logistic
do obstugi drobnicowej, ale tez z przysta-
pieniem do inicjatywy Green Freight Euro-
pe. Jest ona odpowiedzialna za wdrozenie
systemu norm europejskich stuzacych do
obliczania, zbierania, analizowania i mo-
nitorowania danych na temat emisji CO,
transportu towarowego. Jej celem jest po-
prawa ekologicznosci transportu towaro-
wego w Europie.

Dobre rokowania na przysztos¢

Dzisiaj FM Logistic w Polsce to dziewigé
centréw logistycznych funkcjonujacych na

W 2013 r. FM Logistic przystapito do
inicjatywy Green Freight Europe. Jej celem
jest poprawa ekologicznosci transportu
towarowego w Europie

www. TSLbiznes.pl

terenie miejscowosci: Mszczonéw, Blonie,
Parzniew, Tomaszéw Mazowiecki, Wol-
bérz, Wola Bykowska, Jarosty, Chorzéw
i Olszowa. Laczna powierzchnia magazy-
nowa i produkcyjna oddana do dyspozycji
klientéw to ponad 550 tys. m?. Operator
dysponuje profesjonalnie przygotowana
flota 2000 pojazdéw dedykowang potrze-
bom poszczegblnych klientéw i 400 wia-
snych naczep. Przy realizacji ustug korzysta
z najnowoczesniejszych naczep multi-tem-
peraturowych i pojazdéw o podwyzszonej

takze wzmacniac swoje kompetencje, jako
doradcy i partnera biznesowego, wspét-
pracujgc z naszymi klientami w zakresie
optymalizacji taticuchow dostaw. Mamy
nadzieje, ze nastgpne 5 lat przyniesie FM
kolejne stabilne wzrosty oraz upragniong
pozycje lidera. Naszg ambicjg jest stac sig
firmg pierwszego wyboru dla klientow -
powiedzial na uroczystosci podsumowu-
jacej dwie dekady dziatalno$ci FM w Pol-
sce Piotr Sukiennik, dyrektor generalny
FM Logistic w Polsce.

Przy realizacji ustug FM Logistic korzysta
z najnowoczes$niejszych naczep multi-temperaturowych
i pojazdow o podwyzszonej pojemnosci typu long-max.

pojemnosci typu long-max. W minionym
roku budzetowym firma zainwestowata
w 110 naczep izotonicznych oraz chlodni-
czych i chce ten trend utrzymac w latach
nastepnych.

Jesli chodzi o obstuge réznego ro-
dzaju branz przez FM Logistic w Polsce,
to az 30% stanowi retail (klienci to m.in.
Carrefour, Makro, IKEA i Auchan), 29% to
branza spozywcza (Wedel, Ferrero, Barilla),
23% - industrial & electronic (Michellin
i Technicolor), 12% - HPC (GSK, Colgate
-Palmolive, Johnson&Johnson), 4% -
healthcare (Sandoz, Sanofi, Orionphar-
ma), a 2% — luxury & cosmetics (np. Coty,
Kosmepol). We wszystkich dziatach przy-

Tu warto zaznaczy¢, ze w roku podat-
kowym konczacym si¢ 31 marca 2015 r.
firma wygenerowata obrét w wysoko-
$ci 855 mln. W obecnym okresie roz-
liczeniowym, ktéry bedzie zamkniety
w marcu 2016 r., planuje osiaggna¢ obrét
w wysokoéci 924 mln zl, co oznaczato-
by 8-procentowy wzrost w poréwnaniu
z poprzednim rokiem. A w zwiazku
z tym, ze prognozy mowia, ze w 2020 r.
Polska bedzie gtéwnym hubem europej-
skim, FM Logistic chce to wykorzysta¢,
co ulatwi¢ ma m.in. otwarcie na prze-
tomie 2017-2018 r. nowej platformy lo-
gistycznej w okolicach Katowic. Spétka
stawia tez na kolejne innowacje, takie jak

W roku podatkowym konczacym sie 31 marca 2015r.
firma wygenerowata obrot w wysokosci 855 min.

W obecnym okresie rozliczeniowym, ktory bedzie
zamkniety w marcu 2016 r., planuje osiagna¢ obrot

w wysokosci 924 min zt.

bywa nowych klientéw, w ostatnim roku
byli to m.in. Piotr i Pawel, Coca-Cola,
Jeronimo Martins, i HJ Heinz Polska.

- Dwie dekady to dobry moment by na
chwilg spojrzeé wstecz. To co widze napa-
wa mnie dumg i nadziejqg na przysztosé, bo
rzeczywiscie ostatnie 20 lat w FM Logistic
to czas statego, stabilnego rozwoju. Nawet
w czasie, gdy Polske dotknelo spowolnienie
gospodarcze wynikajgce z kryzysu ogdlno-
Swiatowego w 2008 r., udato si¢ nam zacho-
wacé zyskownosé. W tym czasie Srednio osig-
galismy wzrost na poziomie 21,2%. Przez
nastepne lata w FM Logistic stawiamy na
doskonalenie ustug dla branz retail, FMCG,
fresh, healthcare i e-commerce. Zamierzamy

wozki automatyczne robot packing, nie-
wymagajace obstugi operatora, a takze
na rozwoj kultury lean i wprowadzanie
rozwiagzan wspierajacych srodowisko,
takich jak np. samochody elektryczne
iz napedem LNG. Polityka ta ma prowa-
dzi¢ do zostania operatorem nr 1 w Pol-
sce. A $wiadectwem tego, ze FM Logistic
$wiadczy ustugi na najwyzszym pozio-
mie, jest przyznanie w maju nagrody
~TESCO European Grocery Haulier Of
The Year 2015”. To wyrdznienie, przy-
znawane cyklicznie przez sie¢ TESCO,
na arenie miedzynarodowej otrzymuje
co roku najlepszy z najlepszych. €
Elzbieta Haber
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Lekkie palety INKA

Jak mozna zmniejszy¢ koszty opakowania i transportu dzieki optymalnej palecie?
Catkiem zwyczajnie - stosujac nowg generacje ,lekkich” palet INKA, wykonanych
z drewna prasowanego. Niska masa idzie w parze z wytrzymatoscia, ktora siega 600 kg.

irma INKA Paletten GmbH §ledzi

wymagania rynku, a co za tym idzie

szybko reaguje na zainteresowanie
i potrzeby klientow. W dziale rozwoju fir-
my powstata wlasnie nowa generacja lek-
kich palet INKA, wykonanych z drewna
prasowanego, o wymiarach 800x1200 mm,
dostepnych w bardzo atrakcyjnej cenie.

Nowa paleta

Wazy jedynie 9 kg i zapewnia fadownog¢
do 600 kg (obciazenie statyczne nawet
do 1800 kg). Odpowiada ona wszystkim
logistycznym jak i migdzynarodowym
przepisom. Palety INKA s3 stosowane na
calym $wiecie, zgodnie z norma ISPM 15
(International Standards of Phytosanitary
Measures), w tym réwniez w krajach unij-
nych, ktdre tylko czesciowo biorg udzial
w systemie wymiennym palet Euro, jak np.
Wilochy czy Szwajcaria.

50 palet INKA w formacie Euro utozonych
jedna na drugiej zajmuje 1/3 wysokosci
W poréwnaniu z drewnianymi paletami
tej samej wielkoSci

www. TSLbiznes.pl

Mata paleta 600800 mm

Niewatpliwa korzyscig jest mozliwoéé
sktadowania palet INKA jedna na drugiej
w pryzmie o wysokoéci 2 m, liczacej okoto
60 palet. Redukuje to w dostrzegalny spo-
sOb koszty transportu i powierzchni ma-
gazynowania przy przewozie i skladowa-
niu pustych palet w poréwnaniu do palet
drewnianych.

Mata paleta - 600x800 mm

Na dzisiejszym rynku palet coraz wigksze
znaczenie zdobywaja takze tzw. polpalety.
Firma Inka Paletten oferuje palety w for-
macie potéwkowym, wytwarzane z drew-

Inka Paletten GmbH

v

Jeden z najwiekszych europej-
skich producentow palet z siedzibg
w Siegertsbrunn koto Monachium
(Niemcy).

Firma wytwarza szeroka game pa-
let w siedmiu standardowych roz-
miarach, poczawszy od formatu
400x600 az do formatu CP3.
Szeroka sie¢ handlowa, obejmu-
jaca 160 dystrybutoréow w Europie
oraz w innych krajach na Swiecie,
dba o sprzedaz i zapewnia ciggtosé
dostaw palet.

A 4

A 4

Zastosowanie palet z drewna praso-
wanego przyczynia si¢ rdwniez do znacz-
nego zmniejszenia kosztéw eksportu. Dla
eksporteréw wysylajacych swdj towar
w kontenerach morskich firma oferuje
ekonomiczne rozwigzania, pozwalajace
optymalnie wypelni¢ cala przestrzen za-

W dziale rozwoju firmy powstata nowa generacja
lekkich palet INKA, wykonanych z drewna prasowanego,

o wymiarach 800x1200 mm.

na prasowanego, wyttaczanego pod cisnie-
niem w wysokich temperaturach. Taka
paleta zajmuje mniej miejsca podczas skta-
dowania niz standardowa paleta drewniana
o tych samych wymiarach. Wystarczy nad-
mieni¢, ze 120 palet utozonych jedna na
drugiej zajmuje 1/3 wysokosci w poréwna-
niu ze standardowymi formatami tej samej
wielkoéci, a racjonalne i $wiadome wyko-
rzystanie miejsca przy transporcie skutkuje
dodatkowo redukejg emisji dwutlenku we-
gla, co jest korzystne dla $rodowiska.
Warto podkredli¢, ze ta mala paleta jest
tansza niz paleta drewniana tego samego
formatu, tak wigc korzysci finansowe, ja-
kie odnosza firmy uzywajace palet INKA
o wymiarch 600x800 s3 potréjne:
» nizsza cena zakupu,
» przewozu ladunku
» isktadowania palet.

tadunkowg paletami w formacie kontene-
rowym: CP1 1000x1200 i CP3 1140x1140,
CP5 760x760. €

w? FachPack 2015

Targi Fachpack
- darmowe bilety

Serdecznie zapraszamy do

odwiedzenia stoiska firmy
Inka Paletten podczas targéw Fachpack
2015, Norymberga 29 wrzesnia - 1 paz-
dziernika, Hala 7/Stoisko 633.

Jesli chcg Panstwo otrzymac dar-
mowe bilety prosimy o kontakt droga
mailowa: info@inka-paletten.com lub
telefoniczna: 0049 8102-7742-0
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GO! Life Science - przesytka
w kontrolowanej temperaturze

GO! Express & Logistics,
odpowiadajgc na potrzeby
klientoéw, udoskonala jedno
ze swoich profesjonalnych
rozwigzan. Jest to ustuga

nosi¢ dodatkowych kosztéw za wynajmo-
wanie transportu chlodniczego. Kolejna
zaleta pojemnikéw proponowanych przez
GO! Express jest takze ich jednorazo-
wo$¢, co pozwala na znaczne obnizenie
kosztéw dostawy. Co wiecej, ogélnoswia-
towa sie¢ GO! Express & Logistics ma

bogate doswiadczenie w transporcie prze-
sylek mrozonych i chtodzonych dla wielu
przedsigbiorstw, laboratoriéw badawczych
i osrodkéw badawczych w dziedzinie Life
Science, a wigc jest w stanie zaoferowac
kompleksowe rozwigzania logistyczne. €
MM

GO! Life Science przeznaczona
dla firm, ktére zajmuja sie
biotechnologiami, badaniami

i rozwojem lekdéw oraz innymi
dziedzinami w obrebie nauk
przyrodniczych.

erwis GO! Life Science dotyczy
Szar(’)wno przesylek krajowych jak

i migdzynarodowych, ktore wyma-
gaja stalej temperatury podczas transpor-
tu. Paczki moga by¢ przewozone w trzech
réznych wariantach temperatur (GO! Dry
Ice; GO! Cold Pack; GO! Ambient).

GO! Dry Ice jest dedykowana do trans-
portu zamrozonych towaréw (temperatura
w zakresie od -78°C do -4°C). Zaleta tego
unikalnego produktu jest to, ze klienci nie
muszg si¢ martwi¢ o materialy opakowa-
niowe, suchy 16d a takze odpowiednie za-
bezpieczenie pojazdu. - GO! zatroszczy sig
o zapakowanie przesylki, jej oznakowanie,
transport i terminowg dostawe do miejsca
przeznaczenia - méwi Michat Grotkowski,
dyrektor zarzadzajacy GO! Polska.

Firmy farmaceutyczne zainteresu-
ja sie ustugami GO! Cold Pack oraz GO!
Ambient, ktére sg dedykowane do trans-
portu produktéw w temperaturze 2-8°C
(GO! Cold Pack) badz 15-25°C (GO!
Ambient). Specjalny system izotermicz-
nych opakowan zapewnia zachowanie
pozadanego zakresu temperatur az do
120 godzin. Tego typu przewdz jest bar-
dzo optacalny dla klienta, gdyz przewozac
przesylke jako schtodzong nie musi po-

LGI Logistics Group International
Made in Quality

CZY PRZYPOMINA WAM TO EFEKTYWNOSC WASZEGO LANCUCHA DOSTAW?

Jesli nie dziata transport, wéwczas nic nie funkcjonuje tak jak powinno.
Oddaj transport w sprawdzone rece i $pij spokojnie!

Mamy dla Ciebie:

- Dostawy JiT /JiS

- Rozwiazania skrojone na potrzeby Twojego farcucha dostaw

- Wtasny park samochodowy - 250 ciagnikéw EuroVI, ponad 300 naczep typu plandeka - MEGA
- Doswiadczona, stata kadre

- Obstuge 24/7

- Terminowos¢, elastyczno$¢ i niezawodnos$é

LGI Polska Sp. z0.0. ul. Magazynowa 2, Bielany Wroctawskie 55-075 Kobierzyce
tel. 0048 664 050 752 e-mail: info-pl@Igi.de www.lgi.de



10,5%

Firmy dziatajace
na rynku lokalnym
do 100 km
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W polskich firmach
produkcyjnych

Polska branza produkcyjna jest bardzo zréznicowana, zardwno pod wzgledem profilu, wielkosci,
zasiegu jak i specyfiki prowadzonej dziatalnosci, wiec nie sposdéb méwic o jej jednorodnym
wizerunku. Aby lepiej poznaé¢ temat, System TRANS.EU zapytat producentow, jak radzg sobie

Z organizacjg transportu swoich towaréw i co sprawia im najwiekszg trudnosc¢.

( : elem badania bylo okreglenie spe-
cyfiki pracy i potrzeb firm z sekto-
ra produkcyjnego, co pozwoliloby

zweryfikowac¢ obszary problemowe i po-
trzeby edukacyjne branzy, a takze utatwi¢
polskim producentom wspolprace z rze-
telnymi firmami spedycyjnymi i trans-
portowymi.

59,3%

Firmy dziatajace
na rynku miedzynarodowym

R

Sposrdéd przebadanych firm produk-
cyjnych az 59,2% dziala na skal¢ miedzy-
narodowa, 30,2% funkcjonuje na rynku
krajowym, a tylko 10,5% - na lokalnym,
w promieniu do 100 km od miejsca swojej
siedziby. Natomiast spoérdd firm dziala-
jacych lokalnie, 15% deklaruje, ze planuje
rozwdj i ekspansje w ciagu najblizszych
kilku lat.

30,2%

Firmy dziatajace
na rynku krajowym

Zrddfo: System Trans.eu

Transport wlasny lub zlecony
fachowcom

Zdecydowana wigkszo$é¢ lokalnych firm
produkeyjnych (73,3%) wykorzystuje do
przewozu wytwarzanych towaréw wilasne
pojazdy. Jedynie 20% sposrod nich wyra-
za zadowolenie ze stopnia wykorzystania
swojej wilasnej floty i generowania z tego
tytutu dochodéw. Swiadczy to o tym, ze
obszar transportu jest problemowy, wy-
maga analizy i zmian.

oprocz statych zlecen transportowych do-
datkowo wspiera si¢ narzedziami oglosze-
niowymi, takimi jak gieldy transportowe.
1/3 producentow krajowych i miedzyna-
rodowych deklaruje, ze miewa problemy
z organizacja transportu np. w naglych
sytuacjach lub w okresach wysokiej licz-
by zamodwien. Jest to w ich przypadku
utrudnienie, pojawiajace si¢ sporadycznie
lub czesto, za$ dla 5% z nich organizacja
transportu to permanentny i ucigzliwy
problem.

Czy zdarzaly sie problemy

z organizacjq transportu np.
w zwiazku ze zwiekszona
liczba zamowien od klientow?

73,3% Tak
26,7% Nie

Zrddto: System Trans.eu

Wsréd producentéw dzialajacych na
skale calego kraju lub miedzynarodowa,
46% ankietowanych posiada wiasna flote
do przewozu towaréw. Tylko 1/3 z nich
uwaza, ze pojazdy te w pelni zaspokajaja
ich potrzeby na przewdz towaréw. W 40%
firm posiadajacych wlasne pojazdy puste
przebiegi zdarzaja si¢ bardzo czesto lub
czesto, a u 60% — sporadycznie.

W tej grupie odsetek firm, stale
wspolpracujacych z przewoznikami i spe-
dytorami jest najwigkszy i wynosi 62%.
Sposréd ankietowanych 22% deklaruje, ze

Wykorzystanie pojazdow wiasnych

wsrod firm lokalnych produkcyjnych
73,3% Tak

’ 26,7% Nie

Zrédo: S) ystem Trans.eu

Jak czesto zdarzaja sie
puste przebiegi wiasnej floty

60% Sporadycznie
22% Bardzo czesto
18% Czesto

Zrddfo: System Trans.eu

www. TSLbiznes.pl

Przedsiebiorstwa nie posiadajace wla-
snej floty w 78% przypadkow korzystaja
z ustug spedycji lub firm transportowych.
22% dodatkowo wspiera sie narzedziami
ogloszeniowymi, w tym gietdami trans-
portowymi i jest to doktadnie taki sam od-
setek jak w przypadku firm posiadajacych
wlasng flote¢ aut. Takze w tym wypadku
podobnie wyglada odsetek firm majacych
sporadycznie lub czesto problemy z orga-
nizacjg transportu, cho¢ w pelni $wiado-
mych ponoszonych z tego tytutu kosztow.

Weryfikacja wiarygodnosci
i bezpieczenstwa

W ankiecie zapytano réwniez producentéw
w jaki sposob sprawdzaja i dbaja o bezpie-
czenstwo transportu zlecanego. Wyniki
w tym zakresie nie s optymistyczne. Tyl-
ko 27,5% badanych przedsiebiorcéw ko-
rzysta z narzedzi pozwalajacych zweryfi-
kowa¢ wiarygodnos¢ i bezpieczenistwo firm
transportowych (takich jak zakres ochrony
ubezpieczenia OCP, certyfikaty, pozwolenia
na przewdz nietypowych towardw, czy stan
floty). 7 na 10 badanych przedsigbiorstw
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Czy korzystaja Panstwo z zewnetrznych
ustug lub narzedzi pozwalajacych
weryfikowac¢ wiarygodnosé

i bezpieczenstwo firm transportowych?

72,5% nNie
27,5% Tak

~
’

Zrddto: System Trans.eu

w kwestiach bezpieczenstwa bazuje wy-
acznie na rekomendacjach, poleceniach
kolegéw z branzy, dobrej obiegowej opinii
o firmie czy wzajemnym zaufaniu.

Mozna wiec stwierdzi¢, ze mali, lo-
kalni producenci stawiajg najczesciej
na wlasny transport, jednocze$nie maja

najwieksze trudnosci z jego organizacja
i optymalizacja. Firmy o zasiegu krajowym
oraz wysylajace towary na eksport zlecajg
transport przewoznikom i spedytorom.
Jednak i one dostrzegaja konieczno$¢
usprawnienia transportu i zwiekszenia
jego efektywnosci, a z tym maja trudnosé

w sezonach zwiekszonego popytu na swoje
produkty.

Stosunkowo niewiele firm produk-
cyjnych uzywa dodatkowych narzedzi do
realizowania swoich zlecen i tym samym
do ograniczania ryzyka zawierania trans-
akgji z nieuczciwymi firmami. Weryfika-
cja uprawnien, stanu floty zleceniobiorcéw
i zakres posiadanego ubezpieczenia to tyl-
ko kilka z punktéw, ktdre sg dostepne od
reki, gdy korzystamy z takich narzedzi jak
gieldy transportowe i ktore sg niezbedne
przy powierzeniu transportu wlasnych
towarow.

Badanie przeprowadzone zostato
w formie ankiety telefonicznej na grupie
1133 przedstawicieli polskich firm pro-
dukeyjnych €

Zrédto: System Trans.eu

Pozostaja dawne zasady

Ostatecznie nie zmienia sie zasada zgodnie z ktora, kierujacy
samochodem, a nie jego wiasciciel, zaptaci mandat za
przekroczenie predkosci zarejestrowane przez fotoradar.

14 lipca podkomisja nadzwyczajna odrzucita poselski projekt
nowelizacji ustawy ,Prawo o ruchu drogowym, w zakresie
naktadania kar administracyjnych”.

rojekt zakladal mozliwo$¢ przenie-
Psienia sankcji z kierowcy na wla-

$ciciela pojazdu. - To bardzo dobra
decyzja, zaréwno dla calej branzy trans-
portowej, branzy leasingowej, jak i wszyst-
kich uzytkownikéw drég — uwaza Andrzej
Sugajski, dyrektor generalny Zwiazku Pol-
skiego Leasingu.

Kara za przewinienie

Od momentu, kiedy w Sejmie pojawita sie
kolejna nowelizacja ustawy ,,Prawo o ru-
chu drogowym przedsigbiorcy, dziennika-
rze, a dzieki tym ostatnim polscy kierowcy
dyskutowali na temat poselskiej propozycji.
Jej celem byla zamiana postepowania man-
datowego na postepowanie administracyj-
ne, dotyczaca nakladania kar za przekro-
czenie dozwolonej predkosci, ujawnione
przy uzyciu fotoradaréw. Zgodnie z zato-
zeniami kare pieniezng w formie decyzji
administracyjnej miat naktada¢ Gltéwny
Inspektor Transportu Drogowego, a odpo-
wiedzialno§¢ miata spada¢ na wlascicieli
pojazdéw. Dzi§ wiemy, Ze tak si¢ nie stanie.

- Kara powinna by¢ wymierzana za
popetnione przewinienie, a nie za sam fakt
posiadania pojazdu, dlatego w petni popie-

ramy decyzje podjetg przez postow podczas
ostatniego posiedzenia podkomisji pracujg-
cej nad zmiang Prawa o ruchu drogowym.
To dobra wiadomos¢ zaréwno dla wszyst-
kich uzytkownikéw pojazdow jak tez przed-
sigbiorcow z branzy leasingowej, wynajmu
i transportowej, ktorzy dokladali wszelkich
staran, aby nie dopusci¢ do proponowanych
zmian - uwaza Andrzej Sugajski.

Kare pieniezng w formie decyzji
administracyjnej miat naktada¢ Gtowny
Inspektor Transportu Drogowego,

a odpowiedzialnos¢ miata spadac

na wtascicieli pojazdow

Zmiany spowodowatyby zaniechanie poszukiwania
sprawcow wykroczen, a w konsekwencji na osoby

te nie bylyby naktadane punkty karne, ktore moglyby
spowodowac np. zatrzymanie prawa jazdy.

Charakter quasi-karny

Jak komentuja sprawe prawnicy Konfede-
racji Lewiatan? Ich zdaniem, wbrew inten-
cjom ustawodawcy, nie zwigkszyloby sie
weale bezpieczenstwo w ruchu drogowym,
bowiem de facto zmiany spowodowalyby
zaniechanie poszukiwania sprawcéw wykro-
czen, a w konsekwencji na osoby te nie byly-
by nakfadane punkty karne, ktore mogtyby
spowodowac np. zatrzymanie prawa jazdy.

— Na przyszlos¢ warto wigc podejmowad
srodki, zwigkszajgce skutecznos¢ istniejg-
cych procedur - zwlaszcza postgpowania
wykroczeniowego, czy egzekucji natozonych
mandatéw, nie zas wprowadzanie odpowie-
dzialnosci administracyjnej, ktora w istocie
ma charakter quasi-karny — komentuje
Bartosz Wyzykowski, radca prawny, za-
stepca dyrektora departamentu prawnego
Konfederacji Lewiatan. €
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Kolejne 251 km drog w systemie

viaTOLL

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw 30 czerwca sie¢ drog ptatnych viaTOLL
powiekszyta sie o kolejne 251 km. Do mapy ptatnych tras dotgczyt odcinek autostrady A4
oraz fragmenty drog ekspresowych S3, S5, S8, S11, S12, S61 i S69.

rogi te zlokalizowane s3 w 9 wo-
Djewédztwach: dolnoslaskim,
lubelskim, lubuskim, 16dzkim,
matopolskim, podkarpackim, podlaskim,
$laskim i wielkopolskim. Po rozszerzeniu
sie¢ drog ptatnych w ramach systemu via-
TOLL wzrosta do ponad 3150 km drog
krajowych, ekspresowych i autostrad za-
rzadzanych przez Generalng Dyrekcje
Droég Krajowych i Autostrad (GDDKiA).
Elektroniczny System Poboru Optat
viaTOLL, ktéry zaczal dziala¢ w lipcu
2011 r. jest obowiazkowy dla wszystkich
pojazdéw samochodowych oraz zespolow
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowi-
tej powyzej 3,5 tony, a takze dla autobuséw,
niezaleznie od ich DMC.

Do tej pory

System viaTOLL obowigzuje od 4 lat na
wybranych odcinkach autostrad, drég eks-
presowych i krajowych zarzadzanych przez
GDDKiA, Utrzymaniem i rozbudows sys-
temu zajmuje si¢ firma Kapsch Telematic
Services sp. z 0.0., ktora dziala na zlecenie
GDDKIiA. Od 2012 r. z systemu dobro-
wolnie moga korzysta¢ réwniez kierowcy
pozostaltych pojazdéw. Ustuga viaAUTO

Zdecydowanie najbardziej dochodowg drogg jest autostrada A4,
ktora tylko przez ostatnie pot roku wygenerowata ponad 185 min zt
wptywow

www. TSLbiznes.pl

jest alternatywa dla manualnego sposobu
placenia za korzystanie z wybranych od-
cinkéw autostrad platnych zarzadzanych
przez GDDKiA.

Wszystkie przychody wygenerowane
przez viaTOLL trafiaja na konto Krajowego
Funduszu Drogowego (KFD) i przeznacza-

ponad 4,7 mld zl (stan na koniec maja br.),
czyli $rednio 3,8 mln z1 dziennie. Oplaty
uiszczane przez kierowcow pojazdow cigz-
kich i lekkich drogg elektroniczng za po-
$rednictwem systemu viaTOLL wynosza
facznie 4 mld z1, z czego wplywy za prze-
jazd pojazdami lekkimi - 13 min. Ptatnosci

Wszystkie przychody wygenerowane przez viaTOLL
trafiaja na konto Krajowego Funduszu Drogowego (KFD)
i przeznaczane sq na dalsze inwestycje w rozbudowe
oraz modernizacje istniejacej infrastruktury

drogowej w Polsce.

ne sa na dalsze inwestycje w rozbudowe
oraz modernizacje istniejacej infrastruktury
drogowej w Polsce. Dotychczasowe wplywy
do KFD z oplat za przejazdy platnymi od-
cinkami drdg i autostrad wnoszonych za
pomocg systemu viaTOLL wraz z oplatami
od kierowcow pojazdéw lekkich (wnoszo-
nymi manualnie i za pomocg viaAUTO),
ktére pobierane sg za korzystanie z odcin-
kow autostrad A2 Konin - Strykéw i A4
Bielany Wroctawskie — So$nica, wyniosty

wnoszone w sposéb tradycyjny przez kie-
rowcow pojazdéw lekkich, korzystajacych
z platnych odcinkéw autostrad zarzadza-
nych przez GDDKIA to w sumie 641 mln zt.

Do konica maja 2015 r. w systemie
viaTOLL zarejestrowanych byto ponad
880 tys. pojazdoéw oraz 488 tys. uzytkow-
nikéw. Operator systemu sprzedat ponad
28,5 tys. urzadzen viaAUTO, przeznaczo-
nych dla samochodéw osobowych, w tym
1,2 tys. przekazano w uzytkowanie stuzbom

Sie¢ ptatnych drég po 30 czerwca 2015r.
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ratowniczym. Zdecydowanie najbardziej
dochodowa drogg jest autostrada A4, ktéra
tylko przez ostatnie p6! roku wygenerowa-
fa ponad 185 mln zt wptywéw. To ponad
dwukrotnie wigcej niz kolejna trasa — droga
ekspresowa S8.

Nowe odcinki

Z dniem 30 czerwca do sieci drog ptatnych

viaTOLL dotaczono nastgpujace odcinki:

> autostrada A4, wezet Tarnéw Pétnoc -
wezet Debica Wschéd, ok. 35,17 km,

» droga ekspresowa S3, wezel Gorzow
Wielkopolski Potudnie - wezel Skwie-
rzyna Potudnie, ok. 27,1 km,

» droga ekspresowa S5, wezel Rydzyna —
wezel Korzensko, ok. 26,84 km,

» droga ekspresowa S8, wezel Wielun -
wezet Lask, ok. 74,07 km,

» droga ekspresowa S8, Jezewo (skrzy-
zowanie z droga wojewd6dzka nr 671)
- Choroszcz (skrzyzowanie z droga
powiatowg nr 2287B), ok. 18,53 km,

» droga ekspresowa S11, wezel Poznan
Pétnoc - wezet Poznan Tarnowo Pod-

Wplywy na rzecz KFD
wygenerowane z tytutu optat drogowych (zt)

1421121 853
1192 270 512
945 309 697
720 352 818
377 399 436 I
1 lipca - 31 grudnia 2012 2013 2014 1 stycznia - 30 czerwca
2011 2015

droga ekspresowa S12, wezel Jastkow —
Kalinéwka (skrzyzowanie z droga gmin-
ng nr 112435L), ok. 32,78 km,

droga ekspresowa S61, wezel Raczki -
wezel Suwaltki Poludnie, ok. 11,98km
droga ekspresowa S69, wezel Bielsko-
-Biata Komorowice — wezet Bielsko-Biata

7 doktadnym wykazem i mapg sie-
ci drég ptatnych mozna zapozna¢ si¢ na
stronie internetowej www.viatoll.pl oraz
w kazdym Punkcie Dystrybucji i Punk-
cie Obslugi Klienta. Doktadna lokali-
zacja Punktow Dystrybucji i Punktow
Obstugi Klienta jest dostepna na stronie

gbrne, ok. 13,07 km, Mikuszowice, ok. 11,08 km. www.viatoll.pl. €
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; : asady transportu, ktory jest dzia-
talnoscig pomocniczg do prowa-
dzonej dzialalnosci gospodarczej,

sg $cidle okreslone, jednak budza wiele

watpliwosci. S one wymienione w Usta-

wie o Transporcie Drogowym. W art. 4

pkt. 4 znajdujemy definicje¢ niezarobkowe-

go przewozu drogowego, w ktérym okre-

§lono, ze ,,przewdz na potrzeby wlasne to

o I Wi o

— r - - —_

Przewozy drogowe na potrzeby wtasne to
jeden z rodzajow przewozéw. W zaleznosci
od obszaru, na ktorym wykonywany

jest transport, rozgraniczamy przewozy

Z przekroczeniem granicy Rzeczpospolitej
oraz bez przekroczenia granicy naszego
panstwa

potfz_evby wilasne

Wykonywanie transportu drogowego jest rozr6zniane m.in. ze wzgledu na charakter
wykonywanego przewozu drogowego. Sprawa jest oczywista, kiedy firma transportowa
wykonujgca przew6z drogowy otrzymuje wynagrodzenie za przewiezienie tadunku z punktu

A do punktu B, jednoczesnie w zaden sposdb nie jest zwigzana z transportowanym tadunkiem.
Zupetnie odmienna sytuacja wystepuje wtedy, gdy firma transportuje tadunek ,wtasny”.

kazdy przejazd pojazdu po drogach pu-
blicznych z pasazerami lub bez pasazeréw,
pojazdu zaladowanego lub bez tadunku,
przeznaczonego do nieodplatnego krajo-
wego i miedzynarodowego przewozu dro-
gowego 0s0b lub rzeczy, jest przewozem
wykonywanym przez przedsigbiorce po-
mocniczo w stosunku do jego podstawo-
wej dzialalnosci gospodarczej”. Przedmio-

o L [ S

W wypadku wykonywania przewozu bez przekroczenia granicy Polski, wymagalnym
jest uzyskanie zaswiadczenia na wykonywanie krajowego przewozu drogowego

na potrzeby wtasne

www. TSLbiznes.pl

towy przewoéz
musi spetniad
jednoczes$nie
okreslone wa-
runki dotyczace
uzywanych do
tego celu pojaz-
déw samocho-
dowych, prze-
wozonych rzeczy
oraz kierowcow
prowadzacych pojazdy w czasie wykony-
wania tego rodzaju transportu.

S

Emil Nagrodzki

Wymagane uprawnienia

Przewozy drogowe na potrzeby wilasne to
jeden z rodzajow przewozéw. W zalezno-
$ci od obszaru, na ktérym wykonywany
jest transport, rozgraniczamy przewozy
z przekroczeniem granicy Rzeczpospolitej
oraz bez przekroczenia granicy naszego
panstwa. Zrozumialym jest, ze w wypadku
kazdego rodzaju wymienionych przewo-
26w, nalezy pozyska¢ wymagane upraw-
nienia, zezwalajace na ich wykonywanie.
Wymagalno$¢ uzyskania uprawnien wynika
z tresci art. 33 UTD, w ktorym zawarta jest
informacja dotyczaca mozliwosci wykony-
wania przewozéw drogowych na potrzeby
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Przewozy drogowe na potrzeby wtasne mozna wykonywacé
po uzyskaniu zaswiadczenia potwierdzajacego
zgloszenie przez przedsiebiorce prowadzenia przewozow
drogowych jako dziatalnosci pomocniczej w stosunku

do podstawowej dziatalnosci gospodarczej.

wlasne, po uzyskaniu zas§wiadczenia po-
twierdzajacego zgloszenie przez przedsie-
biorce prowadzenia przewozéw drogowych
jako dzialalnosci pomocniczej w stosunku
do podstawowej dziatalnoéci gospodarcze;.
Obowiazek ten nie dotyczy przewozéw
wykonywanych w ramach powszechnych
ustug pocztowych, jak réwniez przez przed-
siebiorcow posiadajacych uprawnienia
do wykonywania transportu drogowego
(posiadajacych licencje na wykonywanie
miedzynarodowego transportu drogowe-
go, zezwolenia na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego lub jeszcze obo-
wigzujaca licencje na wykonywanie krajo-
wego transportu drogowego). Wyjatek od
wymagalnosci uzyskania przedmiotowych
uprawnien dotyczy réwniez podmiotéw
niebedacych przedsigbiorcami, o ktérych
mowa w art. 3 ust. 2 pkt 3, poza przypad-
kiem prowadzenia dziatalnoéci wytworczej
w rolnictwie, dotyczacej upraw rolnych oraz
chowu i hodowli zwierzat, ogrodnictwa,
warzywnictwa, le$nictwa i rybactwa $rod-
ladowego - obowiazek uzyskania zawiad-
czenia nie dotyczy rolnika w rozumieniu
przepiséw ustawy z dnia 20 grudnia 1990 r.
o ubezpieczeniu spolecznym rolnikéw.

W wypadku wykonywania przewozu
bez przekroczenia granicy Polski wyma-
galnym jest uzyskanie zaswiadczenia na
wykonywanie krajowego przewozu drogo-
wego na potrzeby wlasne. Zaswiadczenia
wydaje wlasciwy dla siedziby przedsigbior-
cy starosta na czas nieokreslony.

Poza granicami kraju

W wypadku wykonywania przedmioto-
wych przewozow z przekroczeniem granicy
kraju, niezbednym jest uzyskanie zaswiad-
czenia na wykonywanie miedzynarodowe-
go transportu drogowego na potrzeby wia-
sne. Wypisy z tego zaswiadczenia wydaje
Gléwny Inspektor Transportu Drogowego
na okres do 5 lat. Zagwiadczenie to upraw-
nia réwniez do wykonywania przewozéw
krajowych na potrzeby wlasne, pomocniczo
do prowadzonej dzialalnoséci gospodarczej.
Do kazdego z wyzej opisanych zaswiadczen
podmiot musi zglosi¢ wszystkie pojazdy,
ktérymi zamierza realizowac te przewo-
zy. Po dokonaniu zgloszenia otrzyma dla

kazdego zgtoszonego pojazdu wypis, kto-
ry podczas wykonywania przewozu musi
znajdowac si¢ w pojezdzie, gdyz na zadanie
organu kontrolnego kierowca pojazdu zo-
bowiazany jest okaza¢ go do kontroli.
Nalezy wspomnie¢, ze w niektérych
krajach Wspoélnoty Europejskiej doku-
menty dotyczace podmiotu realizujacego
przewozy pomocnicze do prowadzonej

we, ktorymi Polska jest zwigzana, tak sta-
nowia. W przypadku wykonywania mie-
dzynarodowego przewozu drogowego osob
na potrzeby wlasne, dodatkowo wymagany
jest formularz jazdy.

Prawo do dysponowania
pojazdem

Przewozy drogowe wykonywane pomocni-
czo do prowadzonej dziatalnosci zwigzane
sa z wieloma watpliwo$ciami dotyczacymi
kierowcy, ktory prowadzi pojazd, trans-
portowanego tadunku, jak réwniez prawa
do dysponowania pojazdem. Jak wynika
z obowigzujgcego prawa, pojazdy samo-
chodowe uzywane do przewozu musza
by¢ prowadzone przez przedsigbiorce lub
jego pracownikow. Bardzo czesto juz pod-

W wypadku wykonywania przedmiotowych przewozow z przekroczeniem granicy kraju,
niezbednym jest uzyskanie zaswiadczenia na wykonywanie miedzynarodowego transportu
drogowego na potrzeby wiasne

dziatalno$ci gospodarczej nie funkcjonuja
w obiegu, nie istniejg. Jednak w naszym
kraju wymagalno$¢ posiadania wyzej wy-
mienionych dokumentéw wynika z prawa
krajowego.

Wykonywanie migdzynarodowego
przewozu drogowego na potrzeby wlasne
moze wymaga¢ uzyskania odpowiedniego
zezwolenia, jezeli umowy miedzynarodo-

czas pierwszych czynnosci kontrolnych
jest to weryfikowane przez kontrolujacych
funkcjonariuszy. Uchybienie tej zasady
jest zwigzane z niespelnieniem wymogéw
dotyczacych charakterystycznych przed-
miotowych przewozéw i wymagalnosci
posiadania licencji w chwili kontroli, jesli
jest jej brak. Zwigzane jest to z karg admi-
nistracyjna w wysokosci 8000 zl.

Wykonywanie miedzynarodowego przewozu
drogowego na potrzeby wkasne moze wymagac
uzyskania odpowiedniego zezwolenia, jezeli umowy
miedzynarodowe, ktorymi Polska jest zwiazana,

tak stanowia.
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Nieodptatny transport tadunku,
przy zatozeniu np. zwrotu poniesionych
kosztéw zuzytego paliwa, interpretowany
jest jako wykonywanie ustugi
transportowej, z jednoczesnym
niezachowaniem zasad przewozu
drogowego na wtasne potrzeby

Bardzo czesto kontrolujacy szczegol-
nie rygorystycznie i w sposéb rozszerzony
interpretuja obowiazujace prawo, w szcze-
g0lnosci w przypadku stwierdzenia, ze kie-
rowca to najblizsza rodzina przedsiebiorcy
(maz, syn, corka, zona). W podobnych
sytuacjach zapadajace wyroki sagdéw nie
s3 jednoznaczne. Sady wydaja zupelnie
odmienne wyroki w przypadkach wyko-
nywania przewozow przez syna czy corke
przedsiebiorcy. Jednoczes$nie nalezy nad-
mieni¢, Ze te osoby nie sg pracownikami
przedsigbiorcy. Jednak juz w wypadku
prowadzenia pojazdu przez wspétmal-
zonka przedsiebiorcy, sady w wiekszo$ci
przypadkéw uznaja taka osobe za czlonka

Pojazdy samochodowe uzywane do przewozu musza by¢
prowadzone przez przedsiebiorce lub jego pracownikow.

dzialalnosci gospodarczej jest tez posia-
danie tytulu prawnego do dysponowa-
nia pojazdami samochodowymi, ktérym
przedsigbiorca winny jest legitymowac sie.
Oczywistym jest, Ze nie nalezy tego wa-
runku utozsamia¢ z wylaczna wlasnoscia
pojazdu. Dopuszczalng jest wszelka forma
poswiadczenia wlasnoéci w formie za-
wartych umow, zaréwno tych odplatnych
jak i nieodptatnych, uméw kredytowych,

Warunkiem wykonywania przewozow drogowych
pomocniczo do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
jest posiadanie tytutu prawnego do dysponowania
pojazdami samochodowymi, ktorym przedsiebiorca

winny jest sie legitymowac.

najblizszej rodziny przedsigbiorcy, pozo-
stajacego z przedsiebiorca we wspolnym
gospodarstwie domowym, ktory prowadzi
pojazd samochodowy w zastepstwie tego
przedsigbiorcy i nie znajduja w takim przy-
padku uchybienia obowiazujacego prawa.

Warunkiem wykonywania przewozéw
drogowych pomocniczo do prowadzenia

www. TSLbiznes.pl

leasingowych itp. Szczegdlnego znaczenia
nabiera wyzej wymieniony obowigzek wo-
bec wykonywania przewozu miedzynarodo-
wego, kiedy w celu unikniecia klopotliwych
sytuacji zwigzanych z kontrola drogowa,
powinno sie posiada¢ w pojezdzie kseroko-
pie, na ktdrej widoczne jest poswiadczenie
zgodnosci z oryginalem tego dokumentu.

Transport tadunku lub ludzi

Niezwykle istotnym warunkiem jest wy-
pelnienie wymagan zwigzanych z trans-
portowanym ladunkiem, ktéry powinien
by¢ wlasnoscig przedsiebiorcy lub zostat
przez niego sprzedany, kupiony, wynajety,
wydzierzawiony, wyprodukowany, wydoby-
ty, przetworzony lub naprawiony. Przejazd
moze tez by¢ zwigzany z przewozem osob
lub rzeczy z przedsigbiorstwa lub do przed-
siebiorstwa na jego wlasne potrzeby, a takze
z przewozem pracownikéw i ich rodzin.
Analizujac poruszane kwestie nalezy
mie¢ na uwadze, ze nieodplatny trans-
port tadunku, przy zatozeniu np. zwrotu
poniesionych kosztéow zuzytego paliwa,
interpretowany jest jako wykonywanie
ustugi transportowej, z jednoczesnym nie-
zachowaniem zasad przewozu drogowego
na wlasne potrzeby. Wobec powyzszego,
w ocenie organéw kontrolnych taki prze-
w0z nie spelnia warunkéw przewozu po-
mocniczo wykonywanego do prowadzonej
dziatalnosci gospodarczej. €
Emil Nagrodzki
Ekspert Ogélnopolskiego Centrum
Rozliczania Kierowcow
www.ocrk.pl
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Transport to cos wiecej
Niz Samo przewozenie....

Wraz z uptywem czasu i kreowaniem coraz bardziej ztozonych
procesow, transport zyskat zdecydowanie szersza definicje, niz
tylko zwyczajne przewozenie z punktu A do punktu B. Méwigc
o transporcie mamy dzi§ na mysli tadunki catopojazdowe (FTL),
transport dalekobiezny i lokalny, rozwigzania typu JiT czy JiS.
Co wiecej, transport to takze spedycja regionalna, wigzanie
przeptywow towarow, dystrybucja, dostawy typu milk run itd.

la firmy LGI te terminy nie sg je-
Ddynie pojeciami, lecz chlebem po-

wszednim - komentuje Katarzyna
Zieba-Choromanska, odpowiedzialna za
flote LGI w Polsce.

LGI magazynuje i transportuje towary,
kieruje procesami we wlasnych magazy-
nach, w magazynach dostawcéw i odbior-
codw. W strategicznych projektach gwaran-
tuje réwniez obecnosé¢ swoich oddzialéw
w najblizszej okolicy klienta. Wieloletnie
doswiadczenie w przemysle oraz grun-
towna wiedza fachowa pracownikéw LGI,
pozwalaja obnizy¢ naktady administracyj-
ne. Jednolita platforma IT zapewnia za$
niezbedng transparentnos¢. — Swiadczone
ustugi dostepne sq réwniez online i w czasie
rzeczywistym. Dbamy takze o dyspozycyj-
nos¢ i koordynacje wszystkich dostawcéw
uczestniczgcych w procesie logistycznym
oferujgc klientom, oprécz wlasnej floty LGI,
kompleksowg niezalezng sie¢ ustugodawcéw
— twierdzi Katarzyna Zigba-Choromanska.

LGI magazynuje i transportuje towary, kieruje
procesami we wltasnych magazynach,
w magazynach dostawcow i odbiorcéw

Wzrost rownolegly
z rozwojem klientow

Firma LGI rosnie wraz z klientami - za-
czynajac od kilku palet osiagneta dzis po-
zycje operatora przewozacego dziennie
setki ton towaréw w formie tadunkéw
calopojazdowych (FTL). Kolejne setki ton
towaru obstugiwane sg w ramach spedycji
regionalnej. Realizowane na obszarze calej
Europy ustugi spedycyjne oznaczajg od-
biér towaru, roztadunek w ramach wtasne-
go cross-dockingu, optymalne zestawienie
z innymi fadunkami i dalszy transport do
klienta konicowego, w dokladnie zdefinio-
wanym i z gory okreslonym czasie.
Kolejnym ciekawym obszarem jest
transport wewnetrzny na terenie zaktadu
klienta. Towar dostarczany jest do magazy-
nu LGI przez calg dobe, a nastepnie na z3-
danie klienta transportowany bezposrednio
do miejsca produkcji, wprost na linie pro-
dukeyjne, przy czym jest to 5-15 roéznych
dockéw przy linii montazowej. W drodze
powrotnej z miejsca produkeji odbierane
s3 opakowania zwrotne i dostarczane do
punktu zbiorki. Takze w tym zakresie fir-
mie LGI udalo si¢ znacznie przyspieszy¢
procesy, poprzez zastosowanie specjalnych
Trailer Speed Curtains, przydatnych przy
10-15 przystankach na terenie zakladu.
Wozrost firmy LGI odbywajacy sie réwno-
legle do rozwoju jej klientéw stanowi gwa-
rancje wieloletniej i solidnej wspolpracy.

W drodze liczy sie kazda minuta

LGI od lat dziata w branzy automotive.
Rosngce wymagania klientéw, presja
czasowa stanowia zawsze dobry impuls
do stalej optymalizacji wlasnych proceséw.
Korzystajac jeszcze ze starej floty w latach
2012-2013, czesto zdarzalo sie, iz ciezaréwki
LGI byty wylaczane z ruchu podczas kon-
troli przeprowadzanej przez BAG (Federal-

; Katarzyna
.leba-Choromanska

Firma LGI

» Przedsiebiorstwo z branzy logistycz-
nej zatrudniajgce 3 500 pracowni-
koéw, dysponujgce 45 oddziatami
na catym Swiecie.

» Powstata w 1995 r. w zwigzku
z ustugami outsourcingowymi dla
spotki Hewlett Packard Deutsch-
land GmbH. Gtéwna siedziba firmy
znajduje sie w miejscowosci Her-
renberg koto Stuttgartu.

» Zajmuje sie opracowywaniem i reali-
zacjg koncepcji z zakresu logistyki
magazynowej, proceséw produkcyj-
nych oraz zarzadzania transportem.
Swiadczy ustugi dla przedsiebiorstw
z takich branz jak automotive, elec-
tronics, industrial, health care & life
science oraz fashion & lifestyle.

ny Urzad Transportu Towarowego) z po-
wodu przekroczenia o 5 cm dopuszczalnej
wysokosci zewnetrznej wynoszacej 4 m. Ich
przeladunek wigzat si¢ nie tylko z kosztami,
lecz przede wszystkim z nakladem czasu.
Podczas transportéw typu JiT i JiS realizo-
wanych na zlecenie klientéw, kazda godzina
ma decydujace znaczenie. Aby wykluczy¢
takie ryzyko, zarzad LGI podjal decyzje
o calkowitej modernizacji floty. Firma LGI
jest jedynym przedsigbiorstwem w Polsce
dysponujacym od 2014 r. nowoczesnymi
naczepami MEGA o zredukowanej wysoko-
éci szyi nad siodlem oraz ciggnikami Euro
VI ze zredukowang wysoko$cig siodta. Roz-
wigzanie to umozliwia zaladunek naczep do
wysokosci 3 m bez przekraczania przepiso-
wej wysokosci zewnetrznej wynoszacej 4 m.

- Nowoczesnosé i MEGA-solidnos¢, to
atuty, ktére firma LGI gwarantuje swoim
klientom - podkre$la Katarzyna Zieba-
-Choromanska. €

www. TSLbiznes.pl
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Transport drogowy

Koniec'niepewnosci
Mozna odlicza¢ VAT od transakcji

dokonanych na karty paliwowe

o
——

iy
Ministerstwo potwierdzito, ze zakup paliwa
lub innych produktow za pomoca kart
paliwowych to tzw. transakcja tancuchowa.
Ma ona miejsce wtedy, gdy kilka
podmiotéw dokonuje dostawy tego samego
towaru, przy czym podmiot pierwszy
(stacja paliw) wydaje towar bezposrednio
ostatniemu (posiadacz karty)

Minister Finansow wydat decyzje konczacg okres niepewnosci w sprawie odliczania VAT
od zakupow dokonywanych na karty paliwowe DKV. Zaréwno operator kart paliwowych
jak i odbiorcy jego ustug moga domagac sie zwrotu VAT od panstwa polskiego.

westia odliczania VAT wzbudzita
B niepokdj przewoznikow w zwigz-
ku z tzw. ,,Sprawg Talke”. Chodzi
o wyrok NSA z dn. 14 sierpnia 2012 r.,
ktdéry zakwestionowal prawo firmy Talke
do odliczenia podatku. Byt to jednak przy-
padek jednostkowy (w zdecydowanie po-
zytywnym orzecznictwie), dlatego firma
DKV Euro Service zwrdcita sie do ministra
finanséw z wnioskiem o wydanie wigzacej
interpretacji w sprawie odliczen VAT, ktdra
raz zawsze wyjasnilaby stosowane zasady.

Dostawa towaréw a nie ustuga
finansowa

W swoim uzasadnieniu minister finanséw
wskazuje na szereg zapisow prawa polskie-
go i migdzynarodowego, ktére determinuja
interpretacje korzystna dla podatnika. Pod-
stawowg sprawg jest potwierdzenie, ze gdy
klient emitenta kart paliwowych nabywa
paliwo na stacji przy uzyciu karty wydanej
przez tego samego emitenta, to dochodzi
do dostawy towardw. Jeli te towary (a nim
jest paliwo) stuza dziatalnoéci podatnika
(prowadzenie przewozow), ma on prawo

www. TSLbiznes.pl

dokonac¢ odliczenia podatku naliczonego,
wynikajacego z faktur dokumentujacych
nabycia. Prawo to wynika wprost z ustawy
o podatku od towardéw i ustug.

— Interpretacja dotyczy DKV i jej klienci
na pewno mogq odlicza¢ VAT. Jesli chodzi
no innych operatoréw kart to nie powinni
oni miec problemow, gdy ich umowy majg

cjentem kart oraz leasingobiorcq. Pomigdzy
Auto Lease a leasingobiorcg, oprocz umowy
leasingu pojazdu, zawarta zostata umowa
o zarzgdzaniu paliwem. Dla leasingobiorcy
wynikalo z niej uprawnienie do tankowa-
nia paliwa oraz nabywania produktow ole-
jowych w imieniu i na rachunek leasingo-
dawcy, z wykorzystaniem karty paliwowej

Jesli towary (a nim jest paliwo) stuza dziatalnosci
podatnika (prowadzenie przewozow), to klient
emitenta kart paliwowych ma prawo dokonaé
odliczenia podatku naliczonego, wynikajacego

z faktur dokumentujacych nabycia.

podobng konstrukcje. Inaczej jest, jesli do tej
konstrukcji wprowadzimy elementy finanso-
wania, leasingu, jak to mialo miejsce w wy-
padku wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci
- transakcje przebiegaty pomiedzy czte-
rema podmiotami: stacjami paliwowymi,
DKV bedgcg wystawcg kart paliwowych,
Auto Lease czyli leasingodawcqg i benefi-

DKYV. Wtedy sqd moze stwierdzic, ze jest to
bliskie temu co orzek? Trybunat Sprawiedli-
wosci i nie mozna odlicza¢ VAT. Ale tego
nie wiemy jak wyglgdajqg konstrukcje umdéw
u innych operatoréw niz DKV - zaznacza
prof. dr hab. Adam Marianski, twérca opi-
nii prawnej, ktorej argumenty sa zgodne
z uzasadnieniem decyzji interpretacyjne;.
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Transakcja tancuchowa

Ministerstwo potwierdzito, ze zakup pa-
liwa lub innych produktéw za pomoca
kart paliwowych to tzw. transakcja tancu-
chowa. Ma ona miejsce wtedy, gdy kilka
podmiotéw dokonuje dostawy tego same-
go towaru, przy czym podmiot pierwszy
(stacja paliw) wydaje towar bezposrednio
ostatniemu (posiadacz karty). W trans-
akcji lancuchowej przyjmuje si¢ zaloze-
nie, ze pozostale podmioty biorace udzial
w transakgji tez dokonuja dostawy i ksztal-
tuja jej warunki.

W rozpatrywanym przypadku to emi-
tent kart paliwowych zawiera umowy ze
stacjami paliw na dostawe paliw, a paliwo
wydawane jest bezposrednio klientowi

momencie zablokowa¢, np. z uwagi na za-
legto$ci platnicze. Po trzecie, to do opera-
tora sptywaja wszystkie dane o zakupach.
Tylko DKYV, a nie stacja, jest w posiadaniu
informacji o kliencie tankujacym paliwo.
Emitent karty ma zatem realny wptyw na
okoliczno$ci transakeji dokonywanej na
jego rachunek i to on jest odpowiedzial-
ny za kwestie ewentualnych reklamacji.
Wprowadzenie zatem do fancucha dostaw
pomiedzy stacje paliw a spotke kupujaca
paliwo podmiotu posredniego w postaci
wystawcy kart paliwowych stuzy realizacji
uzasadnionych celéw gospodarczych, a nie
uzyskaniu korzysci podatkowych.

- Gdyby zakwestionowad wystgpowanie
opisanej dostawy taricuchowej, obejmujgcej
relacje miedzy DKV, stacjg a klientem, do-

W transakcji tancuchowej przyjmuje sie zatozenie,
ze pozostate podmioty biorace udziat w transakcji
tez dokonuja dostawy i ksztattuja jej warunki.

operatora za okazaniem wydanej przez
niego karty flotowej. Rejestracja transakcji
dokonywana jest za pomoca czytnika kart,
w ktéry wyposazona jest stacja paliwowa.
Operator na biezaco informowany jest
o jej dokonaniu poprzez system teleinfor-
matyczny. Do operacji moze nie dopuscic¢,
np. poprzez zablokowanie karty z uwagi
na zaleglosci platnicze. Stacja paliw fak-
ture zbiorcza wystawia na emitenta kart,
obejmujaca wszystkie dokonane w danym
okresie transakcje dokonane przy uzyciu
karty. Operator z kolei dwa razy w miesia-
cu wystawia fakture zbiorcza na swojego
klienta. Ze wzgledu na to, ze operator przy
zawieraniu umoéw ze stacjami paliw ne-
gocjuje stawki, warunki dostaw i terminy
platnoéci, a odsprzedajac paliwo proponuje
wlasng ceng i terminy platnosci, cena jaka
placi przewoznik jest inna niz ta, ktorg pla-
citby nie bedac klientem operatora. Stacje
partnerskie za dostawe paliwa naliczaja po-
datek VAT wg stawki obowiazujacej na te-
rytorium danego kraju. Kwota tego podat-
ku wykazana na fakturach wystawionych
przez stacje paliw stanowi dla operatora
podatek naliczony. Wystawiajac swojemu
klientowi fakture, bedzie on réwniez na-
liczal podatek nalezny z tytutu sprzedazy.
Zalozenia transakcji lancuchowe;j
w 100% sa speinione w modelu dziala-
nia DKV, cho¢ jak wspomniano, nie do-
chodzi do przekazania towaréw na rzecz
operatora kart. Po pierwsze, cena ptacona
przez posiadacza karty rozni sie od tej ofe-
rowanej przez stacj¢ innym klientom. Po
drugie, operator karty moze ja w kazdym

sztoby do naruszenia jednej z podstawo-
wych zasad wspélnego systemu podatku
o wartosci dodanej, tj. zasady neutralnosci
podatku dla przedsigbiorcow - podkresla
prof. dr hab. Adam Marianski.

Kto z kim nawiazuje
stosunek prawny

Dostawe mozna uzna¢ za dokonang od-
platnie, a wiec opodatkowana, tylko jezeli
miedzy dostawcg a nabywca istnieje stosu-

To emitent kart paliwowych zawiera
umowy ze stacjami paliw na dostawe
paliw, a paliwo wydawane jest
bezposrednio klientowi operatora

za okazaniem wydanej przez niego

karty flotowej. Rejestracja transakcji
dokonywana jest za pomocg czytnika kart,
w ktory wyposazona jest stacja paliwowa

nek prawny, z ktérego dla jednej ze stron
wynika obowigzek dostawy towaru, a dla
drugiej - zaplaty wynagrodzenia.

- Pomigdzy stacjg paliw a klientem
przez sam fakt zatankowania paliwa nie
dochodzi do zawigzania stosunku prawne-
go. Konieczny jest wiec udziat DKV w tej-
ze transakcji, bo stacja paliw bez okazania
jej waznej karty nie bedzie uprawniona
do wydania towaréw. Na tym tle nie ulega
watpliwosci, ze to DKV, a nie stacja paliw
przekazuje klientowi wladztwo nad paliwem

= ksiezycu? Skoro 4
- ‘ri._nas-pntrzebujes .

Od lewej: prezes DKV Euro Service Polska Sp z o.0. Michat Batakier, petnomocnik DKV
w postepowaniu przed Ministerstwem Finanséw Tomasz Staruch i twérca opinii
prawnej, ktorej argumenty sa zgodne z uzasadnieniem decyzji interpretacyjnej

- prof. dr hab. Adam Marianski

www. TSLbiznes.pl
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Firma DKV, dokonujgc odpfatnej dostawy paliwa za posrednictwem karty paliwowej, jako

podatnik zobowigzana jest do rozliczenia podatku od towaréw i ustug oraz wystawienia
dokumentujgcej go faktury. Dla klienta ta kwota podatku bedzie stanowi¢ podatek naliczony

Wprowadzenie do tancucha dostaw pomiedzy stacje
paliw a spétke kupujaca paliwo podmiotu posredniego
w postaci wystawcy kart paliwowych, stuzy realizacji
uzasadnionych celow gospodarczych, a nie uzyskaniu

korzysci podatkowych.

- precyzuje Tomasz Staruch, pelnomocnik
DKV w postepowaniu przed Ministerstwem
Finanséw. - Zdarza si¢ jednak, ze klientem
emitenta kart paliwowych jest podmiot, ktéry
bedgc leasingodawcg wraz z samochodami
daje karty. Inny wariant wystepuje wtedy,
gdy duza firma transportowa ma kilka spé61-
ek, ale klientem DKV jest spotka gtowna,
ktora nie posiada samochodéw cigzarowych,
natomiast posiada je spétka-corka. Wiasci-
cielem kart jest wigc pierwsza spotka, jednak
sg one transferowane do spétki-cérki. Wte-
dy spelnia to znamiona stanu faktycznego

=5 -

Dostawe mozna uznac za dokonang
odptatnie, a wiec opodatkowang, tylko
jezeli miedzy dostawcg a nabywcag
istnigje stosunek prawny, z ktérego

dla jednej ze stron wynika obowigzek
dostawy towaru, a dla drugiej - zaptaty
wynagrodzenia

www. TSLbiznes.pl

z orzeczenia Trybunatu Sprawiedliwosci.
Dlatego umowy muszq by¢ odpowiednio
zawarte, a podmiot z branzy transportowej
musi sig najpierw porzgdnie zastanowic czy
nie wygeneruje to problemoéw, jezeli sam nie
bedzie korzystat z kart, tylko przekaze je
spotce-corce lub swojemu podwykonawcy.
W praktyce czesto wyglgda to tak, ze umowe
z DKV zawiera duza firma spedycyjna, bo
podwykonawca jest tak matym podmiotem,
Ze nie stac go na karty — dodaje.

Warto podkresli¢, ze dokonujac od-
platnej dostawy paliwa za posrednictwem

Service GmbH & CO. KG przez wicedy-
rektora Izby Skarbowej w Warszawie Lesz-
ka Stepniewskiego — transakcje pomiedzy
stacjami paliw a Zainteresowanym, a takze
pomiedzy Wnioskodawcg a jego klientem
stanowig odptatna dostawe towaréw podle-
gajgcg opodatkowaniu na mocy art. 5 ust.
1 pkt 1 ustawy o VAT. Tym samym Whio-
skodawcy przystuguje prawo do odliczenia
VAT naliczonego, wykazanego na fakturach
od stacji paliw dokumentujgcych nabycie
przedmiotowych towarow, zgodnie z art. 86
ust 1 ustawy o VAT.

Sady i urzedy podtrzymuja
stanowisko

Jak wynika z analiz DKV, stanowisko to
zostalo potwierdzone w przewazajacej li-
nii orzeczniczej sadéw administracyjnych
(98%), a takze w interpretacjach indywidu-
alnych, wydawanych w sprawach dotycza-
cych transakeji dokonywanych przy uzyciu
kart flotowych. W tresci interpretacji indy-
widualnej dla DKV Ministerstwo Finan-
sow podaje przyklady kilkunastu wyrokéw,
zawierajacych podobne uzasadnienia.

Co wigcej, zgodnie z wyrokiem NSA
I FSK 863/12 z dn. 5 listopada 2014 . in-
terpretacja indywidualna chroni nie tylko
podatnika, ktéry ztozyl wniosek o jej wy-
danie, ale takze jego kontrahentéw, ktérych
dotyczg transakcje bedace przedmiotem
interpretacji. Tym samym jednoznacznie
i finalnie wyjasnia sprawe odliczania po-
datku VAT od zakupéw dokonywanych na
karty paliwowe DKV.

- Posiadacze kart paliwowych DKV
majg wigc prawo odliczaé podatek VAT
od zakupéw paliwa. Informacja ta ma
charakter wigzqcy i rozstrzyga toczgcq sig
uprzednio dyskusje na ten temat. Jezeli jed-
nak wystepuje dodatkowy posrednik miedzy

Posiadacze kart paliwowych DKV maja prawo odliczac
podatek VAT od zakupow paliwa. Informacja ta ma
charakter wiazacy i rozstrzyga toczacaq sie uprzednio

dyskusje na ten temat.

karty paliwowej firma DKV, jako podatnik,
zobowigzana jest do rozliczenia podatku
od towaréw i ustug oraz wystawienia do-
kumentujacej go faktury. Dla klienta ta
kwota podatku bedzie stanowi¢ podatek
naliczony, ktéry przewoznik bedzie mial
prawo odliczy¢, jesli wykorzystuje paliwo
do swojej dziatalnosci gospodarczej.
Reasumujac, jak stwierdzono w inter-
pretacji indywidualnej wydanej DKV Euro

emitentem kart a firmg transportowg, to
wtedy nie do kotica jest jasne jest czy moz-
na odlicza¢ VAT, czy tez nie. Problem z od-
liczaniem jest wtedy, gdy wiascicielem kart
zostaje firma, ktora ma lepsze rabaty i daje
je nastgpnym podmiotom. Wtedy sugero-
watbym napisanie wnioskéw o indywidu-
alne rozpatrzenie sprawy - podsumowuje
Adam Marianski. €
Elzbieta Haber



< TSLbiznes 7-8/2015

Transport drogowy

Barometr transportowy TimoCom

Nadwyzka frachtow w drugim kwartale

W drugim kwartale 2015 r. barometr TimoCom zanotowat w Europie dtugo wyczekiwany
wzrost iloSci frachtow (54%) w stosunku do wolnych powierzchni tadunkowych (46%).
To wyrazne potwierdzenie prognoz z poczatku roku i najwiekszy od 2012 r. udziat
tadunkow na europejskim rynku transportowym. Na te sytuacje wptyw miato wiele

rozmaitych czynnikow.

uz z poczatkiem kwietnia udzial fa-

dunkéw dostgpnych na europejskim

rynku transportowym wzrdst do 53%,
czyli osiagnat poziom niemal o 13 punk-
tow procentowych wyzszy niz w poprzed-
nim miesigcu. W wielu krajach Europy
bylo to spowodowane Swigtami Wielkiej
Nocy i zwigzanym z nimi wigkszym popy-
tem na wiele towaréw. Skala tego wzrostu
jest imponujaca, co wyraznie odzwiercie-
dlal w tym czasie barometr transportowy
TimoCom.

- zdecydowanie przewyzszajac wartosci
z ubiegltego roku (48:52). Wzrost ilo$ci
zlecen transportowych o 10,6% przyczy-
nil sie do poprawy nastroju wérdd prze-
woznikow. Maj, ktéry obfituje w calej
Europie w dni wolne zawsze gwarantowat
przepelnione ksiegi zlecen, jednak w tym
roku Marcel Frings, Chief Representati-
ve firmy TimoCom, znalazl jeszcze inne
wytlumaczenie tego imponujacego wzro-
stu. — W Niemczech, wlasnie w maju mia-
ty miejsce dwa potezne strajki kolejowe,

W efekcie strajku na kolei wskazéwka barometru
TimoCom na relacji Niemcy - Niemcy przez wiele dni
utrzymywata sie na poziomie 85:15 dla frachtow.

Wptyw strajku na kolei

W maju udziat tadunkéw na rynku trans-
portowym nadal rést. Wskazéwka baro-
metru zatrzymala si¢ na poziomie 59:41

w wyniku ktérych transport towaréw tg
drogq stat sie niemozliwy. Zmusito to ustu-
godawcéw do szukania pomocy u przewoz-
nikéw drogowych. W efekcie tego wskazéw-
ka barometru TimoCom na relacji Niemcy

Barsmeir iranspariowy: Raperi dotycagey 2. kwarinky 3015 1m1 m i I-I-I.. —

Kwiecien

Juz z poczatkiem kwietnia udziat fadunkéw dostepnych na europejskim rynku transportowym
wzrést do 53%, czyli osiggnat poziom niemal o 13 punktéw procentowych wyzszy niz

w poprzednim miesigcu

- Niemcy przez
wiele dni utrzy-
mywata si¢ na
poziomie 85:15
dla frachtow.
Wiskutek strajku
kolejowego, wie-
lu ustugodawcow
transportowych,
ktorzy z calej Eu-
ropy przybyli do
Niemiec by pokry¢ zapotrzebowanie na po-
jazdy, odniosto korzysci. — twierdzi Marcel
Frings.

Klaudia Grzybowska
[ TR, |

Na wyrownanym poziomie

W czerwcu sytuacja znéw si¢ unormowa-
ta. Podobnie jak w ciggu ostatnich czte-
rech lat, ostatni miesigc tego kwartatu
ustabilizowat sie i wskazéwka barometru
transportowego TimoCom zatrzymata sie
na wyréwnanym poziomie 50% dla frach-
téw 1 50% dla wolnych przestrzeni tadun-
kowych.

Marcel Frings uwaza, ze rowniez ko-
lejny kwartat minie bez wigkszych niespo-
dzianek. - Zaktadamy, ze lipiec, sierpieti
i wrzesiet bedg poréwnywalne do poprzed-
nich lat. Na poczgtku trzeciego kwartatu
udziat frachtéw na rynku transportowym
nieznacznie si¢ zmniejszy. Kolejny miesigc
przyniesie dalsze, niewielkie spadki. My-
Sle, ze minimalny udziat tadunkéw w tym
okresie utrzyma sie na poziomie 45%.
A od wrzesnia spodziewamy sig wzrostow
i liczymy, ze ilos¢ towaréw do przewiezienia
znow przekroczy mozliwosci transportowe
rynku - prognozuje przedstawiciel firmy
TimoCom. €

Klaudia Grzybowska
Manager Marketing TimoCom

Wiecej informacji o firmie
TimoCom i o barometrze
transportowym na stronie
www.timocom.pl

www. TSLbiznes.pl
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Bombardier zainwestuje
we Wroctawiu 200 min zt

Zlecenia na co najmniej dekade majg zapewnione wroctawskie zaktady Bombardier
Transportation Polska dzieki decyzji zarzgdu kanadyjskiego koncernu o ulokowaniu w bytym
Pafawagu produkcji nadwozi pociagow duzej predkosci ICx dla Deutsche Bahn. Towarzyszy¢
temu bedzie transfer z Niemiec innowacyjnej technologii spawania laserowego 3D.

roclawskie zaklady od je-
Wsieni ubieglego roku weszty
w sklad nowej jednostki (dy-

wizji) Bombardier Transportation nad-
wozi i podzespoléw spawanych (CWS),
obstugujacej wszystkie zaklady w Grupie.
Do tej pory specjalizowaly si¢ w produk-
cji nadwozi lokomotyw, przede wszystkim
dla bardzo popularnego modelu TRAXX
oraz ram wozkoéw, a od niedawna rozpo-
czely produkeje pudet do elektrycznych ze-
spotéw trakcyjnych dla hamburskiej kolei
S-Bahn.

Zamowienie na lata

- Ogromne kontrakt na produkcje 1300
nadwozi dla Deutsche Bahn, z ktérych

cze$¢ powstanie w Polsce, i wdrozenie u nas
nowoczesnej technologii ma dla zakladéw
Bombardier Transportation Polska strate-
giczne znaczenie — podkreslat 16 czerw-
ca, na konferencji prasowej w Warszawie
Krzysztof Gablankowski, naczelny dyrek-
tor wroctawskich zakladéw. Kosztem okolo
50 mln euro wyremontowane zostang stare
hale Pafawagu, a na obszarze 20 tys. m? po-
wstanie nowa hala i lakiernia. W zwiazku
z rozwojem fabryki do pracy przyjetych
zostanie 100 pracownikow, zwiekszajac
zatrudnienie do 800 oséb.

- Decyzja koncernu Bombardier o zlo-
kalizowaniu inwestycji na Dolnym Slgsku
wynikta z kilku czynnikéw - wyjasnial na
konferencji prasowej Sebastien Ross, wi-
ceprezydent Bombardiera, szef dywizji zaj-

Pierwsze, gotowe nadwozia dla pociagow ICx
wyprodukowane zostana w 2017 r. Dzieki laserowemu
spawaniu ich produkcja bedzie szybsza niz

przy zastosowaniu klasycznej technologii.

Wroctawskie zaktady do tej pory specjalizowaty sie w produkcji nadwozi lokomotyw, przede
wszystkim dla bardzo popularnego modelu TRAXX oraz ram wézkéw

www. TSLbiznes.pl

Bombardier Transportation
Polska

posiada cztery zaktady:

» w Katowicach (ZWUS), gdzie projek-
towane sg i produkowane systemy
kierowania, sterowania i nadzoru
ruchu pojazdéw szynowych,

» w todzi (produkcja aparatury trak-
cyjnej),

» w Warszawie (Rail Engineering),
ktore jest biurem projektowo-kon-
sultingowym,

» duzy zakfad we Wroctawiu.

» Grupa zatrudnia obecnie tgcznie
nieco ponad 1400 os6b.

mujacej si¢ technologia produkcji ,pudet”
i podzespoléw spawanych. — Po pierwsze,
jestesmy bardzo zadowoleni z jakosci pro-
duktéw z Wroctawia i umiejetnosci tutej-
szych pracownikéw. Po drugie, zaktad jest
zlokalizowany blisko granicy z Niemcami,
co ma istotne znaczenie. Przyznaje tez, Ze
produkcja w Polsce jest tatisza niz w kra-
jach osciennych.

Budowa potrwa rok

Umowy z wykonawcami nowych obiek-
tow powinny zosta¢ podpisane najpo6zniej
w sierpniu 2015 r. Ich budowa potrawa
okoto roku. Potem nastgpi proces zatwier-
dzenia nowych technologii i prébne testy
spawania 3D. - Pierwsze, gotowe nadwozia
dla pociggow ICx wyprodukowane zostang
w 2017 r. - zapewnial dyr. Gablankowski.

Przy laserowym spawaniu ich produk-
cja bedzie szybsza niz przy zastosowaniu
klasycznej technologii. — Dzigki spawaniu
laserowemu spawy sq niewielkie i doktad-
ne — pudlo nie musi przechodzic procedur
recznego poprawiania spawoéw oraz usu-
wania usterek konstrukcji w zwigzku z wy-
stgpieniem duzych temperatur — wyjasnial
Sebastien Ross. €

Franciszek Nietz
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Kolejny etap restrukturyzacji PR

Nadzwyczajne Zgromadzenie Wspolnikéw Przewozéw Regionalnych jednogtosnie podjeto uchwate
w sprawie obnizenia kapitatu zaktadowego spotki przy jej jednoczesnym dokapitalizowaniu.
Umozliwi to Agencji Rozwoju Przemystu S.A. objecie wiekszosciowego pakietu udziatow.

okapitalizowanie wyniesie co
D najmniej 770 min zk. Srodki te sg

zarezerwowane w tegorocznym
budzecie panstwa i beda przeznaczone
na splate dlugéw oraz na restrukturyzacje
i rozwoj spotki. — Stawkg jest odzyskanie
przez spotke dtugotrwalej rentownosci oraz
zdolnosci inwestycyjnych. Jest to ambitne
zadanie, ktdre wymaga konsekwentnej re-
alizacji plandw zgodnie z przyjetym harmo-
nogramem — wyjasnil Marek Szczepanski,
wiceprezes ARP S.A.

Waznym elementem procesu restruk-
turyzacji bedzie przekazanie Komisji Eu-
ropejskiej szczegdtowego planu dziatan
naprawczych. Akceptacja tego planu oraz
wprowadzenie go w zycie pozwoli PR odzy-
ska¢ rentowno$¢ i umozliwi inwestycje jak

modernizacja obecnego taboru i zakup no-
wego. To powinno przelozy¢ sie na wyzsza
jako$¢ $wiadczonych ustug przewozowych.

- Nie ma innej drogi dla Przewozow
Regionalnych niz obecny, zaakceptowa-
ny przez wlascicieli plan restrukturyzacji.
Sptata historycznego zadtuzenia, szereg
wewnetrznych inicjatyw naprawczych oraz
wieloletnie umowy PSC umozliwig nam

dalszy rozwéj oraz skuteczne konkurowa-
nie na rynku przewozow regionalnych. I to
przede wszystkim jakoscig oferowanych
ustug - stwierdzit Tomasz Pasikowski, pre-
zes zarzadu Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
— W okresie realizacji planu restrukturyzacji
spotka planuje wymienic¢ okoto 250 pojaz-
dow - dodat.

Aby restrukturyzacja zakonczyla sie
sukcesem konieczne jest spelnienie wielu
warunkdéw, w tym m.in. wejécie w zycie
zmiany ustawy o Funduszu Kolejowym
przedltuzajacej jego funkcjonowanie do
konca 2020 r. Proces dofinansowania
Przewozéw Regionalnych i objecie wigk-
szo$ciowego pakietu udzialéw przez ARP
S.A. ma sie rozpoczac jesienig tego roku. €

MM
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zarzqdca narodowej sieci linii kolejowych

Ekologiczny
transport

124 metry konstrukcji, 2000 ton stali, dwa tory, po ktérych prze-
jedzie szesSciokrotnie wiecej pociggow z ciezszymi niz do tej pory
tadunkami - to nowy most na Martwej Wisle. Inwestycja zwigkszy
konkurencyjnosé Portu Gdansk.

Konstrukcja sktada sie z 72 gotowych elementéw, kazdy o $redniej wadze
28 ton. Catos$¢ zostata przetransportowana na specjalnej barce droga wodna
z gdynskiej stoczni Nauta.

Najbardziej widowiskowa cze$¢ operacji — podnoszenie tukéw i montaz pod-
paré¢ tymczasowych - odbyta sie miedzy 24 a 29 czerwca br. a spawanie tukéw
trwato od 29 czerwca do 7 lipca br. Ostatnim etapem byto przeniesienie kon-
strukcji na podpory docelowe.

Nowy most poprawi bezpieczenstwo i przepustowo$¢ odcinka. Pociagi beda
mogty przewozi¢ ciezsze tadunki, pojada z predkosciag 100 km/h i bedzie ich
nawet sze$¢ razy wiecej. Na przebudowie skorzysta réwniez zegluga — wyso-
ko$¢ mostu nad rzeka wyniesie 9 metréw, a szeroko$¢ toru wodnego zwiekszy
sie z 11 do 50 metréw.

Budowa nowego mostu to fragment wiekszej inwestycji — modernizacji linii
kolejowej z Pruszcza Gdanskiego do stacji Gdansk Port Pétnocny. Koszt catego
przedsiewziecia to 370 mln zt.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa | www.plk-sa.pl | www.plk-inwestycje.pl | www.mir.gov.pl | www.cupt.gov.pl | www.pois.gov.pl

INFRASTRUKTURA
| SRODOWISKO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

T
|
l
I
UNIA EUROPEJSKA !
FUNDUSZ SPOJNOSCI !
|
I
I
|
|

POIi$ 7.2 - 4.1,Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdansk (most + dwutorowa linia kolejowa)”
ubiega sie o finansowanie przez Unie Europejska ze srodkow Funduszu Spéjnosci w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Dla rozwoju infrastruktury i srodowiska
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Przy zachowaniu obowigzujgcego
uprzednio czasu trwania egzaminu, dla
poszczegolnych jego czesci zmniejszono
liczbe pytan testowych oraz okreslono ilos¢
odpowiedzi w ramach kazdego pytania

Fot, Dreamstime

Egzaminy DGSA ,,bo nowemu”

Na poczgtku czerwca 2015 r., weszto w zycie, oczekiwane od prawie roku, rozporzadzenie
w sprawie uzyskiwania Swiadectwa doradcy do spraw bezpieczenstwa przewozu towaroéw

niebezpiecznych (DGSA).

ozporzadzenie to uchyla dotych-
Rzzas obowigzujace rozporzadzenie
tym samym zakresie regulacji

oraz okre$la nowe warunki i nowe wyma-

gania egzaminacyjne zwiazane z dostepem
do zawodu DGSA w Polsce.

Warunki, forma i tryb
przeprowadzania egzaminu

Zgodnie z nowymi przepisami, termin
i miejsce przeprowadzenia egzaminu wy-
znacza Dyrektor Transportowego Dozoru

Egzamin przeprowadza sig, jak dotychczas,
dla co najmniej 10 os6b. Warunkiem
przystapienia do egzaminu jest ztozenie
wniosku do Dyrektora TDT, na co najmniej
7 dni przed wyznaczonym dniem egzaminu

www. TSLbiznes.pl

Technicznego (TDT), poprzez zamiesz-
czenie na stronie internetowej TDT infor-
macji w tym zakresie, co najmniej 14 dni
przed wyznaczonym dniem egzaminu.
Egzamin przeprowadza sie w warunkach,
ktore umozliwiajg zdajacym samodzielng
prace, w wydzielonej sali, wyposazonej
w widoczny dla zdajacych zegar. Zniesiony
zostal dotychczasowy wymdg minimalnej
powierzchni sali, odpowiedniej do liczby
0s6b zdajacych egzamin. Przed rozpocze-
ciem egzaminu zdajacy informowani sg
o sprawach techniczno-organizacyjnych

Istotng zmiang jest wprowadzenie
mozliwosci korzystania przez zdajacych,
w trakcie egzaminu, z wlasnych egzempla-
rzy przepiséw prawnych w wersji papie-
rowej. Wykaz tych przepiséw zamieszcza
uprzednio Dyrektor TDT na stronie inter-
netowej. Wykaz ten zawiera przepisy kra-
jowe i umowy mi¢dzynarodowe dotyczace
przewozu towardéw niebezpiecznych, objete
zakresem egzaminu. Przynajmniej jeden
komplet takich przepiséw powinien znaj-
dowac sie w sali egzaminacyjnej i powinien
by¢ dostepny dla zdajacych. Dodatkowo,

Termin i miejsce przeprowadzenia egzaminu wyznacza
Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego (TDT),
poprzez zamieszczenie na stronie internetowej TDT
informacji w tym zakresie, co najmniej 14 dni przed
wyznaczonym dniem egzaminu.

zwiazanych z jego przeprowadzeniem,
w tym o zasadach obowiazujacych w trak-
cie egzaminu, o zasadach dokonywania
poprawek na arkuszach odpowiedzi, o za-
sadach dokonywania oceny udzielonych
odpowiedzi, o czasie rozpoczecia i zakon-
czenia kazdej czesci egzaminu.

przy rozwigzywaniu zadania praktyczne-
go, zdajacy moze korzysta¢ z kalkulatora,
przeznaczonego wylacznie do wykonywa-
nia potrzebnych obliczen.

Zdajacy moze opusci¢ sale w wyjatko-
wej sytuacji pod nadzorem osoby wcho-
dzacej w sklad komisji egzaminacyjnej
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(komisji), po uzyskaniu zgody przewodni-
czacego komisji i po przekazaniu zestawu
egzaminacyjnego. Fakt opuszczenia sali
jest odnotowany na arkuszu odpowiedzi
zdajacego.

W trakcie egzaminu obowigzuja zaka-
zy: korzystania z pomocy innych zdajacych
i pomagania innym zdajacym, korzysta-
nia ze $rodkéw lacznosci lub z urzadzen
elektronicznych, innych niz udostgpnione
przez Dyrektora TDT, zaki6cania porzad-
ku egzaminu poprzez rozmowy z innymi
zdajacymi oraz korzystania z jakichkol-

Przed rozpoczeciem egzaminu Dy-
rektor TDT przekazuje protokolarnie
przewodniczgcemu komisji przygoto-
wane zestawy egzaminacyjne, a zdajacy
okazuje komisji dokument ze zdjeciem,
potwierdzajacy jego tozsamos¢. Zdajacy
otrzymuje koperte zawierajacg jego indy-
widualny kod, a takze koperte z zestawem
egzaminacyjnym zawierajacym zestaw
pytan testowych, opisowe zadanie prak-
tyczne - o ile jest wymagane — oraz arkusz
odpowiedzi, odpowiednio do kazdej czesci
egzaminu. Zdajacy po zakonczeniu pisania

Istotna zmiana jest wprowadzenie mozliwosci
korzystania przez zdajacych w trakcie egzaminu

z wtasnych egzemplarzy przepisow prawnych

w wersji papierowej. Wykaz tych przepisow zamieszcza
uprzednio Dyrektor TDT na stronie internetowe;j.

wiek Zrodet informacji prawnej lub innych
pomocy naukowych, z wyjatkiem ww. wia-
snych egzemplarzy przepiséw prawnych.
Nieprzestrzeganie tych zakazéw moze skut-
kowa¢ wykluczeniem zdajacego z egzami-
nu, a jezeli nieprzestrzeganie takie mogto
dodatkowo wplyna¢ na przebieg egzaminu,
to moze skutkowaé nawet jego odwotaniem
w stosunku do wszystkich zdajacych.

Egzamin przeprowadza sig, jak do-
tychczas, dla co najmniej 10 oséb. Wa-
runkiem przystapienia do egzaminu jest
zlozenie wniosku do Dyrektora TDT, na
co najmniej 7 dni przed wyznaczonym
dniem egzaminu. Do wniosku zalacza
sie dokumenty potwierdzajace spetnienie
warunkow koniecznych do wykonywania
zawodu DGSA, w tym kopie dokumentu
potwierdzajacego wyzsze wyksztalcenie
oraz o$wiadczenie o niekaralno$ci, a takze
zalacza si¢ dowdd wniesienia oplaty eg-
zaminacyjnej. DGSA posiadajacy wazne
$wiadectwo doradcy, zataczaja dodatkowo
jego kopie. Dyrektor TDT sporzadza liste
0s6b dopuszczonych do egzaminu na co
najmniej 3 dni przed wyznaczonym dniem
przeprowadzenia egzaminu.

Osoba dopuszczona do egzaminu
zglasza si¢ na egzamin co najmniej 15 mi-
nut przed wyznaczong godzing jego roz-
poczecia, a jezeli nie moze przystapi¢ do
egzaminu (z waznych przyczyn losowych
albo bez podawania przyczyn), to fakt ten
usprawiedliwia zgtaszajac pisemny wnio-
sek do Dyrektora TDT, i wéwczas istnieje
mozliwo$¢ zaliczenia wniesionej juz oplaty
egzaminacyjnej na poczet oplaty za egza-
min w pdzniejszym terminie Istnieje tez
mozliwo$¢ zwrdcenia tej oplaty.

kazdej czg$ci egzaminu lub po wezwaniu
przewodniczacego komisji, zwraca komisji
kompletny zestaw, o ktérym mowa. Spraw-
dzone arkusze odpowiedzi oraz zestawy
egzaminacyjne podlegaja nastgpnie pro-
tokolarnemu przekazaniu przez komisje
Dyrektorowi TDT.

Egzamin przeprowadza sie w warunkach,
ktore umozliwiajg zdajgcym samodzielng
prace, w wydzielonej sali, wyposazonej
w widoczny dla zdajgcych zegar

przynajmniej jedna w ramach jednego
pytania) i ktére odpowiedzi sa falszywe,
a za kazde poprawne wskazanie przyznaje
sie punkt. W przypadku niewskazana lub
w przypadku blednego wskazania, czy od-
powiedz jest prawdziwa czy falszywa, nie
przyznaje si¢ punktu. Okreslono takze mi-

Do wniosku zatacza sie dokumenty potwierdzajace
spetnienie warunkow koniecznych do wykonywania

zawodu DGSA.

Zmianie ulegta liczba pytan testowych
na egzaminie oraz sposéb obliczania punk-
tow egzaminacyjnych. Przy zachowaniu
obowigzujacego uprzednio czasu trwania
egzaminu dla poszczegdlnych jego czesci,
zmniejszono liczbe pytan testowych oraz
okreslono ilo§¢ odpowiedzi w ramach
kazdego pytania. Zdajacy wskazuje, ktore
odpowiedzi sg prawdziwe (powinna by¢

nimalng liczbe punktéw wymaganych do
zdania testu w czesci ogélnej oraz w czesci
specjalistycznej egzaminu.

Egzamin dla DGSA przedtuzajacych
termin wazno$ci $wiadectwa DGSA nie
obejmuje opisowego zadania praktyczne-
g0, a egzamin dla DGSA poszerzajacych
zakres posiadanych juz uprawnien, nie
obejmuje czgsci ogdlnej.

Egzamin DGSA Czas trwania Pytania egzaminacyjne Wynik pozytywny
Zestaw 30 pytan testowych
wielokrotnego wyboru, na Co najmniej 80% punktow
Cze56 ogéina, 80 minut kazde pﬁan|§ przy’padaja mozliwych qo uzysAkanlla.
3 odpowiedzi, z ktorych z testu, czyli co najmniej
przynajmniej jedna jest 72 punkty.
prawdziwa.
Zestaw 20 pytan testowych
wielokrotnego wyboru, na Co najmniej 80% punktow
B o 60 minut kazde pytanie przypadaja mozliwych do uzyskania
Czesc SDeCJa“StY?Zn? 3 odpowiedzi, z ktérych z testu, czyli co najmniej
dotyczaca odpowiednio przynajmniej jedna jest 48 punktow.
przewozu drogowego, prawdziwa.
kolejg lub zegluga
$rodladowa, Opisowe zadanie praktyczne
. z zakresu obowigzkéw DGSA . . .
60 minut . Rozwigzanie zadania.
dla danego rodzaju przewo-
zu towaréw niebezpiecznych.
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Matgorzata Wieleba-Walicka

Jest legislatorem, aplikantka radcowska w Okregowej Izbie
Radcow Prawnych w Warszawie, doktorantka na Wydziale
Bezpieczenstwa Narodowego w Akademii Obrony Narodo-
wej w Warszawie, cztonkiem Europejskiego Stowarzyszenia
Doradcéw ADR oraz czionkiem wspierajacym Stowarzysze-
nia Doradcow ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych -
DGSA. Zwigzana z branzg TSL od ponad 12 lat, obecnie pra-

cuje w firmie doradczo-szkoleniowej ,Buch-Car” w Btoniu.

Sktad komisji, sposob

jej dziatania, tryb powolywania
oraz wymagania kwalifikacyjne
i sposob ustalania
wynagrodzenia (§ 17-19)

Egzamin przeprowadza komisja skladaja-
ca sie, jak dotychczas, z przewodniczace-
go oraz z dwdch czltonkéw, powolywana
na wniosek Dyrektora TDT sktadany do
ministra wlasciwego do spraw transpor-
tu. Przewodniczacy i cztonkowie komisji
powinni posiada¢ wyksztalcenie wyzsze
i praktyke zawodowa w zakresie wlasci-
wego dla egzaminu rodzaju przewozu to-
wardw niebezpiecznych. Przewodniczacy

oraz czlonkowie komisji nie powinni po-
zostawaé w zadnym stosunku prawnym
ani faktycznym, a takze w stosunku zalez-
noéci stuzbowej z osobami dopuszczonymi
do egzaminu.

Zadania komisji dotycza zaréwno
spraw organizacyjnych, np. sprawdzenia
tozsamosci zdajacego, sporzadzenia pro-
tokotu przeprowadzenia egzaminu, spraw
merytorycznych, jak sprawdzenie i ocena
odpowiedzi na pytania testowe oraz roz-
wigzan opisowych zadan praktycznych,
a takze spraw o charakterze wladczym, np.
podjecie decyzji o wykluczeniu zdajacego
z egzaminu oraz podjecie decyzji o odwo-
taniu egzaminu w stosunku do wszystkich
jego uczestnikow.

Egzamin przeprowadza komisja sktadajaca sie,

jak dotychczas, z przewodniczacego oraz z dwoch
cztonkow, powotywana na wniosek Dyrektora TDT
sktadany do ministra wtasciwego do spraw transportu.

Warunkiem przystapienia do egzaminu jest ztozenie wniosku do Dyrektora TDT, na co
najmniej 7 dni przed wyznaczonym dniem egzaminu. Do wniosku zatgcza sie dokumenty
potwierdzajgce spetnienie warunkéw koniecznych do wykonywania zawodu DGSA

www. TSLbiznes.pl

Swiadectwo DGSA wydaje sie osobie,
ktora ztozyta egzamin z wynikiem
pozytywnym, po przekazaniu przez
przewodniczgacego komisji protokotu
przeprowadzenia egzaminu

Osobom wchodzacym w sklad ko-
misji przystuguje wynagrodzenie w do-
tychczasowej wysokosci: 300 zt dla prze-
wodniczacego oraz po 250 zt dla kazdego
cztonka komisji, przy czym jezeli liczba
zdajacych jest wieksza niz 10, to wyna-
grodzenie ulega zwigkszeniu o 10 zl za
kazdego dodatkowego zdajacego, a jezeli
taczny czas trwania egzaminu przekracza
200 minut, to wynagrodzenie zwieksza
sie 0 80 zt za kazde rozpoczete dodatkowe
120 minut.

Tryb wydawania $wiadectwa
DGSA i jego wtornika, wysokos¢
optaty za wydanie wtornika i tryb
jej wnoszenia (§ 21-22)

Swiadectwo DGSA wydaje sie osobie, ktéra
ztozyta egzamin z wynikiem pozytywnym,
po przekazaniu przez przewodniczacego
komisji protokotu przeprowadzenia egza-
minu. Wtérnik $wiadectwa DGSA wydaje
Dyrektor TDT, za oplatg w wysokosci 50
z1, wniesiong na rachunek bankowy TDT.
Wtdrnik taki zawiera odcisk stempla o tre-
éci WTORNIK”.

Warunki i sposob przechowywania doku-
mentacji (§ 20)

Warunki i sposob przechowywania doku-
mentacji dotyczacej egzaminu, wydania
$wiadectwa DGSA oraz przedluzenia ter-
minu waznoéci tego $wiadectwa i wydania
jego wtornika, pozostaja bez zmian (za-
mkniete pomieszczenie, ktore zapewnia
ochron¢ dokumentéw przed dostepem
0s0b nieuprawnionych oraz utrata, uszko-
dzeniem lub zniszczeniem).

Wzor $wiadectwa DGSA i sposdb jego
wypelniania (§ 23)

Wzér §wiadectwa DGSA pozostaje bez
zmian i okreslony jest, jak dotychczas,
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w zalgczniku do rozporzadzenia. Swia-
dectwo wypelnia sie na maszynie albo na
komputerze, w jezyku polskim.
Wysoko$¢ oplat za egzamin DGSA oraz
tryb jej wnoszenia ($ 24)

Oplaty, o ktérych mowa zostaty nieznacz-
nie podwyzszone. Dla oséb nieposiadaja-
cych waznego $wiadectwa DGSA oplata
za egzamin wynosi obecnie 500 zi, nato-
miast dla osob przedtuzajacych termin
waznoéci takiego $wiadectwa, oplata wy-
nosi 400 zt. Za dodatkows czgs¢ specja-
listyczna trzeba obecnie zaptaci¢ 300 zt.
Optaty niniejsze wnosi si¢ na rachunek
bankowy TDT.

Wady, a przede wszystkim zalety

Rozporzadzenie zawiera zaréwno wady
- brak kryteriéw rozwigzania opisowego
zadania praktycznego (§ 16 ust. 1 pkt 3),
wybidrcze okreslenie rodzajow przepiséw
wchodzacych w sktad wykazu przepisow
objetych zakresem egzaminu, skutkujace
réwnie wybiérczym okreéleniem prze-
piséw do korzystania przez zdajacych
podczas egzaminu (§ 21§ 6) - jak i za-
lety, z ktorych najwazniejszg wydaje si¢
utatwienie dostepu do zawodu DGSA
poprzez ztagodzenie formy egzaminu

Egzamin dla DGSA przedtuzajgcych termin waznosci Swiadectwa DGSA nie obejmuje
opisowego zadania praktycznego, a egzamin dla DGSA poszerzajgcych zakres
posiadanych juz uprawnien nie obejmuje czesci ogélnej

Rozporzadzenie zawiera zbiér rozwia-
zan bedacych efektem kompromisow i wza-
jemnych uzgodnien administracji panstwo-
wej oraz strony spolecznej. Wydaje sie, ze

Rozporzadzenie zawiera zbior rozwiazan bedacych
efektem kompromisow i wzajemnych uzgodnien
administracji panstwowej oraz strony spoteczne;j.

To poczatek pierwszego i waznego etapu w catym
procesie doskonalenia systemu prawa w omawianym

transporcie.

oraz sposobu obliczania punktow egza-
minacyjnych (§ 15), przy jednoczesnym
umozliwieniu zdajacym korzystania
z wersji papierowych wiasnych, badz
udostgpnionych w sali tekstow aktow
prawnych.

Biorac pod uwage dotychczasowe
doswiadczenia zwigzane z tworzeniem
przepisow o transporcie towaréw niebez-
piecznych w Polsce, podjecie prac nad no-
wym rozporzadzeniem, ich kontynuacje
z duzym zaangazowaniem przedstawicieli
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju
(MIiR), Dyrektora TDT, Gtéwnego Inspek-
tora Transportu Drogowego, z réwnocze-
snym, duzym zaangazowaniem stowarzy-
szent DGSA, a nastepnie zakoniczenie tych
prac ogloszeniem i wejéciem w zycie ww.
przepiséw, nalezy oceni¢ zdecydowanie
pozytywnie.

jest to poczatek pierwszego i waznego eta-
pu w calym procesie doskonalenia systemu
prawa w omawianym transporcie. Istotnym
jest rowniez, Ze nowe przepisy obowia-
zuja w nowym otoczeniu. W otoczeniu
tym opublikowano przyktadowe pytania

egzaminacyjne dla DGSA, opublikowano
ADR 2015-2017 w jezyku polskim i pod-
jeto prace nad weryfikacja katalogu pytan
egzaminacyjnych dla kierowcow pojazdow
przewozacych towary niebezpieczne.

Oby kolejne dzialania zakonczyly sie
podobnie jak w przypadku DGSA, matym,
ale jakze waznym sukcesem dla wszystkich
uczestnikow omawianego transportu.

Podstawy prawne:

» Umowa europejska dotyczaca miedzy-
narodowego przewozu drogowego to-
wardw niebezpiecznych (ADR) (Dz. U.
22015 r., poz. 882);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 7 maja 2015 r. w spra-
wie uzyskiwania $wiadectwa doradcy do
spraw bezpieczenstwa przewozu towa-
réw niebezpiecznych (Dz. U. z 201538 .,
poz.718). <

Matgorzata Wieleba-Walicka

Doradztwo DGSA | prawne ofa: az Szkolenia dll
P ewoznikow, Spedyt?réw i\Kierowcow,
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Inwigilacja, czy proba uzdrowienia
transportu drogowego?
Najnowsza dyrektywa Parlamentu Europejskiego

0d kilkunastu miesiecy da sie zauwazy¢ wiele czynnikdw, ktére co chwila siejg groze wsrod
firm dziatajgcych na rynku z branzy TSL. W 2014 r. zaczeto sie od tragicznej w skutkach
uchwaty Sgdu Najwyzszego w sprawie ryczattow za noclegi. 1 stycznia 2015 r. okazat sie
przetomowg datg w zakresie jednosci Unii Europejskiej i swobody Swiadczenia ustug.

( :oraz czeéciej slyszymy jak nowe
kraje prébuja ograniczy¢ mozli-
wo$é¢ $wiadczenia ustug transpor-

towych przez firmy z Centralnej Europy,

a tymczasem dodatkowe zagrozenia po
cichu nadchodzg z Brukseli.

w wydawnictwach branzowych, przy¢mit
kolejne zmiany jakie funduje polskim
przewoznikom unijny ustawodawca.

29 kwietnia 2015 r. uchwalono dyrek-
tywe Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 2015/719. Gdyby poprzesta¢ jedynie na

Wraz z kilkoma bardzo korzystnymi zmianami majacymi
na celu utatwienie i propagowanie transportu
intermodalnego, wprowadza sie takze liczne nowinki,
ktore w praktyce moga okaza¢ sie rewolucyjne.

Wiele zarzutéw czyniono polskim wta-
dzom w kontekscie braku odpowiedniej
reakcji i obrony polskich przedsiebiorcéw
w czasie, gdy tworzone byly przepisy o sto-
sowaniu krajowych regulacji dotyczacych
ptacy minimalnej. MiLo(G), ktéry z za-
skoczenia zawltadnat wszystkimi tytutami

tytule samej dyrektywy, ktora odnosi si¢ do
zmiany ,,dyrektywy 96/53/WE ustanawia-
jacej dla niektdérych pojazdéw drogowych
poruszajacych si¢ po terytorium Wspdl-
noty maksymalne dopuszczalne wymiary
w ruchu krajowym i migdzynarodowym
oraz maksymalne dopuszczalne obcigze-

Preambuta stanowi, iz panstwa cztonkowskie muszg odpowiednio rozwigza¢ problem
naruszen zwigzanych z przecigzaniem pojazdow, aby unikng¢ zaktocen konkurencji
i zapewni¢ bezpieczenstwo na drogach

www. TSLbiznes.pl

nia w ruchu miedzynarodowym”, mozna
by odnies¢ zZludne wrazenie, Ze nic istotne-
go dyrektywa 2015/719 nie wnosi do zycia
firm transportowych.

Rewolucyjne nowinki

Okazuje sie jednak, ze wraz z kilkoma bar-
dzo korzystnymi zmianami majacymi na
celu ulatwienie i propagowanie transportu
intermodalnego, wprowadza sie takze licz-
ne nowinki, ktére w praktyce moga okaza¢
si¢ rewolucyjne, nie tylko dla przewozni-
kow, ale takze dla nadawcow.

Pierwsze zdania preambuly dyrekty-
wy odnosza si¢ do potrzeby ograniczenia
emisji gazoéw cieplarnianych, w szczegdl-
no$ci dwutlenku wegla, poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, dostosowania
ustawodawstwa w tym zakresie do zmian
technologicznych i zmieniajacych sie po-
trzeb rynkowych. W dalszym etapie méwi
si¢ o ulepszaniu aerodynamiki kabin po-
jazdow silnikowych, dopuszczeniu no-
wego wyprofilowania kabin w pojazdach,
ktdére pozwola na absorbowanie energii
w przypadku zderzenia. Holduje sie takze
wszelkim rozwigzaniom w zakresie nape-
dzania paliwami alternatywnymi, zwiek-
sza si¢ dlugos¢ pojazdéw dostosowanych
do operacji transportu intermodalne-
go, ktory posrednio zwigkszy wolumen
w transporcie kolejowym. W dalszej czesci
dyrektywy nakres$lono mniej lub bardziej
precyzyjne zmiany i kierunki w jakich
panstwa cztonkowskie beda musiaty po-
daza¢ w najblizszych latach. Preambula
stanowi, iz panstwa cztonkowskie musza
odpowiednio rozwigza¢ problem naruszen
zwigzanych z przecigzaniem pojazdow, aby
unikna¢ zakidcen konkurencji i zapew-
ni¢ bezpieczenstwo na drogach. W tym
celu do dnia 27 maja 2021 r. powinny by¢
przyjete szczegélne srodki w celu ustale-
nia, ktére pojazdy lub zespoly pojazdéw
bedace w uzytkowaniu najprawdopo-
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tukasz Chwalczuk

wspoblnik w Kancelarii Prawnej
luridica, prezes zarzgdu 0goélnopol-
skiego Stowarzyszenia PrzewoZnikow
Transportu Nienormatywnego

dobniej przekroczyly odpowiednie limity
masy i w zwigzku z tym powinny zostaé
poddane kontroli. Dyrektywa 2015/719
reguluje, ze takie ustalenia moga zosta¢
dokonane za pomocg mechanizméw wa-
zacych, zamontowanych w infrastrukturze
drogowej lub za pomoca umieszczonych
w pojezdzie czujnikéw przekazujacych

certyfikacji urzadzen pokladowych. Nieza-
wodno$¢, precyzja i interoperacyjnosé to
podstawowe cechy jakimi powinno cha-
rakteryzowac si¢ urzadzenie pokladowe.
Parlament Europejski przewidzial
takze, ze w ciagu roku (do 27 maja 2016)

logiczne w pojazdach, w celu poprawienia
ich efektywnosci energetycznej, przy jed-
noczesnym zachowaniu bezpieczenstwa
innych uzytkownikéw drog, zwlaszcza
nie zmniejszajacych skutecznosci ochrony
przed wjechaniem pod pojazd.

Wdrozenie punktu kontaktowego ma stuzy¢ wymianie
informacji pomiedzy organami ze wszystkich panstw

czlonkowskich.

Komisja Europejska przyjmie akty wyko-
nawcze ustanawiajace szczegélowe przepi-
sy zapewniajace jednolite warunki wdra-
zania zasad interoperacyjnosci zgodnosci
we wszystkich typach pojazdéw. Wymie-
niono takze konkretne normy DSRC Eu-
ropejskiego Komitetu Normalizacyjnego
oraz certyfikaty ISO, ktérymi powinny
charakteryzowac sie interfejsy stuzace
komunikowaniu i wymianie informacji
pomiedzy organami kontrolnymi panstw
czlonkowskich.

Zacheta do inwestycji w nowe
rozwiazania

Dyrektywa ma na celu zacheci¢ produ-
centéw oraz uzytkownikéw pojazdéw do
inwestowania w nowe rozwigzania techno-

Bardzo istotnym zagadnieniem jest wskazanie
kierunku legislacyjnego w jakim powinno zmierza¢
ustawodawstwo w krajach cztonkowskich.

odpowiednim organom dane na odlegltos¢.
Dane przesylane przez czujniki zamon-
towane w pojezdzie powinny by¢ takze
dostepne dla kierowcy, a co roku kazde
panstwo czlonkowskie powinno przepro-
wadzi¢ odpowiednig liczbe kontroli masy
pojazddw, proporcjonalnie do calkowi-
tej liczby pojazdéw poddanych kontroli.
Z kolei wdrozenie punktu kontaktowego
ma stuzy¢ wymianie informacji pomiedzy
organami ze wszystkich panstw czton-
kowskich. Przewidziano takze, ze panstwo
czfonkowskie nie moze wymaga¢ instalacji
pokladowych urzadzen wazacych w pojaz-
dach, ani zespolach pojazddw zarejestro-
wanych w innym panstwie cztonkowskim.
Aby unikna¢ ewentualnych zastrzezen co
do precyzji wskazan dostepnych na auto-
matycznych urzadzeniach, musza by¢ one
certyfikowane. Jedynie w przypadku, gdy
urzadzenia beda stosowane wylacznie do
identyfikacji, mozna odstapi¢ od wymogu

Paliwa alternatywne = zwiekszenie DMC
W celu zmniejszania emisji spalin dyrek-
tywa 2015/719 umozliwia zwi¢kszenie
dopuszczalnej masy calkowitej pojazdu
napedzanego paliwem alternatywnym.
Zwiekszenie tej wartoéci nie moze jednak
powodowac zwiekszenia dopuszczalnego
nacisku osi, co moze w praktyce znacza-
co ograniczy¢ znaczenie tej zmiany. Juz
teraz dochodzi do bardzo czgstych naru-
szen przepiséw o dopuszczalnym nacisku
osi. Przypadki, gdy zatadowano mniej niz
24 tony fadunku, a mimo wszystko prze-
kroczono dopuszczalny nacisk osi, zdarza-
ja si¢ stosunkowo czgsto. Nacisk osi nape-
dowej, ktora najprawdopodobniej zostanie
bardziej dociazona przez zastosowanie
nowych mozliwosci napedzania paliwem
alternatywnym, moze by¢ gléwnym wy-
zwaniem dla konstruktoréw najnowszych
ciagnikéw siodlowych.

Nadawca tez odpowiedzialny

Bardzo istotnym zagadnieniem jest wska-
zanie kierunku legislacyjnego w jakim
powinno zmierza¢ ustawodawstwo w kra-

Do dnia 27 maja 2021 r. powinny by¢ przyjete szczegélne Srodki w celu ustalenia, ktore
pojazdy lub zespoty pojazdow bedace w uzytkowaniu najprawdopodobniej przekroczyty
odpowiednie limity masy i w zwigzku z tym powinny zostac¢ poddane kontroli
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Parlament Europejski przewidziat takze, ze w ciggu roku (do 27 maja 2016)
Komisja Europejska przyjmie akty wykonawcze ustanawiajgce szczegétowe przepisy,
zapewniajgce jednolite warunki wdrazania zasad interoperacyjnosci zgodnosci we

wszystkich typach pojazdow

jach cztonkowskich. Art. 10f Dyrektywy

2015/719 stanowi, iz w przypadku trans-

portéw kontenerdw i nadwozi wymien-

nych panstwa cztonkowskie ustanawiaja
przepisy, ktére wymagaja, aby:

1. wysylajacy przekazal przewoznikowi
deklaracje wskazujaca mase transporto-
wanego kontenera lub nadwozia;

2. przewoznik zapewnil dostep do calej
odpowiedniej dokumentacji przekazanej
przez wysylajacego.

Wdrozenie tych regulacji musi by¢
poparte odpowiednia sankcja nalozong
zaréwno na wysylajacego, jak i na prze-

Jest to jeden z nielicznych przykta-
déw, gdy firmy transportowe przestaja
by¢ koztami ofiarnymi przecigzen jakie
wystepuja w transporcie. Znane s3 przy-
padki nakladania kar na przewoznika
pomimo, iz obiektywnie nie byl w sta-
nie oceni¢ masy tadunku, ani zawartosci
kontenera zabezpieczonego plomba cel-
n3. W omawianej dyrektywie odpowie-
dzialnos¢ przewoznika oparta jest o nie-
udostepnienie dokumentdéw, a nie jak
to mialo miejsce dotychczas, o przekro-
czenie norm dotyczacych masy catko-
witej. Taka zmiana frontu moze okaza¢
si¢ bardzo korzystna dla przewoznikéw,
ktérzy w koncu przestang by¢ obcigzani
karami administracyjnymi w kwocie na-
wet 15 tys. zl ,za niewinnoé¢”. Trudno
bowiem przypisa¢ wine przewoznikowi
za przewoz tadunku, ktérego masa oka-
zala si¢ wieksza niz ta o jakiej zapewnial
go zleceniodawca.

W omawianej dyrektywie odpowiedzialnosé
przewoznika oparta jest o nieudostepnienie
dokumentow, a nie jak to miato miejsce dotychczas
o przekroczenie norm dotyczacych masy catkowitej.

woznika, zaleznie od przypadku, gdy prze-
woznik nie udzieli informacji lub gdy dane
podane przez wysylajacego okaza si¢ nie-
poprawne, a pojazd lub zesp6? przekroczy
dozwolone normy.

W celu zmniejszania emisji spalin dyrektywa 2015/719 umozliwia zwigkszenie
dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu napedzanego paliwem alternatywnym. Zwiekszenie
tej wartosci nie moze jednak powodowac zwiekszenia dopuszczalnego nacisku osi.
Praktyczne rozwigzania i przepisy wykonawcze powinny by¢ stworzone i wdroZzone przez
organy panstwowe, wiec od aktywnosSci konkretnych reprezentantéw grup przedsigbiorcow
bedzie zaleze¢ koncowy charakter tych regulacji
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Dyrektywa unijna wymaga imple-
mentowania jej w krajach cztonkowskich,
ale jej charakter i cel jest niezaprzeczalny.
W koncu ustawodawca unijny przyjat do
$wiadomosci, ze nie jest wylacznie w in-
teresie przewoznika przeladowywanie
pojazdow lub przewozenie tadunkow
niezgodnie z przepisami. Naciski i presja
jaka nakladaja wysylajacy w celu przewie-
zienia wigkszej iloci fadunkéw przy uzy-
ciu tej samej iloci pojazdow, jest bardzo
duza. Z kolei wdrazanie systemdéw maja-
cych na celu inwigilacje i kontroling po-
jazdow, moze by¢ odbierane sceptycznie
zaréwno przez firmy transportowe, jak
i przez kierowcow, ktorzy beda podlegaé
cigglemu dozorowi. Praktyczne rozwigza-
nia i przepisy wykonawcze powinny by¢
stworzone i wdrozone przez organy pan-
stwowe, wiec od aktywno$ci konkretnych
reprezentantéw grup przedsiebiorcow
(wysylajacych lub przewoznikéw) bedzie
zaleze¢ koncowy charakter tych regulacji.
Moze si¢ okazad, ze reprezentacja nadaw-
cow i producentéw znacznie lepiej zadba
o interesy swoich cztonkéw, przez co
ztagodzg ogodlny charakter przepisow ja-
kie powinny by¢ wdrozone na podstawie
ogolnych zasad wynikajacych z Dyrekty-
wy 2015/719. €

tukasz Chwalczuk
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Umowa spedycji - czynniki decydujgce
0 odpowiedzialnosci spedytora

Czesc Il. Co jest wazne przy zawieraniu umow spedycji

W czesci | zostaty szczegdtowo omdwione najistotniejsze elementy umow spedycji (numer
czerwcowy TSL Biznes), ktére wynikajg z podstawowej kodeksowej regulacji okreslonej

w art. 794. ust. 1. k.c., tj. wysytanie i odbior przesytki oraz inne ustugi zwigzane z przewozem
przesytki. Wykazano réwniez, ze organizacja przewozu moze stanowi¢ czynnos¢ spedycyjna
stanowigcg inng ustuge zwigzang z przewozem przesytki oraz zwrécono uwage na inne aspekty
zawieranych umow, ktére majg decydujacy wptyw na kwalifikacje przedmiotowg umowy.

tej czesci poruszymy nastepu-
jace tematy:

» Brak uprawnien spedytora a kwalifikacja
umowy;

» Umowa zawarta z przewoznikiem to nie
umowa spedycji;

» Przewdz wykonywany w ramach ustug
spedycyjnych - przewoznik faktyczny;

» Przewoznik umowny - o wadach uméw
spedycyjnych;

» W imieniu wlasnym albo w imieniu da-
jacego zlecenie — czy to jest istotne?

» Spedytor jako dajacy zlecenie (zlecenio-
dawca).

Brak uprawnien spedytora
a kwalifikacja umowy

Waznym elementem majgcym wplyw na
oceng charakteru umowy jest kwalifikacja
podmiotowa umowy spedycji. Z uwagi na

to, ze umowa spedycji jest umowsg kwa-
lifikowang, moze ja zawrze¢ wylacznie
przedsigbiorca zajmujacy si¢ $wiadczeniem
ustug spedycyjnych. Przyjmuje sie, Ze musi
to by¢ profesjonalista, ktéry dodatkowo
musi posiada¢ kwalifikacje formalne, czy-
li stosowne uprawnienia do prowadzenia
dzialalnoéci spedycyjnej, nabyte na podsta-

Cz. 11, pkt. 2, Warszawa 2014; réwniez
L. Ogieglo [w:] System prawa prywatne-
go, t. 7, 2011, s. 911, por.; tez M. Sycho-
wicz [w:] G. Bieniek (red.) Komentarz,
s. 721; Z. Gawlik [w:] A. Kidyba (red.) KC.
Komentarz, s. 835).

Zgodnie z art. 794 § 1 k.c., przez umo-
we spedycji spedytor zobowiazuje si¢ za

Z uwagi na to, ze umowa spedycji jest umowa
kwalifikowana, moze ja zawrze¢ wylacznie przedsiebiorca
zajmujacy sie Swiadczeniem ustug spedycyjnych.

wie przepiséw administracyjnych. Wyklu-
cza to jednoczes$nie mozliwos¢ swiadczenia
ustug spedycyjnych przez podmioty, ktére
nie prowadzg przedsiebiorstwa spedycyj-
nego (patrz: E. Gniewek, P. Machnikowski
(red.) Kodeks cywilny. Komentarz. Wyd. 6,

Jezeli do wykonania ustug spedycyjnych zobowigze sie osoba lub podmiot niemajgcy
kwalifikacji spedytora, stosownych uprawnien, albo osoba lub podmiot w zakresie
wykraczajgcym poza przedmiot dziatania swego przedsiebiorstwa, to umowa taka nie
moze by¢ uznana za umowe spedycji

wynagrodzeniem, w zakresie dziatalnoéci
swego przedsiebiorstwa, do wysylania lub
odbioru przesytki albo do dokonania in-
nych ustug zwiagzanych z jej przewozem.
Z tresciart. 794 § 1 k.c. jednoznacznie wy-
nika, ze strong umowy spedycji zobowia-
zang do $wiadczenia ustug spedycyjnych
moze by¢ jedynie spedytor. W roli spedyto-
ra moze wystepowac jednak tylko i wylacz-
nie osoba lub podmiot stale, zawodowo
i zarobkowo trudnigcy si¢ wykonywaniem
ustug spedycyjnych (patrz: J. Rajski Prawo
zobowiazan - czes$¢ szczegblowa, wyd. 3,
2011), a dodatkowo $wiadczacy ustugi
spedycyjne w zakresie prowadzonej przez
siebie dzialalnosci gospodarczej (patrz: K.
Osajda Kodeks cywilny. Komentarz, wyd.
10, 2014). Zaciagnigcie zobowigzania do
$wiadczenia ustug spedycyjnych przez oso-
be lub podmiot nieprowadzacy przedsieg-
biorstwa spedycyjnego spowoduje, ze za-
warta umowa nie bedzie stanowi¢ umowy
spedycji w rozumieniu kodeksu cywilnego.
Bedzie ona kwalifikowana jako inna umo-
wa nazwana (np. umowa przechowania,
sktadu) lub jako umowa nienazwana, do
ktdrej odpowiednie zastosowanie znajda
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uczelni.

Jerzy Rozyk

Ponad 29 lat w branzy ubezpieczeniowej(ocena ryzyka,
ubezpieczenia, likwidacja szkéd), w tym 14 lat w obstudze
podmiotéw sektora TSL w zakresie oceny ryzyka, ubezpie-
czen i szkdd transportowych.

Ukonczyt wydziat inzynierski na WSUiIB w Warszawie
(techniczna i ekonomiczna diagnostyka ubezpieczenio-
wa i likwidacja szkdd) oraz studnia magisterskie na tejze

Specjalizuje sie w diagnostyce ryzyka transportowego, prawie transportowym,
ubezpieczeniach transportowych (OCP i OCS). Jego gtdwng specjalnoscia sa ryzyka

kradziezowe i zwigzane z oszustwami.

Cztonek Rady Niezaleznych Ekspertéw Transportu TRANSORA.

przepisy o zleceniu (patrz: K. Osajda Ko-

deks cywilny. Komentarz, wyd. 10, 2014;

réwniez M. Sychowicz, [w:] Bieniek Ko-

mentarz do kodeksu cywilnego. Ksiega

trzecia. Zobowigzania, 2011, t. IT, art. 794,

pkt 2).

Zgodnie z prezentowanym powyzej po-
gladem, dziatalno$¢ spedycyjng moga pro-
wadzi¢ wylacznie przedsigbiorcy, ktérzy:

» W zakresie przewozéw drogowych wy-
konywanych pojazdami o dopuszczalnej
masie calkowitej przekraczajacej (powy-
zej) 3,5 tony:

- prowadza dziatalno$¢ gospodarcza
w zakresie spedycji - w praktyce
w CEIDG lub KRS majg wpisany od-
powiedni kod PKD (w tym przypad-
ku: 52.21.Z i/lub 52.29.C),

- posiadajg wazng licencj¢ na wykony-
wanie krajowego transportu drogowe-
go rzeczy, wydang przed 15 sierpnia
2013 r. lub licencje na wykonywanie
transportu drogowego w zakresie
posrednictwa przy przewozie rzeczy,
wydang po 15 sierpnia 2013 r.

» W zakresie przewozéw drogowych wy-
konywanych pojazdami o dopuszczalnej
masie catkowitej nieprzekraczajacej (do)
3,5 tony:

- prowadza dzialalno$¢ gospodarcza
w zakresie spedycji - w praktyce
w CEIDG lub KRS maja wpisany od-
powiedni kod PKD (w tym przypad-
ku: 52.21.Z i/lub 52.29.C).

Wykonywanie spedycji (lub, jak kto
woli, posrednictwa przy przewozie rze-
czy) jest nierozerwalnie zwigzane z dzia-
talnoscig gospodarcza. Wynika to wprost
z art. 4. ust. 3.lit. b) ustawy o transporcie
drogowym i art. 794. ust. 1. kodeksu cywil-
nego oraz z licznych opracowan i komenta-
rzy do kodeksu cywilnego. Jezeli zatem do
wykonania ustug spedycyjnych zobowiaze
si¢ osoba lub podmiot niemajacy kwalifi-
kacji spedytora, stosownych uprawnien,
albo osoba lub podmiot w zakresie wykra-
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lub odbiorca przesytki, a takze spedytor
dzialajacy na ich zlecenie i w ich imieniu.
W praktyce transportowej bardzo cze-
sto zdarza sie, ze dajacym zlecenie moze
by¢ réwniez przewoznik, ktéry otrzymat
zlecenie przewozu od innego spedytora,
czego nie ocenit i czesto nie jest $wiadomy.
W $rodowisku transportowym utart sie
bledny poglad, ze poprzez tzw. ,odsprze-
dawanie zlecen” przewoznik z automatu
staje si¢ spedytorem. Jezeli zatem daja-
cym zlecenie jest przewoznik, nie mozna
wykluczy¢, ze moze on chcieé¢ zawrze
z naszym spedytorem umowe spedycji.
To moze spowodowa(, ze pomiedzy prze-
woznikiem a spedytorem zostanie zawar-

W roli spedytora moze wystepowac tylko i wytacznie
osoba lub podmiot stale, zawodowo i zarobkowo
trudniacy sie wykonywaniem ustug spedycyjnych,

a dodatkowo swiadczacy ustugi spedycyjne w zakresie
prowadzonej przez siebie dziatalnosci gospodarcze;j.

czajacym poza przedmiot dzialania swego
przedsiebiorstwa, to umowa taka nie moze
by¢ uznana za umowe spedycji.

Umowa zawarta z przewoznikiem
to nie umowa spedycji

Jak juz wspomniano powyzej, dajacym zle-
cenie (zleceniodawcg) moze by¢ nadawca

ta umowa, ktdra bedzie posiadala cechy
umowy spedycji i za taka bedzie mogta by¢
uznana. Nalezy jednak wyraznie wskazac¢,
ze na ustalanie zakresu przedmiotowego
umowy spedycji nie ma wplywu zakres
prowadzonej dziatalno$ci gospodarcze;j
podmiotu uprawnionego do $§wiadczenia
ustug spedycyjnych, gdyz z samego fak-
tu, ze podmiot zajmuje si¢ spedycja nie

Zleceniodawcg moze by¢ nadawca lub odbiorca przesytki, a takze spedytor
dziatajgcy na ich zlecenie i w ich imieniu. W praktyce transportowej bardzo czesto
zdarza sie, ze dajgcym zlecenie moze by¢ rowniez przewoznik, ktory otrzymat
Zlecenie przewozu od innego spedytora, czego nie ocenit
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Zawarcie z przewoZnikiem umowy spedycji nie oznacza, ze taka umowa jest niewazna,
gdyz moze ona dotyczy¢ czynnosci, ktore moga mie¢ charakter zaréwno przewozowy, jak
tez spedycyjny albo wynikajacy z innego stosunku cywilno-prawnego

wynika, ze kazda z zawieranych przez
niego umoéw jest umowg spedycji (patrz:
J. Rajski Prawo zobowigzan — cze$¢ szcze-
golowa, wyd. 3, 2011). Zdaniem Marka
Sychowicza, spedytor podejmujacy sie na
zlecenie przewoznika wystania przesylki
lub wykonania ustug zwigzanych z jej prze-

zawarcie ubezpieczenia cargo, zorganizo-
wanie odprawy celnej, czy tez dodatkowe
uzgodnienia ze zlecajacym lub odbiorca,
a w szczegdlnosci do wystania przesylki
(patrz: E. Gniewek, P. Machnikowski (red.)
Kodeks cywilny. Komentarz. Wyd. 6, War-
szawa 2014; réwniez L. Ogieglo [w:] Sys-

Na ustalanie zakresu przedmiotowego umowy spedyciji
nie ma wptywu zakres prowadzonej dziatalnos$ci
gospodarczej podmiotu uprawnionego do $wiadczenia

ustug spedycyjnych.

wozem, jest podwykonawca tego przewoz-
nika, a nie strong umowy spedycji (patrz:
M. Sychowicz, [w:] Bieniek Komentarz do
kodeksu cywilnego. Ksiega trzecia. Zobo-
wigzania, 2011, t. II, art. 794, pkt 2). Ozna-
czaé to moze, ze kazda umowa zawarta
z przewoznikiem bedzie umowg przewozu.

O ile mozna zgodzi¢ si¢ z teza prof. Je-
rzego Rajskiego, trudno jest zaakceptowac
stanowisko zaprezentowane przez Marka
Sychowicza, gdyz zawarcie umowy prze-
wozu nie wyklucza zawarcia rownolegle
umowy spedycji lub innej umowy cywil-
no-prawnej. Zobowigzanie spedytora do
dokonania przewozu przesylki nie stoi
bowiem w sprzecznoéci z zobowigzaniem
do dokonania innych ustug zwigzanych
z przewozem tej samej przesyltki stano-
wigcych czynnosci spedycyjne, jak np.

tem prawa prywatnego, t. 7, 2011, s. 909;
roéwniez T. Szancito Przeglad Sadowy,
listopad-grudzien 2012, za W. Gérskim
Prawo transportowe, Szczecin 1993; a tak-
ze wyrok Sadu Apelacyjnego w Warszawie
z 19 grudnia 2007 r., VI ACa 400/07, OSA
2009, nr 12, s. 42).

Analogicznie jest w przypadku otrzy-
mania zlecenia na dokonanie przewozu
i np. skladowanie przesytki lub wykonanie
czynno$ci roztadunkowych i zatadunko-
wych. Poniewaz samodzielne wystepowa-

nie w umowie tych czynnoéci nie bedzie
stanowi¢ przedmiotu umowy spedycji,
ich wykonanie bedzie stanowilo przed-
miot umowy przechowania lub zlecenia
(patrz: K. Pietrzykowski (red.) Kodeks cy-
wilny. Komentarz. T. 2, Wyd. 8, Warszawa
2015; rdwniez E. Gniewek, P Machnikowski
(red.) Kodeks cywilny. Komentarz. Wyd. 6,
Warszawa 2014).

Reasumujac, zawarcie z przewozni-
kiem umowy spedycji nie oznacza, ze taka
umowa jest niewazna, gdyz moze ona do-
tyczy¢ czynnosci, ktore moga mie¢ charak-
ter zar6wno przewozowy, jak tez spedy-
cyjny, albo wynikajacy z innego stosunku
cywilno-prawnego.

W opisanej sytuacji nalezy zatem
zwracaé uwage na to, kto jest dajacym
zlecenie, jaka umowe zawarl on ze swoim
zleceniodawcg i co jest przedmiotem za-
wartej z nim umowy. W niekt6rych oko-
liczno$ciach zawarta umowa moze by¢
bowiem uznana przez strony lub sad za
umowe przewozu, co bedzie rozszerzato
zakres odpowiedzialno$ci spedytora o ry-
zyka, ktorych przyja¢ nie zamierzal i nie
ubezpieczyt. W takim przypadku, w razie
wystapienia szkody w przesylce w czasie
przewozu, na spedytorze bedzie spoczy-
wal obowigzek odszkodowawczy, a przy
braku odpowiedniego ubezpieczenia (np.
OC przewoznika umownego) — obowiazek
zaplacenia odszkodowania.

Przewo6z wykonywany w ramach
ustug spedycyjnych - przewoznik
faktyczny

Ustugi przewozowe nie naleza do uslug
spedycyjnych. Zgodnie z art. 800 k.c., spe-
dytor moze sam dokonaé przewozu. Do-
tyczy to sytuacji, gdy spedytor dokonuje
przewozu wlasnymi srodkami transportu,
czego skutkiem jest to, ze w tym zakresie
uzyskuje on prawa i obowiazki przewoz-
nika. Spedytor nie traci przy tym statusu
spedytora, a zawarta umowa spedycji za-
chowuje swoj spedycyjny charakter, gdyz
mamy tutaj do czynienia z powstaniem
stosunku zobowigzaniowego, ktdry taczy
w sobie tre§¢ dwoch typow stosunkdéw
obligacyjnych: przewozu i spedycji. W tej
sytuacji, w zakresie dotyczacym wykonania
ustugi przewozu spedytor bedzie ponosit
odpowiedzialno$¢ jak przewoznik, nato-
miast w zakresie dotyczacym wykonania

Zawarcie umowy przewozu nie wyklucza zawarcia
rownolegle umowy spedycji lub innej umowy

cywilno-prawne;j.
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ustug o charakterze stricte spedycyjnym,
bedzie ponosit odpowiedzialno$¢ jak spe-
dytor. Przy innych czynnosciach odpowie-
dzialnos¢ bedzie uzalezniona od kwalifika-
cji umowy.

Przewoznik umowny - o wadach
umoéw spedycyjnych

Jak juz wspomniano, na ustalanie zakresu
przedmiotowego umowy spedycji nie ma
wplywu zakres dziatalnosci gospodarczej
prowadzonej przez spedytora, gdyz z sa-
mego faktu, Ze zajmuje si¢ on spedycja
nie wynika, ze kazda z zawieranych przez
niego umow jest umowg spedycji. O zakre-
sie odpowiedzialnosci nie decyduje zatem
rodzaj wykonywanej dzialalnosci, a cha-
rakter zawartej umowy. Dlatego tez wielu

poprzez przyjecie przez spedytora zlecenia
przewozu, zobowigzanie si¢ do wykonania
przewozu w zawartej umowie spedycji, lub
gdy zlecajacym jest podmiot, ktéry zawart
Umowe przewozu.

Odrebng kategoria jest wpisanie spe-
dytora jako przewoznika w list przewozo-
wy. Istnieje bowiem poglad, ktory wyznaje
spora grupa prawnikow oraz wigkszo§¢
zaklad6w ubezpieczen, ze list przewozo-
wy stanowi nie tyle gtéwny, a jedyny do-
kument potwierdzajacy zawarcie umowy
przewozu. Gdyby te teze przyjac za stusz-
na przez sam fakt wpisania w list przewo-
zowy, spedytor niezaleznie od swojej woli
automatycznie stawalby sie strong umowy
przewozu. Zawarcie umowy przewozu to
czynnos$¢ prawna, ktéra potwierdza wolg
stron umowy, co zazwyczaj nie ma miej-

Dajacym zlecenie moze by¢ rowniez spedytor, jezeli
przy wykonywaniu ustugi spedycyjnej postuzy sie innym
spedytorem (podwykonawca).

spedytorow, ktorzy w zawartych umo-
wach zobowiazuja si¢ do dokonywania
przewozow, ponosi odpowiedzialno$¢ nie
jak spedytor, a jak klasyczny przewoznik.
Wynika to z kilku przestanek. Jedna z nich
jest $wiadome zawieranie przez spedyto-
réw umoéw przewozu, albowiem wigkszos$¢
zamawiajacych poszukuje przewoznikéw,
a nie spedytoréw i duzo latwiej jest pozy-
ska¢ zlecenie na przew6z. Poniewaz tacy
spedytorzy sami nie wykonuja przewo-
zOw, staja sie przez to tzw. przewoznikami
umownymi. Z punktu widzenia odpowie-
dzialno$ci cywilnej, niezaleznie od za-
kresu prowadzonej dzialalnosci, ponosza
oni odpowiedzialno$¢ jak przewoznicy.
I nie ma tutaj znaczenia, ze nie majg do
tego wymaganych uprawnien - ich odpo-
wiedzialno$¢ okresla nie kodeks cywilny,
a stosowne prawo przewozowe. Kolejna
przestanka jest zawieranie umow z takimi
zamawiajacymi, ktorzy zawarli ze swoimi
zleceniodawcami umowy przewozu, zobo-
wigzali sie do wykonania uméw przewozu
i wystepuja juz w roli przewoznikéw. Zda-
niem wielu autoréw komentarzy do art.
794 kodeksu cywilnego, tacy spedytorzy
s3 podwykonawcami przewoznikow i réw-
niez ponosza odpowiedzialnos¢ jak prze-
woznik (patrz: M. Sychowicz, [w:] Bieniek
Komentarz do kodeksu cywilnego. Ksigga
trzecia. Zobowiazania, 2011, t. II, art. 794,
pkt 2; réwniez J. Rajski Prawo zobowigzan
- cze$¢ szczegdtowa, wyd. 3, 2011). Wej-
$cie spedytora w prawa i obowiazki prze-
woznika umownego moze zatem nastgpi¢
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sca w opisanym przypadku, gdyz spedytor
dowiaduje si¢ o tym fakcie dopiero przy
rozliczaniu naleznosci za wykonang ustuge
i otrzymaniu od przewoznika listu przewo-
zowego. Pomimo, ze praktycy uznaja umo-
we zawartg pomiedzy stronami za nad-
rzednag nad listem przewozowym, istnieje
zagrozenie, ze spedytor zostanie przez sad
lub przez zaktad ubezpieczen uznany za
przewoznika, co bedzie skutkowato albo
przyjeciem odpowiedzialno$ci za ewentu-
alng szkodg, albo odmowa odszkodowania
z polisy OC spedytora.

W imieniu wkasnym albo
w imieniu dajacego zlecenie
- czy to jest istotne?

Zgodnie z art. 794. § 2. k.c., wykonujac
ustuge spedycyjna, spedytor moze dziata¢
w imieniu wlasnym lub w imieniu dajace-
go zlecenie (zleceniodawcy). Zawsze jed-
nak spedytor dziala na rzecz dajacego zle-
cenie. W pierwszym przypadku spedytor
dziala w charakterze zastepcy posredniego,
natomiast w drugim - zastepcy bezposred-
niego. Analizujgc zlecenia i ramowe umo-
wy spedycyjne, maja one najczeéciej forme
umow zastepstwa posredniego, gdyz nie
wynika z nich umocowanie do dzialania
w imieniu dajacego zlecenie. Oznacza to,
ze spedytor dziala w imieniu wlasnym
(nie jest pelnomocnikiem zleceniodawcy).
Dajacy zlecenie, chcac uczyni¢ spedytora
swoim pelnomocnikiem, powinien wy-
raznie zapisa¢ to w zleceniu spedycyjnym.
Do wykonania umowy spedycji nie jest
zatem potrzebne szczegolne umocowanie
(pelnomocnictwo). Spedytor moze ponie-
kad automatycznie przystapi¢ do jej wyko-
nania, bez zagrozenia, ze zaniedba jakie$
obowiazki i bedzie ponosit z tego tytutu
dodatkowg odpowiedzialnos¢.

Spedytor jako dajacy zlecenie
(zleceniodawca)

Zgodnie z art. 331 k.c., dajacym zlecenie
moze by¢ kazda osoba fizyczna, prawna
lub upodmiotowiona jednostka organiza-
cyjna. Dajacym zlecenie moze by¢ rowniez
spedytor, jezeli przy wykonywaniu ustugi
spedycyjnej postuzy sie innym spedyto-
rem (podwykonawca). W takim uktadzie,

Wejscie spedytora w prawa i obowigzki przewoznika umownego moze nastgpi¢ poprzez
przyjecie przez spedytora zlecenia przewozu, zobowigzanie sie do wykonania przewozu
w zawartej umowie spedycji lub, gdy zlecajgcym jest podmiot, ktéry zawart umowe przewozu
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Zgodnie z art. 794. § 2. k.c., wykonujgc
ustuge spedycyjng, spedytor moze dziataé
w imieniu wtasnym lub w imieniu dajgcego
Zlecenie (zleceniodawcy). Zawsze jednak
spedytor dziata na rzecz dajgcego zlecenie.
O zakresie odpowiedzialnosci nie

decyduje rodzaj wykonywanej dziatalnosci,
a charakter zawartej umowy

spedytor zleceniodawca bedzie wystepowat
w charakterze tzw. spedytora gléwnego,
natomiast spedytor zleceniobiorca, tzw.
spedytora zastgpczego, posredniego lub
dalszego (patrz: J. Rajski Prawo zobowia-
zan — cze$¢ szczegotowa, wyd. 3, 2011).

Kazda umowa spedycji moze by¢ uznana za umowe
przewozu lub inng umowe cywilno-prawna. Ryzyko
ponoszenia przez spedytorow odpowiedzialnosci
szerszej, niz wynika to z faktu prowadzenia dziatalnosci
spedycyjnej, jest bardzo duze.

Podsumowanie

W gaszczu przepisow, komentarzy, ocen
prawnych i orzeczen saddéw, trudno jest
z gory przewidzie¢ jak zostanie oceniona
dana umowa i jaka bedzie wynika¢ z tego
odpowiedzialnos¢ spedytora. Z powyz-
szej analizy wynika jeden wniosek — kaz-
da umowa spedycji moze by¢ uznana za
umowe przewozu lub inng umowe cy-
wilno-prawng. Ryzyko ponoszenia przez
spedytoréw odpowiedzialnosci szerszej,
niz wynika to z faktu prowadzenia dziatal-
noéci spedycyjnej, jest zatem bardzo duze.
Dlatego tez zawierane przez nich umowy
ubezpieczenia powinny uwzglednia¢ nie
tylko standardowe ryzyka spedycyjne,
ale obejmowa¢ réwniez odpowiedzial-
no$¢ jaka moga ponosi¢ w sytuacji uzna-

nia umowy za umowe przewozu lub inng
cywilno-prawna. Koniecznym wydaje sie
kazdorazowe rozszerzanie uméw OC spe-
dytora o OC przewoznika umownego oraz
zawieranie dodatkowych uméw ubezpie-
czenia OC w zwiazku z prowadzong dzia-
talnoscia (tzw. OC ogdlnego). W prze-
ciwnym razie polisa OC spedytora moze
okazac¢ sie niewystarczajaca do pokrycia
szkody, co bedzie wigzalo si¢ z konieczno-
$cig zaplacenia odszkodowania z wtasnych
$rodkéw. €

Jerzy Rozyk

ekspert ds. oceny ryzyka

w transporcie

i ubezpieczen transportowych

CDS Kancelaria Brokerska

www.cds-odszkodowania.info

www.oc-spedytora.info

-

CDS

—_—
ODSZKODOWANIA
—_—

-~

CD5 powstal w 2001 rokw i jest kontynuacjy wieloletnich
dodwiadczen zaloiyciela firmy w zakresie oceny ryzyka,
ubezpieczer oraz obstugi szkéd i roszczen.

CD5 dziala jako kancelaria doradcza, ktdrej celem jest ochrona
interesow przewoznikow i spedytordw poprzez swiadczenie uslug
w zakresie oceny ryzyka transportowego oraz
obstugi ubezpieczen transportowych (OCP, OCS,
OCP kabotaZowe na terenie Hiemiec, Cargo) oraz
przeprowadzanie audytéw i szkoled z zakresu
procedur i stosowania prawa transportowego.

»»»> www.cds-odszkodowania.info

-,

Kontaki:

Rada Niezaleznych Ekspertow Transportu TRANSORA

Gtownym

zadaniem Rady Niezaleznych Ekspertow Transportu
przekazywanie przewoznikom petnej i

kompleksowej wiedzy eksperckiej z zakresu

TRANSORA  jest

specjalnosci poszczegdlnych jej cztonkdw. Eksperci Rady w ramach prowadzonych przez
siebie dziatalnosci podejmujg w imieniu przewoznikdw stosowne dziatania w kierunku
ochrony ich intereséw.

Rada skupia doswiadczonych prawnikéw i diagnostéw ryzyka specjalizujacych sie w prawie
transportowym, administracyjnym i cywilnym, w obstudze roszczen, szkdd oraz ubezpieczen
transportowych, jak rdwniez w ocenie ryzyka transportowego.

Wiecej informacji na stronie: www. tl'ansora.pl
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Wytyczna 13/2015

viaToll - kontrola uiszczania
optat na nowo

Wraz z poczatkiem roku nastgpita zmiana
adresata sankcji za nieuiszczenie oplaty elek-
tronicznej w systemie viaToll z kierujgcego
pojazdem na wlasciciela/uzytkownika po-
jazdu. Poza nielicznymi przypadkami w mysl
znowelizowanej Ustawy o drogach publicz-
nych to przewoznicy wlasciciele lub posiada-
cze samochodow beda karani za uchybienia
w platnoéciach. Do tej pory kontrole mobil-
ne i stacjonarne nie przysporzyly znacznych
trudnoéci przewoznikom. To jednak moze
ulec zmianie. W dniu 24 lipca 2015 ogloszono
bowiem Rozporzgdzenie Ministra Infrastruk-
tury i Rozwoju z dnia 2 lipca 2015 r. w spra-
wie kontroli prawidlowosci uiszczenia oplaty
elektronicznej (DZ.U. 2015, Poz. 1030), ktdre
bedzie obowigzywa¢ od drugiego tygodnia
sierpnia br. Mozna zatem spodziewal sie,

ze mobilne jednostki Inspekcji Transportu

Drogowego na podstawie nowych przepiséw

Mobilne jednostki Inspekcji Transportu
Drogowego na podstawie nowych przepisow
wykonawczych wzmoga kontrole drogowe.
Szczegdlnie na nie narazeni sg przewoznicy
korzystajacy z systemu ptatnosci pre-paid.
Brak Srodkéw na koncie lub nieterminowe
uzupetnienie konta moze spowodowaé
natozenie kary pienieznej

ARENA
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wykonawczych wzmoga kontrole drogowe.
Szczegolnie na nie narazeni sg przewoznicy
korzystajacy z systemu platnoéci pre-paid.
Brak $rodkéw na koncie lub nieterminowe
uzupelnienie konta moze spowodowaé na-
fozenie kary pienieznej. Niezaleznie od przy-
czyny nieuiszczeni oplaty kazdy przypadek
awarii viaBox lub probleméw z zarejestrowa-
niem w systemie viaToll przejazdu pod bram-
ka nalezy zgtasza¢ na infolinii viaToll telefo-
nicznie lub za pomoca poczty elektronicznej.
GITD moze do pot roku po ewentualnym
naruszeniu wszczaé postepowanie admini-
stracyjne w celu ukarania, wéwczas przydat-
nym moze by¢ dowéd w postaci zgloszenia
probleméw technicznych w systemie viaToll.

Wytyczna 14/2015

Trybunat Konstytucyjny
na strazy ochrony danych
osobowych kierowcow

i przewoznikow

Rzecznik Praw Obywatelskich skierowal do
Trybunatu Konstytucyjnego sprawe prze-
chowywania i gromadzenia danych osobo-
wych kierowcéw, ktérymi dysponuje GITD.
Uprawnienia GITD w zakresie gromadzenia,
przechowywania, udostepniania i usuwania
danych wynikajg z aktu rangi rozporzadze-
nia, co w ocenie RPO jest niezgodne z Kon-
stytucja. TK podzielit poglad prezentowany
przez wnioskodawce i na posiedzeniu w dniu
14 lipca 2015 roku orzekl o niezgodnosci
z Konstytucja RP przepiséw przekazujacych
kompetencje do normowania materii doty-
czacych ochrony danych osobowych w ak-
tach podustawowych. Ponizej tre§¢ komuni-
katu po wyroku sygn. Nr K2/13:
»Upowaznienie ministra wlasciwego do
spraw transportu do okreslenia w drodze roz-

porzadzenia sposobu, trybu oraz warunkéw

MIESIECZNIK PROFESJONALISTOW BRANZY TRANSPORT-SPEDYCJA-LOGISTYKA

technicznych gromadzenia, przetwarzania,
udostepniania i usuwania przez Gléwnego
Inspektora Transportu Drogowego utrwalo-
nych obrazéw i danych.

Przekazanie przez ustawodawce, na pod-
stawie art. 129g ust. 4 prawa o ruchu drogo-
wym, do uregulowania w rozporzadzeniu
materii sposobu, trybu i warunkéw technicz-
nych udostepniania i usuwania przez Glow-
nego Inspektora Transportu Drogowego
utrwalonych obrazéw i danych, pomimo ze
samo udostepnianie i usuwanie tych obrazéw
i danych przez Inspekcje Transportu Drogo-
wego nie zostalo objete trescia regulacji usta-
wowej, jest niezgodne z konstytucjg” — stwier-
dzit Trybunat Konstytucyjny.

14 lipca 2015 r. 0 godz. 13.00 Trybunatl
Konstytucyjny rozpoznat wniosek Rzecznika
Praw Obywatelskich dotyczacy trybu i wa-
runkéw technicznych udostepniania i usuwa-
nia przez Gléwnego Inspektora Transportu
Drogowego utrwalonych obrazéw i danych.

Trybunat Konstytucyjny orzekd, ze art. 129g
ust. 4 ustawy z 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ru-
chu drogowym” jest niezgodny z art. 51 ust. 5
iart. 92 ust. 1 zdanie pierwsze konstytucji.

Zakwestionowany przepis traci moc obo-
wiazujaca z uplywem dziewigciu miesiecy od
dnia ogloszenia wyroku w Dzienniku Ustaw.

Trybunat Konstytucyjny przypomnial, ze
w $wietle jego orzecznictwa, prawo do ochro-
ny danych osobowych zapisane w art. 51
konstytucji jest pewnego rodzaju wyspecja-
lizowang konstrukcja stuzaca ochronie tych
samych warto$ci, ktére zostaly sformulowane
w art. 47. Konstrukcja ta jest w orzecznic-
twie Trybunalu prezentowana w nastepujacy
sposéb: ,,prawo do prywatnosci, statuowane
w art. 47, zagwarantowane jest m.in. w aspek-
cie ochrony danych osobowych, przewi-
dzianej w art. 51. Ten ostatni, rozbudowany
przepis, odwolujac sie az pigciokrotnie do
warunku legalno$ci — expressis verbis w ust. 1,
3,415 oraz poérednio przez powolanie si¢ na
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zasade demokratycznego panstwa prawnego
w ust. 2 — stanowi tez konkretyzacj¢ prawa
do prywatnos$ci w aspektach proceduralnych”
(Orzeczenie Trybunalu Konstytucyjnego
sygn. U5/97, OTK 1998/4/46).

Trybunat zwrécit takze uwage na szcze-
gblny zwiazek przetwarzania danych osobo-
wych z godnodcig czlowieka, ktéry nie ogra-
nicza si¢ do stwierdzenia, iz jest ona podstawa
wolnosci i praw zagwarantowanych w ustawie
zasadniczej, ale wigze si¢ z zobowigzaniem
panstwa do ochrony danych jednostek.

Szczegolny konstytucyjny status prawa do
prywatnosci i wynikajacego z niego prawa do
ochrony danych osobowych znalazt potwier-
dzenie m.in. w postanowieniach art. 51 ust.
5 konstytucji, w ktorym zostala zagwaran-
towana ustawowa forma w odniesieniu do
»gromadzenia” i ,,udostepniania” informacji.
Oznacza to, ze ustawodawca zwigzany w tym
zakresie tredcig art. 51 ust. 5 konstytucji, nie
moze przekaza¢ do uregulowania w drodze
rozporzadzenia, zasad i trybu gromadzenia
oraz zasad i trybu udostgpniania informacji
o jednostce. Obowiazuje bowiem wylacznosé
ustawy.

Biorac tylko pod uwage dorobek orzecz-
niczy dotyczacy zakresu istotnego dla ni-
niejszej sprawy, TK przypomnial, ze rola
rozporzadzenia polega na konkretyzacji usta-
wy, a nie na jej dowolnym uzupetnianiu czy
modyfikowaniu, przez uregulowanie kwestii
pominietych przez ustawodawce, nawet jesli
przemawialyby za tym wzgledy celowo$ciowe
czy tez potrzeby zwigzane z rozstrzyganiem
konkretnych probleméw prawnych.

Trybunal Konstytucyjny, odnoszac si¢ do
zarzutow wnioskodawcy, przypomnial tak-
ze zwigzek zaskarzonych przepiséw z zasada
demokratycznego panstwa prawnego, z kto-
rej wynika, ze w systemie prawa powszechnie
obowiazujacego nie moze pojawi¢ si¢ zadna
regulacja podustawowa, ktéra nie stuzy wy-

konaniu ustaw. Przepisy wykonawcze mu-
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Rzecznik Praw Obywatelskich skierowat do Trybunatu Konstytucyjnego sprawe przechowywania
i gromadzenia danych osobowych kierowcéw, ktérymi dysponuje GITD. Uprawnienia GITD

w zakresie gromadzenia, przechowywania, udostepniania i usuwania danych wynikajg z aktu
rangi rozporzgdzenia, co w ocenie RPO jest niezgodne z Konstytucjg

sza pozostawal w zwigzku merytorycznym
i funkcjonalnym z rozwigzaniami ustawowy-
mi. Tylko w ten sposob moga by¢ wyznaczone
granice, w jakich powinna mieéci¢ si¢ regula-
cja zawarta w przepisach wykonawczych.
Szczegdlne obostrzenia w zakresie wylacz-
nosci ustawy dotycza problematyki wolnosci,
praw i obowiazkéw czlowieka i obywatela
oraz wladczych form dziatania administracji
publicznej wzgledem jednostki. W przypadku
tego typu materii wszystkie zasadnicze ele-
menty regulacji prawnej, powinny by¢ okre-
$lone bezposrednio w tekécie ustawy. Doty-
czy to zwlaszcza ograniczen w korzystaniu
z konstytucyjnych wolnosci i praw, o czym
mowa zaréwno w art. 31 ust. 3 konstytucji,
jak i w wielu przepisach normujacych po-
szczegoblne wolnosci i prawa jednostki, w tym
wart. 51 ust. 5 (por. wyrok z 10 marca 2010 r.,
sygn. U 5/07, OTK ZU Nr 3/A/2010, poz. 20

oraz przywolane orzecznictwo).

W kazdym numerze m.in. artykuty i praktyczne porady

Z zakresu prawa transportowego, ubezpieczen i ryzyk w transporcie

Rozprawie przewodniczyt sedzia TK Piotr
Tuleja, sprawozdawca byl sedzia TK Zbigniew
Cieslak.

Zrédto:http://trybunal.gov.pl/rozpra-
wy/komunikaty-prasowe/komunikaty-po/
art/8444-upowaznienie-ministra-wlasciwego-
do-spraw-transportu-do-okreslenia-w-drodze-

rozporzadzenia-spos/

Czytaj wezesniejsze
»~Wytyczne dla transportu”
www.TSL-biznes.pl/Arena561

Tre$¢ dostepna
dla zarejestrowanych czytelnikow.
Rejestracja bezptatna
na www.tsl-biznes.pl
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Lotnicze cargo przyhamowato

W 2014 r. globalne lotnicze przewozy cargo, mierzone w tonokilometrach (FTK), wzrosty
0 4,5% w poréownaniu do roku 2013. Wynik ten wzbudzit wsréd ekspertow i przewoznikow
nadzieje, ze powietrzny fracht, po okresie kilkuletniego zatamania, wszedt ponownie

na sciezke rozwoju. Czy stusznie?

- Niepokoje zwigzane ze stanem gospo-
darki swiatowej i zwigzany z tym spadek
zaufania biznesu nie wplynely negatywnie
na stan lotniczego cargo — zapewnial Tony
Tyler, dyrektor generalny IATA (Zrzesze-
nia Miedzynarodowego Transportu Lot-
niczego), podsumowujac 4 lutego 2015 r.,
osiagniecia poprzedniego roku. Zalecat
jednoczesnie pewna ostroznos¢ przy oce-
nie perspektyw tego sektora transportu
w roku biezacym.

szych miesigcach 2015 r. odnotowano
znaczny spadek importu i eksportu.

Gospodarka wymusza korekte

Wspomniany szef IATA Tony Tyler ko-
mentujac ogloszone przez zrzeszenie naj-
nowsze wyniki globalnego frachtu, musiat
przyznad, ze branza ta ,,stracila rozwojowa
pare. — Niektére podstawowe wskazniki eko-
nomiczne dajg pewne nadzieje, na poprawe

Niektore podstawowe wskazniki ekonomiczne dajq
pewne nadzieje na poprawe sytuacji w drugiej potowie
roku, jednak zmniejszyto sie zaufanie biznesu do
lotniczego frachtu i spadly zamowienia eksportowe.

Zalecenie to okazalo sie prorocze.
Wedlug danych IATA z 1 lipca 2015 r. lot-
nicze przewozy towarowe w maju (w po-
réwnaniu rok do roku) odnotowaly zale-
dwie 2,1% wzrostu, przy czym na rynkach
krajowych byty one nawet o 0,8% mniej-
sze. Gorzej niz w analogicznym miesigcu
ubiegtego roku wiodlo si¢ frachtowym
przewoznikom w Pétnocnej i Potudniowej
Ameryce oraz w Europie. Do 2,8% spadt,
dynamiczny wczeéniej, trend rozwojowy
w regionie Azja-Pacyfik, gdzie w pierw-

Na Lotnisku Chopina odprawiono

w minionym roku rekordowe ponad

53 tys. ton. Warszawski port obstuguje
ponad 70% ruchu towarowego w Polsce

sytuacji w drugiej potowie roku, ale musimy
przyznad, ze zmniejszylo si¢ zaufanie bizne-
su do lotniczego frachtu i spadly zamowie-
nia eksportowe — podkreslal. Zwrocil tez
uwage na potencjalnie negatywne skutki
dla gospodarki ewentualnego wyjscia Gre-
¢ji ze strefy euro.

A mialo by¢ inaczej. Jeszcze pod koniec
ubieglego roku eksperci TIACA (Miedzy-
narodowego Stowarzyszenia Air Cargo),
oceniali, ze przewozy lotniczego cargo
powinny utrzymac sie na $ciezce wzro-
stu rowniez w tym roku, odnotowujac co
najmniej wskaznik 4,5%. Ruch cargo mie-
rzony w mln ton wynie$¢ miat 53,5, a przy-
chody tej branzy - 63 mld dol., zaledwie
5% mniej niz w rekordowym roku 2010.
Na rzecz wzrostu dziata¢ miat przewidy-
wany spadek realnych kosztow transportu
powietrznego o 5,8%. Te optymistyczne
prognozy opieraly sie na przekonaniu
o stabilizacji globalnej gospodarki. Byly
tez pochodng ubieglorocznego ozywienia
w $wiatowej wymianie handlowej. Trzeba
bowiem pamigtad, ze o ile pod wzgledem
tonazu fracht lotniczy odpowiada zaledwie
za 1% $wiatowego handlu, to lotnictwo ma
35% udzialu w przewozach towaréw w uje-
ciu warto$ciowym (6,8 mld dol.).

Na dtuzszych odlegto$ciach trans-
port powietrzny pozostaje wciaz istot-
nym elementem logistycznego tanicucha
dostaw, a jego atuty: szybkos§¢ przewozu,
wiarygodnos¢ i bezpieczenstwo daja mu
przewage nad innymi formami transpor-

0 ile pod wzgledem tonazu fracht lotniczy odpowiada
zaledwie za 1% swiatowego handlu, to lotnictwo
ma 35% udziatu w przewozach towarow w ujeciu

wartosciowym (6,8 mid dol.).
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tu i zwigkszaja odpornos¢ na okresowe
kryzysy gospodarcze. Atuty nie sg jednak
lotniczemu cargo na trwate dane. Glyn
Hughes, dyrektor sekcji cargo w IATA,
ostrzega przed nowymi wyzwaniami sto-
jacymi przed lotniczym frachtem. — Do-
tychczasowe dziatania przewoznikéw po-
wietrznych koncentrowaly si¢ raczej za
zwigkszeniu predkosci lotéw, niz ogélnej
poprawy dziatalnosci logistycznej — mowit
w jednym ze swych pierwszych wystapien.
- Tymczasem coraz czeiciej tradycyjne,
czyli wartosciowe tadunki oraz tatwo psu-
jagce sie towary trafiajg nie do samolotéw,
cho( te sq Srednio zatadowane w ok. 50%,
lecz na alternatywne srodki transportu.
Mamy dwie mozliwosci: mozemy albo bez-
czynnie siedziec i obserwowad, jak tracimy
kolejne tadunki, bowiem rozwigzania in-
termodalne dajg atrakcyjne warunki trans-
portu oceanicznego, szczegblnie cenowo,

Dwoma najwiekszymi panstwami napedzajgcymi wzrost globalnego lotniczego cargo byty
Chiny i Japonia. W przewozach towaréw najbardziej zyskowne okazaty sie farmaceutyki

i towary fatwo psujace sie. Na rynku spedytoréw dominuje pigtka: Kuehne + Nagel,
Expeditors, UPS Global Forwarding, Nippon Express i Kintetsu World Express

Na ubiegtoroczne, pomysine wyniki lotniczego
cargo wplynely przede wszystkim przewozy w strefie
Azja-Pacyfik (obejmujacej m. in. Indie i Chiny) oraz
Bliskiego Wschodu, na ktére w 2014 r. przypadato
odpowiednio 46% i 29% rocznego wzrostu.

albo podejmiemy innowacyjne dziatania,
ktére odwrécg niekorzystne tendencje dla
lotnictwa.

Chiny sita napedowa

Na ubiegloroczne, pomyslne wyniki lot-
niczego cargo wplynely przede wszystkim
przewozy w strefie Azja—Pacyfik (obejmu-
jacej m. in. Indie i Chiny) oraz Bliskiego
Wschodu, na ktére w 2014 r. przypadato
odpowiednio 46% i 29% rocznego wzro-
stu. Pozostate regiony, przede wszystkim
Ameryka Lacinska - jak informowatla
w swym grudniowym raporcie IATA -
zanotowaly stosunkowo stabe wyniki.
Wskaznik wzrostu dla Ameryki PéInocnej
to 2.4%, dla Europy 2,0%, a dla Ameryki
Lacinskiej - 0,1%. Podobnie jak w 2013 r.
dwoma najwiekszymi panstwami nape-
dzajacymi wzrost globalnego lotniczego
cargo byly Chiny i Japonia. W przewozach
towarow najbardziej zyskowne okazaly sie
farmaceutyki i towary fatwo psujace sie.
Jesli chodzi o spedytordéw, to ich czotow-
ka zmienita si¢ niewiele. Na rynku domi-
nuje pigtka: Kuehne + Nagel, Expeditors,
UPS Global Forwarding, Nippon Express
i Kintetsu World Express.
Miedzynarodowe Stowarzyszenie
Transportu Lotniczego, biorgc pod uwa-

ge wahania koniunktury w $wiatowej go-
spodarce oraz skale globalnej wymiany
handlowej, sektorowe zagrozenia i nowe
wyzwania, prognozuje na pieciolecie
2014-2018 wzrost przewozow frachtu
w tempie 4,1% rocznie. Natomiast Boeing,
w swej ostatniej 20-letniej prognozie,
przewiduje, ze do roku 2033 podniebny

fracht bedzie zwigkszal sie 0 4,7% w ska-
li rocznej, osiagajac ponad dwukrotny
wzrost, z 207,8 mld tonokilometrow
w 2013 r. do 521,8 mld tkm w 2033. Naj-
szybciej bedzie rdst krajowy rynek chin-
ski (6,7%) i azjatycki rynek wewnetrz-
ny(6,5%). Rynek przewozéw miedzy Azja
a Ameryka Pélnocng oraz Europa i Azja
osiggnie poziom rocznego wzrostu troche
wyzszy niz §rednia 4,7%, natomiast poni-
zej $redniej znajdzie si¢ Air cargo w Ame-
ryce Péinocnej i Europie.

Wraz ze wzrostem lotniczych przewo-
26w towarowych, spodziewane jest takze
blisko dwukrotne zwigkszenie floty samo-
lotéw. W latach 2014-2033 dostarczonych
zostanie 840 nowych samolotéw cargo
o warto$ci 240 mld dol. oraz 1330 pasazer-

it
pinsa .
EHSWISS
svizro —
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Opublikowane w czerwcu ostatnie dane ACI dotyczace globalnych przewozéw cargo
w | kwartale 2015 r. potwierdzity rosngca role hubéw europejskich, z ktorych pie¢ znalazto
sie w pierwszej dwudziestce

www. TSLbiznes.pl
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Najwieksze wrazenie robig wyniki

hubu Lipsk/Halle, ktory w ubiegtym

roku obstuzyt rekordowe 910 709 t. cargo
i powoli zaczyna dogania¢ europejskich
liderow

skich, przebudowanych do przewozenia to-
wardéw. 52% tych dostaw zastgpi samoloty
wycofywane ze stuzby, a reszta ma stuzy¢
do kontynuowania rozwoju. Ponad 70%
nowych samolotéw (590 sztuk), ktére maja
zosta¢ dostarczone w latach 2014-2033, to
duze transportowce powyzej 80 ton, takie
jak Boeing 747-8 i B777. Blisko polowa
tych maszyn trafi do przewoznikéw stre-
fy Azja-Pacyfik i stuzy¢ bedzie do obstugi
diugodystansowych, miedzykontynental-
nych polaczen.

W Europie i w Polsce

Na $wiatowym rynku powietrznego car-
go dominuja od lat wielkie porty lotnicze
z Azji i Stanéw Zjednoczonych oraz Dubaj.
W 2013 r. w czolowej dziesiagtce znalazly
si¢ rowniez dwa duze europejskie we-
zly przetadunkowe: Frankfurt i lotnisko

Katowice, bedgce juz dzis najwiekszym
regionalnym portem w ruchu cargo,
zamierzajg w najblizszych latach sta¢

sie najwiekszym w Polsce lotniczym
centrum transportowym. Stuzy¢ temu ma
budowa nowego terminalu cargo wraz

z infrastrukturg towarzyszaca

de Gaullea w Paryzu. W 2014 r., wedlug
wstepnych danych ACI(Airport Coun-
cil International), Frankfurt znalazt sie
na 9 miejscu, a lotnisko paryskie, ktore
odnotowalo spadek przewozéw o 1,8%,
spadlo na 13 pozycje. Amsterdamski port
Schiphol umieszczono na 16, a londynskie
Heathrow na 18 miejscu.

www. TSLbiznes.pl

Spoérdd innych portéw europej-
skich jeden z najwyzszych wskaznikoéw
wzrostu (14,3%) odnotowat Istambut, ale
najwicksze wrazenie robiag wyniki hubu
Lipsk/Halle, ktéry w ubiegltym roku ob-
stuzyl rekordowe 910 709 t. cargo i powoli
zaczyna doganiaé europejskich lideréw.

Nowy Jork/Newark (ponad 5,2 tys. ton),
Chicago (blisko 5,2 tys. ton), Kolonia
(prawie 3,6 tys. ton). Najwigksi przewoz-
nicy cargo na Lotnisku Chopina: PLL LOT
(20,8 tys. ton), European Air Transport
(7,2 tys. ton), Emirates (6,1 tys. ton),
UPS Airlines (5,4 tys. ton), TNT Airways

Na Swiatowym rynku powietrznego cargo
dominuja od lat wielkie porty lotnicze z Azji
i Stanow Zjednoczonych oraz Dubaj.

Opublikowane w czerwcu ostatnie dane
ACI dotyczace globalnych przewozéw
cargo w I kwartale 2015 r. potwierdzity ro-
snaca role hubow europejskich, z ktérych
pie¢ znalazlo sie w pierwszej dwudziestce.
Frankfurt ze wzrostem ruchu frachtowego
0 6,9% przesunal si¢ na 8 pozycje, Paryz
(7,9%) na 10 miejsce, Amsterdam byl 12
z wskaznikiem wzrostu 4,7%, Londyn 13
(3,0%) i Lipsk/Halle - 19 (6,6%).

W regionie $rodkowoeuropejskim,
oprocz Lipska, w przewozach towarow
znaczacy rola odgrywa Wieden (odprawio-
nych 277,5 tys. ton w 2014 r. ), Budapeszt
zblizajacy sie do 100 tys. ton i port Vaclava
Havla w Pradze (84 tys. ton). Na Lotnisku
Chopina odprawiono w minionym roku

(2,4 tys. ton). Warszawski port obsluguje
ponad 70% ruchu towarowego w Polsce.
Na drugim miejscu pod wzgledem odpra-
wionego frachtu znalazly si¢ Pyrzowice
(16,6 tys. frachtu, o 50% wiecej w poréw-
naniu z rokiem 2013). Kolejne miejsca za-
jely porty lotnicze w Gdansku, Wroctawiu
Lodzi i w Krakowie.

Katowice, bedace juz dzi$§ najwiek-
szym regionalnym portem w ruchu cargo,
zamierzaja w najblizszych latach stac si¢
najwigkszym w Polsce lotniczym centrum
transportowym. Stuzy¢ temu ma budowa
nowego terminalu cargo wraz z infra-
strukturg towarzyszaca. Pod koniec listo-
pada 2014 r. Gérnoslaskie Towarzystwo
Lotnicze, zarzadzajace Katowice Airport,

Boeing ,w swej 20-letniej prognozie, przewiduje,

ze do roku 2033 podniebny fracht bedzie zwiekszat
sie 0 4,7% w skali rocznej, osiagajac ponad dwukrotny
wzrost, 2 207,8 mid tonokilometrow w 2013 r.

do 521,8 mid tkm w 2033.

rekordowe ponad 53 tys. ton. Nie jest to
moze jeszcze wielko§¢ na miare mozli-
wosdci i ambicji warszawskiego portu, ale
jak podkresla Radostaw Paruzel, zastepca
dyrektora Lotniska Chopina — Od kilku lat
cargo rosnie w Warszawie w tempie 5-10%
rocznie, a oferta lotniczych przewozéw to-
warowych stale sig poszerza. Z satysfakcjg
przyjelismy na przyktad ponowne uru-
chomienie przez PLL LOT we wspéipracy
z Cargojet polgczenia all cargo do Nowego
Jorku. Zainteresowanie regularnym opero-
waniem w Warszawie wykazujq réwniez
inni Swiatowi przewoZnicy cargo. To daje
nam nadzieje na dalszy dynamiczny rozwdj
w tym sektorze.

Najpopularniejsze kierunki prze-
wozdéw cargo z/do Warszawy wg wiel-
kosci wolumenu to: Lipsk (ponad
7,1 tys. ton), Dubaj (prawie 6,1 tys. ton),

podpisato w tej sprawie umowe z firma
Skanska SA. Obiekt ten powstanie na ob-
szarze 11 ha, tuz przed budowana nowsa
plyta postojowa dla samolotow cargo.
Gléwnym najemcg w nowym terminalu
bedzie DHL Express (Poland). Terminal
ten, o powierzchni uzytkowej 10 tys. m?
- dolgczy do najnowoczesniejszych tego
typu obiektéw, pelnigc jednoczesnie funk-
cje centrum serwisowego do obstugi ekspre-
sowych przesylek migedzynarodowych oraz
sortowni dla miedzynarodowych przesytek
lotniczych - podkreslaja przedstawiciele
portu w Pyrzowicach. Ambicje zarzg-
dzajacego lotniskiem GTL na tym si¢ nie
koncza. Planuje takze, kosztem 2 mld zl,
rozbudowe Cargo City, specjalnej strefy
majacej spowodowac rozwdj ruchu czar-
terowego i cargo. €
Franciszek Nietz
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Wymagajacy czarter w trudnych

warunkach

Duze wymiary przesytki,
krotki czas realizacji, miejsce

nadania i dostawy oddalone od duzych

——

lient DB Schenker Logistics chcial
wystaé towar z Polski do Phoenix
(USA, Arizona). Przesylka byla
azna z punktu widzenia jego biz-
siala zosta¢ dostarczona na czas.
uczowe znaczenie mial nie tylko czas
dostawy, ale takze cena.

Niecodzienne przedsiewziecie

Wyzwan bylo jednak znacznie wigcej.
- Duze wymiary opakowania, krotki czas
realizacji, miejsce nadania i dostawy da-
leko od duzych portéw lotniczych. Dodat-
kowo przesytka byta gotowa do wystania
dopiero w péznych godzinach popotudnio-
Wycﬂilcza Rafat Purat, kierownik
produktu i Rynku Biznesu Lotniczego
w DB Schenker Logistics. — Ze wzgledu na
nietypowe wymiary, towar mozna byto za-
tadowac jedynie na samolot szerokokadtu-
bowy. A tego typu pasazerskimi samolotami
w Polsce operujqg tylko dwie linie lotnicze
— dodaje.

Standardowo, przy takich gabarytach
towaru, transport zajalby 3-4 dni. Jednak
okoliczno$ci byly szczegélne i cata opera-
cja musiata zosta¢ doprowadzona do kon-
ca w znacznie krdtszym czasie. Nad zna-

| portéwmych - w takich okolicznosSciach czarter na drugi koniec Swiata stanowi

zwanie logistyczne. Podjeli go pracownicy Pionu Lotniczego DB Schenker
Logistics, ktorzy zorganizowali transport dla klienta z branzy aerospace.

chenker Logistics

&

Ciagte wyzwania
Michat René, dyrektor Biznesu Lotniczego
w DB Schenker Logistics

Obstuga logistyczna klientéw w transporcie lotniczym
oznacza ciggte wyzwania. Towar na og6t jest bardzo warto-
Sciowy, klientom zalezy nie tylko na czasie, ale i na cenie.
Aby sprostaé ich wymaganiom, w DB Schenker Logistics

czesto stosujemy dedykowane rozwigzania, dostosowane
do konkretnych potrzeb. Czarter do Phoenix to jeden z przyktadéw takich rozwia-
zan. Ta skomplikowana operacja powiodfa sie dzieki ogromnemu zaangazowaniu
kilku zespotow DB Schenker Logistics z r6znych krajow oraz dobrej wspoétpracy na-
szej firmy i odpowiednich stuzb. Kazde z tych ogniw byto kluczowe dla koficowego

efektu, czyli zadowolenia klienta.

lezieniem najlepszego rozwiazania, przy
uwzglednieniu oczekiwan klienta, praco-
wal miedzynarodowy zespdt koordynowa-
ny przez Adama Gieca, koordynatora ds.
rozwoju produktu i rynku w DB Schenker
Logistics. W porozumieniu z DB Schenker
Logistics z W. Brytanii, Niemiec i USA
zaproponowano klientowi dedykowane
rozwigzanie — wyczarterowane polaczenie
lotnicze z Polski do W. Brytanii skomuni-
kowane z komercyjnym rejsem do USA.

Najmtodsze lotnisko
Ireneusz Dylczyk, dyrektor handlowy,
Port Lotniczy Lublin SA

Port Lotniczy Lublin to najmtodsze czynne lotnisko regional-
ne obstugujace ruch pasazerski i cargo. Obszar bezpoSred-
niego oddziatywania to mieszkancy i producenci, od ktérych
na lotnisko mozna dojechaé w 90 min. Srednio miesiecznie

obstugujemy kilka specjalistycznych lotéw cargo. Lot czarte-
rowy wigze sie z wieloma wyzwaniami - najwazniejsze to obstuzenie tadunkéw bez
dedykowanej infrastruktury w postaci terminala oraz zastosowanie specjalnych pro-
cedur zwigzanych z odprawa towaru. Dzieki wspétpracy pomiedzy operatorem logi-
stycznym, lotniskiem i stuzbami panstwowymi jesteSmy w stanie przeprowadzi¢ tego
typu operacje, oszczedzajac czas i unikajgc zbednych, czasochtonnych procedur.

30 godzin w podrozy

Wlaséciwa operacja rozpoczela siew czerw-
cowe popotudnie. Najpierw towar prze-
szedl odprawe celna, a stuzby lotniskowe
sprawdzity go pod katem bezpieczenstwa
w transporcie lotniczym. Po zakonczo-
nej kontroli fadunek przewieziono na
plyte lotniska. — Na zatadunek samolotu
ATR 46, ktory przyleciat do Lublina, nie
byto wiele czasu. Obstuga lotniskowa na
tyle sprawnie jednak poradzita sobie z za-
daniami, ze towar mdgl odlecie¢ wczesniej
niz to wynikato z harmonogramu — méwi
Adam Giec, odpowiedzialny za przebieg
operacji.

Przesytka trafila najpierw na lotnisko
Londyn-Stansted w Wielkiej Brytanii,
tam nastapilo nocne przyjecie towaru
i przewiezienie go na oddalone o prawie
100 km lotnisko Londyn-Heathrow. Pra-
cownicy DB Schenker z Wielkiej Brytanii
dopetnili formalno$ci celnych oraz przy-
gotowali przesylke do dalszej drogi — bez-
posrednio do Phoenix w USA. Ostatecz-
nie towar odprawiony przez DB Schenker
USA trafil do odbiorcy po 30 godzinach
od momentu nadania go przez klienta
w Polsce. €

www. TSLbiznes.pl

Fot. Olga Zukewskay DB Schenker Logistics
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Skarb Panstwa inwestuje
w terminal kurierskKi

Po czterech latach negocjacji, 11 maja, LS Airport Services - spotka z wiekszoSciowym
udziatem Skarbu Panstwa - i DHL Express Poland podpisaty umowe na budowe

najnowoczesniejszego miedzynarodowego lotniczego terminala kurierskiego w Polsce.
Szacunkowa wartos¢ inwestycji to 65 min zt.

mowa zawarta pomiedzy LS Air-

l | port Services S.A., ktory jest
najwi¢kszym dostawca ustug

na rynku cargo w Polsce i globalng fir-
ma logistyczng DHL, dotyczy budowy
miedzynarodowego lotniczego terminala
kurierskiego wraz z calg infrastruktura.
Powierzchnia catkowita obiektu wyniesie
blisko 7 tys. m? a koszt inwestycji szaco-
wany jest na 65 mln zt. Planowana wspot-
praca znaczaco wplynie na wzrost warto$ci
aktywow spotki Skarbu Panstwa oraz skut-

na w zwigzku z rosnacym zapotrzebowa-
niem rynku lotniczego i logistycznego
w Polsce, a budowany terminal z powo-
dzeniem bedzie mdgt konkurowac z wio-
dacymi portami lotniczymi cargo.

Na warszawskim Okeciu

Migdzynarodowy lotniczy terminal kurier-
ski powstanie w Warszawie, przy ul. Wira-
zowej, na terenie nalezacym do LS Airport
Services, zlokalizowanym w bezpo$rednim

Powierzchnia catkowita obiektu wyniesie blisko 7 tys. m?,
a koszt inwestycji szacowany jest na 65 min zi.

kowa¢ bedzie powstaniem najnowocze-
$niejszej jednostki operacyjnej wérdd lot-
nisk w Polsce z najwigkszym wolumenem
miedzynarodowych przesylek kurierskich.
Umowa zostala zawarta przy wsparciu
Agencji Rozwoju Przemystu.

Zdaniem Rafala Baniaka, bedacego
podsekretarzem stanu w Ministerstwie
Skarbu Panstwa, inwestycja ta jest potrzeb-

Prezes zarzadu LS Airport Services Marcin
Opalinski (od lewej) i prezes zarzadu
DHL Express (Poland) Tomasz Buras

www. TSLbiznes.pl

sasiedztwie migdzynarodowego Portu Lot-
niczego im. Fryderyka Chopina. Na terenie
inwestycji, cej 7 tys. m% powstanie agencja
celna, magazyn i biuro gtéwne. W godzine
sortowanych bedzie okoto 7 tys. paczek,
a kazdy kurier bedzie mégt podjechac pod
jedna ze 100 bram. W obiekcie, posiadaja-
cym certyfikat bezpieczenstwa TAP-a i no-
woczesny punkt obstugi klienta, docelowo
ma pracowac 350 osdb.

Nowy kompleks niewatpliwie umocni
pozycje stolicy na rynku cargo lotniczego,
zwlaszcza, ze z czasem mozliwe bedzie roz-
szerzenie jego funkcjonalnoéci o obstuge
innych krajéw, tak jak ma to juz miejsce

LS Airport Services S.A.

» Spétka z wiekszoSciowym udzia-
tem Skarbu Panstwa, ktora jest
najwieksza w Polsce firmg handlin-
gowag zapewniajgcg obstuge ponad
piecdziesieciu przewoznikom lotni-
czym z catego Swiata.

» Oferuje obstuge lotéw pasazer-
skich, prywatnych, biznesowych,
wojskowych i rzadowych.

» Posiada 70% udziat w rynku Portu
Lotniczego w Warszawie, prawie
50% w rynku na lotnisku w Kra-
kowie-Balicach oraz okoto 100%
w rynku lotniska w Modlinie. Reali-
zuje obstuge naziemna samolotow
takze na lotnisku w Katowicach
pod szyldem LS Technics.

naszych dziatan bylo oferowanie ustug han-
dlingowych, zapewniajgc naziemnq obstuge
liniom lotniczym. Dzigki nowej inwestycji
poszerzymy obszar naszych dziata o moz-
liwo$¢ oferowania powierzchni magazyno-
wych, co w znaczny sposéb przetozy sie na
dochody spotki. Budowa lotniczego termina-
la kurierskiego z pewnoscig przyciggnie ko-
lejnych inwestoréw, co pozwoli na wykorzy-
stanie terenéw okoto lotniskowych, ktérymi
dysponujemy — podkresla Marcin Opalin-
ski, prezes zarzadu LS Airport Services.

Nowy kompleks umocni pozycje stolicy na rynku cargo
lotniczego, a z czasem mozliwe bedzie rozszerzenie jego
funkcjonalnosci o obstuge innych krajow.

na lotniskach w Gdansku oraz Katowicach.
Inwestycja korzystnie wplynie na wymiane
handlows, utatwiajac prace polskim im-
porterom oraz eksporterom.

- Zawarta przez LS Airport Services
umowa jest krokiem w dywersyfikacji
Swiadczonych ustug. Do tej pory rdzeniem

Realizacja projektu wpisuje si¢ w pro-
gram aktywizacji terenéw okoto lotnisko-
wych nalezacych do spo6tki LS Airport
Services. Na powodzenie przedsiewziecia
wplynely takie czynniki jak: bardzo dobra
znajomo$¢ specyfiki branzy lotniczej, do-
stepno$¢ optymalnej lokalizacji, posiadane
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przez spo6lke nieruchomodci oraz finanso-
we i merytoryczne wsparcie udzielone
przez Agencj¢ Rozwoju Przemystu.

Czes¢ programu DHL

DHL Express na rynku polskim ma juz
24-letnie do$wiadczenie i ciagle si¢ roz-
wija. Jedli chodzi o cz¢$¢ migdzynarodows,
to juz dzi$ obstuguje 120 tys. polaczen do
ponad 220 krajéw i terytoriow, korzystajac
przy tym z 3 samolotéw, 6 sortowni mig-
dzynarodowych (gatewaye lotnicze i dro-
gowe), 25 terminali migdzynarodowych
i 6 wlasnych agencji celnych. W 2015 r.
gléwnymi kierunkami, ktére obstuguje
sa: w eksporcie — Niemcy, Wielka Bryta-
nia, Stany Zjednoczone, Francja, Chiny
i Wlochy, a w imporcie - Chiny, Stany
Zjednoczone, Honkong, Niemcy, Wtochy
ii Tajwan. Stale jednak dochodza nowe
kierunki.

Budowa obiektu przeznaczonego
do obstugi miedzynarodowych ustug
lotniczych w Warszawie jest tez cze$cia
najwiekszego programu inwestycyjnego
prowadzonego w ostatnich latach przez

DHL Express (Poland)

» Jedna z pieciu dywizji miedzynarodo-
wej sieci logistycznej DHL, ktora jest
czescig Grupy Deutsche Post DHL.

» Lider polskiego rynku ekspresowych
przesytek, ktéry Swiadczy komplekso-
we ustugi w zakresie miedzynarodo-
wych oraz krajowych przesytek eks-
presowych dla firm i os6b prywatnych.

DHL w Europie. W ramach niego uru-
chomiono miedzy innymi inwestycje na
lotnisku Heathrow w Londynie, w hubach
przetadunkowych w Lipsku, Bratystawie,
Pradze czy Stambule. Inwestycja w War-
szawie jest kolejnym kluczowym etapem
realizacji programu i najwiekszym jak do-
tad przedsiewzieciem DHL Express w Eu-
ropie Srodkowej. Najwiekszym w wielu
aspektach, zaréwno pod wzgledem na-
ktadow finansowych jak i mozliwosci
operacyjnych.

- Z perspektywy 24-letniej obecno-
$ci DHL w Polsce, budowa najwigkszego

» Sie¢ DHL Express obejmuje ponad
220 krajow i terytoriow, ponad 500
lotnisk na Swiecie, 3 globalne centra
przetadunkowe i 15 regionalnych.

» Zapewnia ustugi kurierskie i ekspre-
sowe firmom i klientom prywatnym,
ktérych w sumie jest okoto 2,6 min.
92% klientéw nalezy do sektora MSP.

i najnowoczesniejszego do tej pory obiek-
tu DHL Express jest kluczowg inwestycjg
w skali krajowej i europejskiej. Korzystng
dla rozwoju dziatalnosci naszej firmy, ale
przede wszystkim dajgcg wigksze moz-
liwosci dla wzrostu wymiany handlowej
eksporterom i importerom w kraju. In-
westycja ta, stworzy nowe perspektywy
rozwoju wspotpracy migdzynarodowej na-
szym statym i przyszlym klientom, umozli-
wiajgc im obecno$¢ na ponad 220 rynkach
- méwi Tomasz Bura$, prezes zarzadu
DHL Express (Poland). €
EH
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Efektem restrukturyzacji Portow Lotniczych jest
ponad dwudziestoprocentowy spadek kosztow
dziatalnosci i trzykrotny wzrost zysku netto

LN
R R‘\'&\L\ﬁ%

Inwestycyjny boom na lotnhiskach

Rok 2014 byt kolejnym udanym dla polskich lotnisk. Liczba pasazerow wzrosta o 9%, a zarzadcy
portdw nie zwalniaja tempa inwestycyjnego. Symbolem rozwoju branzy jest otwarty pod koniec
maja nowy terminal na Lotnisku Chopina w Warszawie, dzieki ktoremu port zwieksza swojq
przepustowos¢ do ponad 20 min pasazerdw rocznie.

2014 r. na polskich lotniskach
odprawiono lacznie niemal
27,2 mln pasazeréw. To wzrost

02,2 mln, czyli 8,7%. w poréwnaniu z 2013
r., a rOwnocze$nie najlepszy wynik w histo-
rii. Liderem pozostaje Lotnisko Chopina
w Warszawie, ktére przekroczyto 10,5 mln
podréznych. Najwigksze wzrosty notowa-
ty jednak duze porty regionalne: Gdansk
(o niemal 15%), Wroctaw (ponad 11%),
Katowice i Poznan (po ok. 7%) oraz Kra-
kéw (ok. 5%). Znacznie gorzej bylo na ma-
tych lotniskach. Bydgoszcz i Szczecin zano-
towaly ok. 13% odptyw pasazeréw, a L6dz
stracita az 28,25% podréznych rok do roku.

- To byt bardzo dobry rok dla polskich
lotnisk. Wigkszos¢ z nich zanotowata po-
wazne wzrosty. Niestety, nie dla wszystkich
ten rok byt az tak dobry. Trend, ktéry juz
od jakiegos czasu obserwujemy, jest taki, ze
duzi stajq sig jeszcze wigksi, a mali, niestety,
zaczynajg walczyé o przetrwanie — mowi
Sebastian Gosciniarek, partner w fir-
mie doradczej BBSG Baca Go$ciniarek
i Wspdlnicy.

Emilia Osewska-Madry, dyrektor
wykonawcza Rady Przedstawicieli Linii

www. TSLbiznes.pl

Lotniczych w Polsce, podkreéla jednak, ze
branza lotniskowa wcigz ma przed soba
duze pole do rozwoju. Polacy ciagle jeszcze
stosunkowo rzadko korzystajg z transpor-
tu lotniczego. — Oceniam, ze ruch lotniczy
w Polsce w najblizszych latach bedzie sig
zwigkszatl 0 5-6% rocznie — ttumaczy.

Warszawa: rekord za rekordem

Ponad 40%. catego ruchu lotniczego w Pol-
sce obstuguje Lotnisko Chopina w Warsza-
wie. W 2014 r. z uslug portu skorzystato

cza wzrost na poziomie blisko 9%. Wzrost
ruchu przeklada si¢ na zwiekszenie przy-
chodéw przedsigbiorstwa Porty Lotnicze,
ktore zarzadza lotniskiem. W ciaggu trzech
pierwszych miesigcy br. przychody wzro-
sty 0 2,6%. Réwnoczesnie koszty zmniej-
szyly sie 0 22%. W efekcie przedsigbior-
stwo zanotowalo zysk netto w wysokosci
40,6 mln zI (wzrost o0 306,3% w poréwna-
niu do I kwartalu 2014 r.).

- Wyniki osiggane przez Porty Lotni-
cze w roku 2015 sg lepsze od zaktadanych
przez nas. Efektem restrukturyzacji przed-

W 2014 r. na polskich lotniskach odprawiono tacznie
niemal 27,2 min pasazerow. To wzrost 0 2,2 min,
czyli 8,7%. w porownaniu z2013 r.

niespelna 100 tys. mniej 0s6b niz w rekor-
dowym 2013 r., jednak od pazdziernika
port odnotowuje nieprzerwanie kolejne
miesigczne rekordy w liczbie obstuzonych
pasazeréw. W I kwartale 2015 r. obstuzo-
nych zostalo ponad 2,1 mln 0s6b, co ozna-

sigbiorstwa jest ponad dwudziestoprocento-
wy spadek kosztow dziatalnosci i trzykrotny
wzrost zysku netto — wyjasnia Michat Kacz-
marzyk, od lutego 2014 r. naczelny dyrek-
tor Portow Lotniczych i dyrektor Lotniska
Chopina. Na koniec 2015 r. Porty Lotni-
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cze spodziewaja si¢ zysku na poziomie
100 mln zt. — Taka prognoza pozwala nam
bezpiecznie planowad inwestycje zwigksza-
jace przepustowo$é Lotniska Chopina do
ponad 22 mln pasazeréw rocznie oraz ak-
tywnie wlgczaé si¢ w rozwdj infrastruktu-
ry na rentownych lotniskach regionalnych
wchodzgcych w sktad grupy kapitatowej
PPL - dodaje dyrektor Kaczmarzyk.

Elektrownia na dachu

Aby spetni¢ oczekiwania w zakresie kom-
fortu i bezpieczenstwa coraz wigkszej
rzeszy podréznych, Lotnisko Chopina
caly czas si¢ rozwija. Do konica 2016 r.
na realizacje wszystkich zaplanowanych
inwestycji wydanych zostanie 1,2 mld zt.
Najwazniejsza z nich jest uruchomiona
23 maja nowa cze¢$¢ Terminala A, ktéra
zastgpila stary budynek znany ze swoje-
go charakterystycznego ,buraczkowego”
dachu. Powierzchnia nowego obiektu
wynosi ponad 60 tys. m* (po polacze-
niu z obecnie uzytkowang czeécia caly
Terminal A ma powierzchnie 154,5 tys.
m?). W procesie modernizacji praktycz-
nie w calto$ci wykorzystano konstrukcje
nosna starego obiektu. Wymianie ulegla
natomiast koputa i wyposazenie budynku.
Wybudowana zostala dodatkowa kondy-
gnacja z przeznaczeniem na biura.

Do dyspozycji pasazer6w w nowej
czesci terminala jest 48 stanowisk check-
-in i dziewieé stanowisk kontroli bez-
pieczenstwa. W nowych halach odlotéw
i przylotéw znajduja si¢ tez kasy linii
lotniczych, dodatkowe stanowiska biur
podrozy i nowe stanowiska wypozyczalni

samochoddéw. Od poczatku maja pasazero-
wie moga korzysta¢ z nowego pasazu han-
dlowego, w ktorym zaaranzowanych zosta-
fo 15 sklepéw oraz 10 nowych restauracji
i baréw. Ciekawostke stanowi innowacyjne
w skali $wiatowej dla lotnisk rozwigzanie:
elektrownia stoneczna na dachu (najwigk-
sza tego typu instalacja w Polsce). Panele
z ogniwami fotowoltaicznymi pokrywaja-
ce 80% czesci dachu (7 tys. m?) terminala
umozliwig konwersj¢ energii promienio-
wania stonecznego w energie elektrycz-
na i wyprodukuja dla lotniska rocznie
98,95 MWh pradu, co zaspokaja okoto
25%. zapotrzebowania lotniska w energie

ciej rozwijajace si¢ lotnisko w Europie.
W listopadzie zeszlego roku, pod wzgle-
dem wielkosci ruchu lotniczego, Modlin
przescignal porty w Katowicach i Wro-
clawiu, osiagajac czwarte miejsce wérod
wszystkich 13 cywilnych lotnisk w Polsce
- po Warszawie, Krakowie i Gdansku. We-
dlug prognoz, w 2015 r. operujacy w por-
cie Ryanair przewiezie 2,5 mln pasazerow.
Oznaczaloby to 45-procentowy wzrost
w stosunku do ubieglego roku.

- Od stycznia ubieglego roku regular-
nie rést ruch pasazerski i praktycznie kazdy
miesigc przynosit cos nowego. W kwietniu
wystartowaly polgczenia krajowe do Gdan-

W listopadzie zesztego roku, pod wzgledem
wielkosci ruchu lotniczego, Modlin przescignat porty
w Katowicach i Wroctawiu i zajat czwarte miejsce

po Warszawie, Krakowie i Gdansku.

elektryczna. — Wszystkie te zmiany zwigk-
szajg komfort obstugi pasazerdw i powigk-
szajg przepustowos¢ portu — podkresla dy-
rektor Kaczmarzyk.

Modlin: terminal do rozbudowy

O inwestycjach mysli réwniez Modlin.
W 2014 r. przyjetych tam zostalo ponad
1,7 mln pasazeréw i obstuzonych ponad
11 tys. operacji lotniczych. Oznacza to
prawie 400-procentowy wzrost liczby po-
dréznych w poréwnaniu z rokiem 2013. To
m.in. dlatego branzowy portal anna.aero
uznal port Warszawa/Modlin za najszyb-

Lotnisko Chopina w Warszawie przekroczyto 10,5 min podréznych. Jednak najwieksze
wzrosty notowaty duze porty regionalne

ska i Wroctawia, juz w maju, jako pierwsze
regionalne lotnisko w Polsce, wdrozylismy
system ILS w kategorii II, a w paZdzierni-
ku uruchomilismy bazg Ryanaira z dwoma
samolotami - podsumowuje Piotr Okien-
czyc, prezes Mazowieckiego Portu Lotni-
czego Warszawa/Modlin. - W tym roku
planujemy m.in. oglosic i rozstrzygngc kon-
kurs na dzierzawg terenu przed terminalem,
przyjgé projekt rozbudowy terminala, dzie-
ki ktorej jego przepustowos¢ zwigkszy sie
z obecnych 3,5 do 5 mln podréznych rocz-
nie oraz stworzy¢ infrastrukture pod pla-
nowang obstuge cargo - zapowiada Piotr
Okienczyc.

www. TSLbiznes.pl
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Ponad 40%. ruchu lotniczego w Polsce obstuguje Lotnisko Chopina w Warszawie. W 2014 r.

z ustug portu skorzystato niespetna 100 tys. mniej 0s6b niz w rekordowym 2013 r., a od
paZdziernika port odnotowuje miesieczne rekordy w liczbie obstuzonych pasazeréw

500 milionéw inwestycji
w Krakowie

Intensywnie rozbudowuja si¢ regionalne
porty lotnicze. W Krakowie, ktdry przygo-
towuje sie do przyjecia w przysztym roku
gosci targéw Routes Europe oraz Swiato-
wych Dni Mlodziezy, pelna parg trwa bu-
dowa nowego terminala, rozbudowa plyty
postojowej i budowa nowych drég koto-
wania. Zakonczenie prac zaplanowano na
potowe roku. Laczna warto$¢ wszystkich
inwestycji wynosi ponad 500 mln zt.

- Po zakoticzeniu robot lotnisko bedzie
w stanie pomiesci¢ do 8 min pasazeréw
rocznie, co oznacza, Ze nasza przepusto-
wos¢ dwukrotnie si¢ zwigkszy — informuje
rzeczniczka portu Urszula Podraza. Trwa
réwniez modernizacja linii kolejowej pro-
wadzacej do lotniska. Trasa ma zosta¢ wy-
dluzona pod sam terminal i zelektryfiko-
wana. Do konica roku ma si¢ rozstrzygnaé
kwestia budowy nowego pasa startowego.
Obecny jest w kiepskim stanie technicz-

nym, co ogranicza m.in. ruch cargo. Prezes
lotniska Jan Pamuta przyznaje, ze w gre,
oprocz budowy zupelnie nowego pasa,
wchodzi réwniez kwestia remontu starego,
cho¢ zadna z firm nie chce sie zdecydowa¢
na to pod ruchem. Natomiast lotnisko nie
chce zamykac portu na czas remontu. War-
to wspomnie¢, ze Krakow Airport moze sie
w tym roku pochwali¢ sporymi sukcesami
w rozbudowywaniu swojej siatki pola-
czen. Z koficem marca easyJet otworzylo
nowe polaczenie Krakow-Lyon, za§ w maju
otwarte zostaly kolejne nowe trasy: British
Airways do Londynu-Heathrow, Swiss do
Zurychu, KLM do Amsterdamu.

Nowe drogi, nowe plyty

Najwiekszy w swojej historii program
inwestycyjny realizuje rowniez lotnisko
w Katowicach, ktore w zeszlym roku ob-
stuzyto rekordowa w swojej historii liczbe
2,7 mln pasazeréw. Najwazniejsza inwe-
stycja to nowa droga startowa o dlugo-

Powierzchnia nowej czesci Terminala A na Lotnisku Chopina w Warszawie wynosi
ponad 60 tys. m?. W procesie modernizacji praktycznie w catosci zostata wykorzystana
konstrukcja nosna starego obiektu

www. TSLbiznes.pl

$ci 3200 m. zakonczona zostala 28 maja.
— Port stat sig jednym z trzech polskich lot-
nisk pasazerskich z drogg startowg o dtu-
gosci ponad trzech kilometréow. Umozliwia
to regularng obstuge szerokokadtubowych
samolotéw typu Airbus 340, czy Boeing 747
— chwali si¢ Piotr Adamczyk z biura praso-
wego Katowice Airport.

Na przetomie maja i czerwca na lot-
nisku w Pyrzowicach zakonczyta sie takze
budowa nowego terminala pasazerskiego
do obstugi ruchu przylotowego, nowej ply-
ty do odladzania samolotow. Za rok goto-
wa ma by¢ rowniez nowa infrastruktura do
obstugi ruchu towarowego: terminal i plyta
postojowa cargo.

Ponad 60 mln zfotych inwestuje Port
Lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy. W cia-
gu kilku tygodni do uzytku pasazeréw
oddana zostanie nowa cze$¢ Terminala
2 zwiekszajaca jego powierzchni¢ o ok.
30%. Trwajg prace zwigzane z remontem
drogi startowej i instalacjg systemu na-
wigacyjnego ILS II kategorii. Konicza si¢
prace zwigzane z uruchomieniem linii ko-
lejowej, ktdra polaczy lotnisko z centrum
Gdanska. Pierwsze pociagi pojada nig we
wrzeéniu.

Myslenie o przysztosci

Powazne inwestycje realizowane sg row-
niez na innych polskich lotniskach. Jesie-
nig z powodu remontu drdg startowych
na kilka tygodni zamknigte zostang porty
w Poznaniu i Bydgoszczy. Szczecin zakon-
czyt w maju modernizacje plyty posto-
jowej i budowe nowej drogi kotowania,
a w czerwcu zaczal generalny remont dro-
gi startowej (podczas remontu samoloty
startuja i laduja na drodze kotowania).
Nawet najmniejsze lotnisko w kraju Zielo-
na Géra-Babimost (w 2014 r. skorzystato
z niego okoto 12 tys. oséb) planuje roz-
budowe terminala i pozyskanie nowych
potaczen. Do konca wrzeénia za 3 mln zt
powstanie nowa hala przylotow, za$ obec-
nie uzywana przystosowana zostanie do
obstugi wylacznie pasazeréw wylatujacych.
- Zgodnie z prognozami juz w 2030
roku w Polsce lata¢ bedzie 64 mln pasaze-
row rocznie. Nasze lotniska muszq juz dzis
mysle¢, jak obstuzyé tylu podréznych - ko-
mentuje Artur Tomasik, prezes Zwiagzku
Regionalnych Portéw Lotniczych i réow-
nocze$nie prezes lotniska w Katowicach. -
W polskich realiach prowadzenie inwestycji
infrastrukturalnych wymaga dlugiego okre-
su realizacji. W przypadku Katowic pierw-
sze prace rozpoczelismy doktadnie 10 lat
temu. Dzis je koticzymy i mozemy przeka-
zaé w uzytkowanie pasazerom — dodaje. €
Przemystaw Przybylski
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Dwa w jednym na pokiadzie
Emirates SkyCargo

Emirates SkyCargo to frachtowa jednostka Emirates. Zgodnie z 0g6Ing polityka przewoznika,
zaktadajacag najwyzszg jakoS¢ w kazdym aspekcie dziatalnosci, Emirates SkyCargo inwestujg
w wysoko wykwalifikowany personel, najbardziej nowoczesng technologie, wydajng flote

i infrastrukture naziemna, odgrywajac dzieki temu znaczaca role w Swiatowej branzy lotniczych

przewozéw towarowych.

frachtowcéw, w tym 12 Boein-

1 4géw 777 F i dwa Boeingi 747-
-400 ERE ktore latajg do ponad

50 miast na catym $wiecie, to obecna flota
Emirates SkyCargo. W roku finansowym
2014-2015 linie przewiozty 2,4 mln ton

towarow.

Z nowego terminalu

Obstuge polaczen z nowego terminalu car-
go na Miedzynarodowym Lotnisku Dubai
World Central (DWC) Al Maktoum flota
frachtowcéw Emirates SkyCargo oficjalnie
rozpoczeta w maju 2014 r. Terminal ten

W uzupetnieniu do przewozéw
pasazerskich na trasie Warszawa-Dubaj,
Emirates SkyCargo oferuje przewéz
tadunkéw w lukach bagazowych maszyn
wykonujgcych rejsy

jest wyposazony w najnowszg technolo-
gie i jest jednym z pierwszych na $wiecie
terminali posiadajgcych zautomatyzowa-
ny system Quick Dolly Transfer, umozli-
wiajacy szybki transfer 6 urzadzen ULD
jednoczesnie. Ponadto obiekt dysponuje
systemem automatycznej obstugi palet,
zaawansowanym systemem przechowy-
wania, biurami, stanowiskami roboczymi,

nowoczesnymi systemami facznoéci i bez-
pieczenstwa oraz wieloma udogodnienia-
mi dla pracownikéw, w tym stotéwkami.
Obszar produktéow nietrwalych zostat za-
projektowany do obstugi okolo 140 tys. ton
fadunku rocznie oraz wyposazony w trzy
duze powierzchnie, z ktérych kazda posia-
da inny zakres temperatur. Infrastruktura

za$ wymieni¢ produkty spozywcze, artyku-
ty i czgsci elektroniczne, Zywe ryby i rosli-
ny akwariowe, odziez oraz czeéci maszyn.
Zdecydowanie najwigcej fadunkow
nadawanych jest bezpo$rednio z Warsza-
wy, jednak mozliwo$¢ wysytki z polskich
portéw regionalnych stanowi istotne uzu-
pelnienie oferty Emirates. Taka usluge

14 frachtowcow, w tym 12 Boeingow 777 F i dwa
Boeingi 747-400 ERF, ktore lataja do ponad 50 miast
na catym $wiecie, to obecna flota Emirates SkyCargo.

terminalu obejmuje rowniez 45 dokow
przetadunkowych i 80 miejsc parkingo-
wych dla samochoddw cigzarowych, a tak-
ze 12 miejsc postojowych dla samolotéw
bezposrednio przed terminalem.

Nie tylko pasazerskie

W uzupelnieniu do przewozdw pasazer-
skich na trasie Warszawa-Dubaj, Emirates
SkyCargo oferujg przewoz fadunkéw w lu-
kach bagazowych maszyn wykonujacych
rejsy.

Zgodnie ze statystykami polskiego
oddziatu Emirates SkyCargo, od poczat-
ku dziatalnosci linii w Polsce (luty 2013)
do 12 lipca 2015 r. klienci przewoznika
wyeksportowali z Polski 6697 ton towaru.
Jednoczesnie import w tym samym okresie
wynidst 4655 ton.

W zwiazku z tym, ze w Polsce znaj-
duja si¢ duze zaktady produkcyjne krajo-
wych oraz migdzynarodowych koncernéw
farmaceutycznych, a takze firm z branzy
automotive, do najczesciej eksportowanych
towar6ow nalezg farmaceutyki oraz czesci
samochodowe. Dodatkowo na poktad sa-
molotu Emirates regularnie sg fadowane
takie produkty jak artykuly i cze$ci elek-
troniczne, kosmetyki, artykuly spozywcze,
cze$ci maszyn, artykuly chemiczne. Wsrod
najczeéciej importowanych towardw nalezy

wprowadzono kilka miesiecy po rozpocze-
ciu dzialalnosci i zostala ona bardzo pozy-
tywnie przyjeta przez klientéw. Wedltug ak-
tualnych danych towary wysytane z lotnisk
innych niz Warszawa stanowia 17-procen-
towy udzial w calosci realizowanych przez
Emirates transportow.

Poza Polskimi Liniami Lotniczymi
LOT, Emirates jest jedynym przewozni-
kiem, ktory operuje z Warszawy samolotem
szerokokadtubowym (tak jak ze wszystkich
lotnisk w ramach wlasnej siatki potaczen).
Zdecydowana wiekszo$¢ linii lotniczych
w przypadku fadunkéw wiekszych wymia-
rowo jest zmuszona polega¢ na transporcie
kotowym, ktéry faczy Warszawe z jednym
z duzych portéw przesiadkowych w Eu-
ropie. Tymczasem, w przypadku serwisu
$wiadczonego przez Emirates, wszystkie
przesytki, ktérych wysokos$¢ nie przekra-
cza 158 cm, sg wysylane do hubu Emirates
w Dubaju samolotem. To ogromna zaleta,
ktora ze wzgledu na oszczednos¢ czasu daje
klientom mozliwo$¢ bardziej efektywnego
rozwoju ich globalnych intereséw. Ponadto,
dzigki wprowadzeniu Boeinga 777-300ER
do obstugi polaczenia Warszawa-Dubaj-
-Warszawa, co nastapi juz 1 grudnia tego
roku, Emirates bedg w stanie przewiez¢ na
tej trasie do 23 ton cargo w kazda strone,
zwigkszajac tym samym zdolno$¢ przewo-
zowg o 84 tony tygodniowo. €
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Nie bytoby to Volvo gdyby w , miekkiej”
sportowej sylwetce nie pojawit sie

duzy znaczek z logo firmy na poteznie
. wygladajgcej ostonie chtodnicy

Auta marki Volvo od dziesiecioleci byty nietuzinkowe, charakteryzowaty sie solidng konstrukcja
zapewniajgcg ponadprzecietng ochrone kierowcy i pasazerom oraz nowinkami technicznymi.
Jezeli ktos pomyslat, ze zmiany wtasnosciowe dziatu samochoddw osobowych obnizg jakos¢é
pojazddow tej marki, to byt w biedzie.

istoria kompaktowych kombi
Hoznaczonych V40 rozpoczela si¢

w 1995 r. autem zbudowanym
na plycie podtogowej Mitsubishi Carisma.
Pojazd doczekal si¢ az dwdch moderniza-
cji i produkowany byt do 2004 r. W latach
2004-2012 nowe kompaktowe kombi otrzy-
mato oznaczenie V50, ktére po trzech la-
tach produkgji takze przeszlo face lifting. Te
niewielkie kombi zawsze mialy do wyboru
duza liczbe silnikéw benzynowych i diesli
o mocach od 90 do 200 KM. Produkowany
od 2012 r. model V40 jest ostatnim Volvo
powstalym w ramach koncernu Ford i jak

poprzednik zostal zbudowany na plycie
podtogowej modelu Focus. Jednak, mimo
oznaczenia V, nie jest to klasyczne kombi.

Nowy design

Oplywowa, niska sylwetka z opadajacym
dachem mogtaby wskazywac jeszcze na
auto z nowej, modnej kategorii sportowych
kombi. Jednak klapa tylna nie siegajaca po-
ziomu podlogi w bagazniku, wskazuje ze
jest to pierwszy hatchback Volvo. Prog od-
dzielajacy bagaznik od przestrzeni pasazer-
skiej, skladane oparcia przy nieruchomym

e ¥l

siedzisku nie pozwalajg na uzyskanie pta-
skiej przestrzeni tadunkowej. Regularnie
uksztattowany bagaznik przed ztozeniem
opar¢ oferuje 335 dm? pojemnosci, a po
ztozeniu - 1032 dm’.

Projektanci Volvo tworzgac dos¢ ekstra-
wagancka linie nadwozia, nie zapomnieli
o wnetrzu. Duzy kokpit prezentuje si¢
elegancko i robi wrazenie lekkoéci. Stero-
wanie urzgdzeniami nie sprawia trudno-
$ci i szybko mozna przyzwyczai¢ sie do
rozmieszczenia pokretel i klawiszy. Duzy
schowek przed pasazerem uzupetniony jest
dwoma na przedluzeniu konsoli centralnej

Sylwetka w ksztatcie klina nadaje pojazdowi sportowy charakter, jednocze$nie zaweza
linie boczng okien, co nie utatwia manewrowania. Maty znaczek na przednim btotniku jest
jedyng oznakg tego, zZe jest to wersja Ocean Race

V ale nie kombi. Regularny ale niewielki
bagaznik, klapa nie siegajaca do poziomu
podtogi to cechy hatchbacka
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- jeden umieszczono za panelem sterowa-
nia, drugi z roletg przed dZwignia zmiany
biegéw. Tu ukryto dwa miejsca na kubki
oraz gniazdko 12-voltowe. Jeszcze jeden
zamykany schowek umieszczono w pod-
tokietniku mi¢dzy przednimi fotelami.
Osoby na tylnej kanapie maja do dyspo-
zycji wysuwane z centralnej czesci fotela
uchwyty na kubki i rozktadany w central-
nej czg$ci oparcia duzy podtokietnik, kto-
ry moze pelni¢ funkcje stolika. W wersji
Ocean Race komfort dopelnia skdérzane
wykonczenie wnetrza z dobrze wyprofilo-
wanymi fotelami.

Konsola centralna wyposazona jest
w wielofunkeyjny cieklokrystaliczny wy-
$wietlacz, na ktérym pojawiajg si¢ usta-
wienia np. radia, klimatyzacji i nawigacja.
Funkgje tradycyjnych zegaréw spetnia mo-
nitor TFT (Thin Film Transistor) z mozli-
woécig wyboru trzech trybéw wys$wietlania
wskazan: Elegance, ECO i Performance.
Przy funkcji Elegance wy$wietlany jest
predkoséciomierz, temperatura cieczy chlo-
dzacej i obrotomierz. Gdy zmienimy tryb
wys$wietlania na Eco dodatkowo pojawi sie
wskaznik jazdy ekonomicznej.

Dla szukajacych sportowych emocji
przewidziano tryb Perfomance z czerwo-
nym tlem ekranu, na ktérym wyswietla sie
okragly obrotomierz. Predkos¢ pokazywa-
na jest w postaci duzych cyfr, dodatkowo
pojawia sie wskaznik zapasu mocy. Na ta-
blicy wskaznikoéw zawsze wyswietlany jest
wskaznik ilosci paliwa i informacje doty-
czgce zalgczonego biegu.

W trybie Eco

Korzystanie z trybu Eco przynosi efekty.
Srednie spalanie podczas testu wyniosto
5,7 1/100 km. Przy spokojnej jezdzie ze sta-
13 predkoscia mozna byto zejs¢ do warto-

$ci 3,8 1/100 km, natomiast podczas jazdy
w mieScie redni wynik zblizal sie do 7 L.

Pojazd testowy wyposazony byt
w ,najstabszy” dieslel 1,6 dm® pojemno-
$ci o mocy 115 KM, przy 3600 obr/min
i270 Nm przy 1750+2500 obr/min, ktéry
napedzat kota przednie poprzez automa-
tyczng sze$ciobiegowa skrzynie biegow
z mozliwoécig wlgczania funkcji manualnej
zmiany biegéw. Ten relatywnie niewielkiej
mocy silnik wykazywal si¢ duza kultura
pracy, nie bylo czu¢ opéinien we wcho-
dzeniu na wyzsze obroty, a przy nienachal-
nym korzystaniu z pedatu przyspieszenia
odwdzieczal si¢ nieduzym zapotrzebowa-
niem na olej napedowy. Takze wspdlpraca
ze skrzynig biegéw nie budzila zastrzezen.
Wydaje sig, ze system dobrze wyczuwat in-
tencje kierowcy i ptynnie ustawial przelo-
zenia w skrzyni. Nagle ,,zebranie” pojazdu
do manewru wyprzedzania nie nastreczato
probleméw - szybko wchodzit na obroty
i plynnie przyspieszal.

Auto z tak niewielka jednostka nape-
dowa nie nadaje sie na bolid wyscigowy,
gdyz do setki rozpedzato sie¢ w 12 s. Mimo
bardzo dobrze dzialajacej wspomagane;j
elektrycznie przekladni kierowniczej, auto
potrzebuje sporo miejsca do manewrowa-
nia, czego nie ulatwia unoszaca sie linia
bocznych okien oraz do$¢ waska tylna szy-
ba i tu przydalaby si¢ kamera cofania. Lek-
ko sportowy charakter samochodu ujaw-
nial si¢ takze w podwoziu. Zawieszenie
o twardej charakterystyce bardzo dobrze
trzymalo pojazd i pozwalalo na precyzyj-
ne prowadzenie na zakretach i w tukach.

Bezpieczenstwo to ich konik

Jak przystato na lidera w innowacyjnych
rozwigzaniach bezpieczenstwa, lista sys-
temow zastosowanych w tym modelu jest

Dane techniczne Volvo V40 1.6 D2 115KM Ocean Race

Masa wlasna...............c.ccceeeeennneen.
Dopuszczalna masa catkowita....
tadownoseé..........coceeveeveecrierennennn.

Pojemnosc zbiornika paliwa....
Dtugosc/Szerokosc/Wysokosé ...
Rozstaw 0Si.........ccccceveveeeccrnennee.

VVVVVVVVVVVVVYVVYVY

SilNiK.....oooieee e
POJEMNOSC .........ccoecverececeeeeeree e
Moc max., kW (KM) przy obr./min .....
Max. moment obr., Nm przy obr./min
Skrzynia biegow ..............ccccccceeveenennee.

Predko$¢ maksymalna........................
Przyspieszenie (0 do 100km/h) .........
Srednie zuzycie paliwa .......................
Poziom emisji CO, ..............ccoevvuenencnen.

Pojemnos¢é bagaznika. ...........c.cccoee...

.............................................. 4-cylindrowy
......................................... 1,6/1560 |/cm
......................... 84 (115)/3600 obr./min
...................................... 270/1750-2500

4370 mm/1783 mm/ 1458 mm
....................................... 2646 mm

........................................ 335/1032 dm?

Dwukolorowa deska rozdzielcza przetamana
aluminiowymi i jasnymi elementami
tapicerki nie ,przygniata” wielkoscig

Komfort dla pasazeréw z tytu - schowek
z dwoma uchwytami na kubki oraz duzy
podtokietnik uzyskiwany przez roztozenie
Srodkowego oparcia

imponujaca. Z wazniejszych warto wy-
mienié: system City-Safety, ktory wspo-
maga hamowanie przy predkosci ponizej
50 km/h, sze$¢ poduszek powietrznych,
dwie poduszki boczne, kurtyny gazowe,
uklad kontroli stabilnosci dynamicznej
kontroli trakcji, system zabezpieczen przed
skutkami uderzen bocznych, system zabez-
pieczen przed urazami kregostupa szyjne-
g0, ABS z elektronicznym rozdzialem sity
hamowania, system kontroli trakcji w za-
krecie, o§wietlenie asekuracyjne, uklad
wspomagania naglego hamowania z sys-
temem ostrzegania innych uzytkownikéw
o gwaltownym hamowaniu, ukfad stabili-
zacji przechylu. Warto zwréci¢ takze uwa-
ge na zamontowang na zewnatrz w pod-
szybiu poduszke powietrzng dla pieszych.
Czy Volvo V40 Ocean Race D2 bedzie
dobrym wyborem? Za prawie 140 tys. zt
dostajemy niewielkie auto typu hatchback,
jednak o zdecydowanie ponadprzecietnej
jako$ci, gdyz projektanci nie oszczedzali
na jakosci i bezpieczenstwie. Traktujac de-
likatnie pedal przyspieszenia, sze$¢dziesie-
ciolitrowy zbiornik paliwa zapewnia zasieg
w granicach tysigca kilometréw. €
Jarostaw Dynek
Fot. JSD
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