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"~ Razem jest nam po drodze.

@C.H. ROBINSON

Firma C.H. Robinson lider rynku
transportowego, poszukuje
Przewoznikéw do catorocznej

wspotpracy, dysponujacych

zestawami ciggnik siodtowy + naczepa
plandeka/chtodnia w transporcie
krajowym lub migedzynarodowym.

Oferujemy:
= wysokie miesigczne przebiegi

* bardzo atrakcyjne warunki finansowe oraz
mozliwo$¢ szybkich ptatnosci

= ptatno$¢ za wszystkie kilometry
(puste/petne)

= regularne trasy i zlecenia

" rzetelng i profesjonalng obstuge spedycyjna

Dowiedz sie wiece|. Skontaktuj sie z naszym
Dziatem Floty.

Nie czekaj! Zapraszamy!

E-mail: info-europe@chrobinson.com
Telefon: 22 320 10 70
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Wiosng zakonczyliémy kolejny cykl na-
szych corocznych Spotkan Transportowych
- bezptatnych konferencji o charakterze
szkoleniowym dla branzy transportowe;j.
Rosngce z roku na rok zainteresowanie
tego typu wydarzeniami dowodzi, ze pol-
ska branza transportowa wciaz ma potrze-
be ksztalcenia si¢ i zdobywania praktycznej
wiedzy. W tym roku tematem numer jeden
byt oczywiscie MiLoG, czyli niemiecka pta-
ca minimalna, o ktérym dyskutowali§my
réwniez niejednokrotnie na tamach nasze-
go miesiecznika. To, jaki wptyw na polski
transport miata zmiana niemieckiego prawa
dowodzi, jak miedzynarodowy charakter ma
nasza branza transportowa. To transport stat
si¢ jedna z gtéwnych ustug eksportowych
naszego kraju. Polscy przewoznicy licza sie
w Europie, cho¢ nie wszyscy chca liczy¢ si¢
z nimi - ale to niestety czesto zastuga (czy
raczej efekt zaniedbania) naszych wtadz i or-
ganizacji, ktére powinny walczy¢ o interesy
sektora. Zwlaszcza, ze przynosi on krajowi
calkiem niemate wplywy budzetowe.

Oczywiscie na Spotkaniach Transporto-
wych nie zapomnieliémy réwniez o innych,
niezwykle waznych dla transportu tematach.
Okazuje sie, ze niektore z zagadnien, cho¢
powtarzane od lat, wcigz pozostajg aktualne.

Dlatego juz dzi$, tuz po zakonczeniu
wiosennej edycji naszych szkolen i konfe-
rencji, chciatbym zaprosi¢ na ich jesienng
oraz przyszloroczng edycje. W stale roz-
szerzanej formule bedziemy chcieli jeszcze
wiecej miejsca poswieci¢ biezacym i per-
spektywicznym zagadnieniom, by polska
branza transportowa rozwijala sie jeszcze
intensywniej i wykorzystujac wiedze oraz
doswiadczenie naszych ekspertow jeszcze
lepiej przygotowywata si¢ na zmiany, pelniej
odpowiadala na zapotrzebowania rynku.

Zapraszam do zapoznania si¢ z krotka
fotorelacjg ze Spotkan Transportowych, za-
réwno na tamach biezacego wydania TSL
Biznes, jak i na dedykowane tym wyda-
rzeniom strony internetowe. W majowym
numerze naszego miesigcznika, jak co roku
wiosng, skupiamy sie rowniez na tematyce
transportu intermodalnego, przyblizamy
specyfike pracy logistykéw w sektorze bu-
dowlanym oraz wskazujemy kierunki edu-
kacji, warte uwagi.

Zapraszam do lektury

Mirostaw Ganiec,
redaktor naczelny i wydawca

www. TSLbiznes.pl
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Nie tylko MiLoGiem transport zyje, cho¢ wiosng tego roku temat niemieckiej ptacy minimalnej stat
sie numerem jeden dla niemal wszystkich transportowcow. Znalazt sie on oczywiscie w programie
wiosennych Spotkan Transportowych, ale nie zapomnieliSmy o innych, réwnie waznych
zagadnieniach, zwigzanych zaréwno ze zmianami prawnymi, jak i z aktualng sytuacjg w sektorze

transportowym.

olski sektor transportu swoim za-
Psiggiem dzialania juz dawno wy-

szedl poza granice kraju, stajac sie
tym samym jedng z gtéwnych ustug eks-
portowych naszego kraju. Szacuje sie, ze
polscy przewoznicy realizuja nawet jedna
piata pracy przewozowej w Unii Euro-
pejskiej. Transport, jako branza i ustuga
typowo wtérna (czyli dzialajaca na rzecz
innych branz) jest niezwykle zalezny od
otoczenia biznesowego i sytuacji w innych
sektorach gospodarki. Réwnoczesnie jest
to sektor mocno regulowany legislacyj-
nie, a dzialajagc w tak miedzynarodowym
obszarze staje sie zalezny juz nie tylko od
polskiego ustawodawstwa, ale i musi ra-
dzi¢ sobie ze zmieniajacym si¢ otoczeniem
prawnym w innych krajach. Taka sytuacja
wystapita chocby z poczatkiem tego roku,
gdy w zycie weszly przepisy dotyczace nie-
mieckiej ptacy minimalnej (MiLoG), kté-
ry to temat zdominowal réwniez wiosenne
Spotkania Transportowe, organizowane
przez redakcje miesiecznikéw TSL Biznes
oraz Truck & Van.

Udzial w o$miu odstonach naszej bez-
platnej konferencji potwierdzilo facznie

blisko 1400 osob: wlascicieli i pracowni-

www. TSLbiznes.pl

kéw firm sektora transportu drogowego.
Rosnace z roku na rok zainteresowanie
dowodzi, Ze w branzy transportowej wcigz
duzo si¢ dzieje, a przewoznicy chetnie ko-
rzystaja z okazji do zdobywania nowych
informacji i wiedzy praktycznej, a takze
poszerzania swoich kontaktow. Spotkania
Transportowe to bowiem nie tylko kon-
ferencja, ale rowniez doskonata okazja do
nawigzywania i utrwalania relacji bizneso-
wych oraz zapoznania si¢ z najnowszymi
rozwigzaniami, przydatnymi w codzien-
nej dziatalno$ci przewoznikéw. W calym
cyklu wiosennym swoje rozwigzania dla
sektora transportowego zaprezentowalo
blisko trzydziestu partneréw tego wyda-
rzenia.

Zapraszamy do  krotkiej
ze Spotkan Transportowych - Wio-
sna 2015. Wiecej zdjec
ze Spotkan znalezé mozna na stronie
www.tsl-biznes.pl/spotkania. Juz wkrotce
pojawia si¢ tam réwniez informacje o ko-
lejnych edycjach Spotkan Transportowych,
ktérych najblizsza odstona juz jesienia br.
Odwiedzimy wowczas Poznan, Krakow,
Wroclaw i Warszawe, za$ pelny cykl osmiu
Spotkan Transportowych juz za rok.

fotorelacji

informacji i

Wiosng 2015 r. bylismy z wami
w 8 miastach:

17 lutego - WARSZAWA

24 lutego - WROCEAW
3 marca - GDANSK

10 marca - POZNAN

17 marca - [UBLIN

24 marca KRAKOW
31 marca - BIAEYSTOK

14 kwietnia - KATOWICE
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MiLoG (niemiecka ptaca minimalna) przedstawiany przez mecenasa Martina
Pfniir z kancelarii Balduin Pfniir und Partner byt jednym z goretszych tematéw
tegorocznej wiosny. We wszystkich miastach wywotywat on emocje wsréd
uczestnikéw konferencji, a nawet wzbudzit zainteresowanie codziennych mediéw
biznesowych. Niemieccy prawnicy przyblizyli rowniez temat sprawnej likwidacji szkod
transportowych, powstatych na terenie Niemiec.

Maksymilian Wolniewicz, lider projektu
Ecolution w Scania Polska wskazywat, jak
odpowiednio dobrany i skonfigurowany
pojazd wptywa na efektywnos¢ i wydajnosé
firmy transportowej. Prelegent przyblizyt
najnowsze rozwigzania techniczne,
obnizajgce koszty eksploataciji floty

i wspierajgce kierowce w osigganiu

coraz lepszych wnikéw. Sebastian
Kukawski, trener Szkoty Jazdy Scania
podkreslat, jak waznym zagadnieniem jest
odpowiednie wyszkolenie i péZniejsze state
,coachowanie” kierowcow, by rezultaty
uzyskane na szkoleniach przetozyty sie

na trwata poprawe stylu jazdy. W kazdej

z lokalizacji mozna byto zapoznaé sie

Z najnowszym zestawem szkoleniowym
Scania Streamline, a wszyscy chetni mogli
wzigé udziat w konkursie z cenna nagroda, /
ktorg byto bezptatne szkolenie kierowcy. f , ’

L Bl - A
FIACHOLAR i ; W dobie ciagle zmieniajacych sie
B ; [ przepiséw prawidtowe rozliczanie czasu
Rozlir—aje | ™ = |7 -y pracy kierowcow to temat wcigz aktualny.
3 ‘é : . I Eksperci z TachoLab przyblizyli aktualny
J \ I stan prawny, zwrécili uwage na ostatnie
. ' zmiany i wyeksponowali hajbardziej
’ kluczowe i problematyczne obszary.

- Przy stoisku informacyjnym mozna byto
zapoznacé sie rowniez ze szczegbtami
rozwigzan informatycznych, wspierajacych
przedsiebiorcéw w ewidencjonowaniu
czasu pracy kierowcow.
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Co w praktyce oznaczajg zmiany
W rozporzadzeniu 165/2014, dotyczace

tukasz Chwalczuk z Kancelarii luridica przyblizyt wykorzystania tachografow i kart kierowcow?

proces reklamaciji i sporzadzanie protokotu szkody.

Temat, choé nie nowy, spotkat sie z bardzo duzym iz f ; ; ; Cay stosowac ,urlopowki”? Co zmieno sig

et : y SPUHRAT 0 Jak radziC sobie z zatorami ptatniczymi w rozporzadzeniu 561,/2006, bedacym
zaln'Feresowanlem przequnl.kow. Sz.kod){ ;darzaja Si€ | i dtuznikami? Jak sprawnie korzystaé biblia” czasu pracy kierowcow? Na te pytania
bowiem czesto, a tylko dzieki odpowiedniej wiedzy z nowoczesnych rozwiazan finansowych, Z)dpowiadaia Iwona Szwed z Biura Prawnego
oraz przygotowaniu przewoznika i kierowcy mozna takich jak faktoring oraz jak sprawnie Arena 561. Ponad pétgodzinne szkolnie
unikngc€ wyptaty odszkodovyama za uszkodzenie prowadzié windykacje, by nie zniszczyé nie zawsze okazywalo sic wystarczajacym
fadunku - czesto zreszta niezawinione przez SAMego | refacii biznesowych - tematy te by odpowiedzieé na wszystkie pytania, ale
pr%ewgznlkg, LftofregO to nierzetelni kontrahenci przyblizali eksperci z firm Pragma chetni mogli poglebiaé wiedze w rozmyowach
probuja obciazac za wszystko. Faktoring oraz Pragma Inkaso. kuluarowych.

Spotkania Transportowe to nie tylko konferencja i obszerne szkolenia,
ale rowniez okazja do nawigzania i utrwalania relacji biznesowych.
Podczas przerw kuluary zmieniaty sie w mate targji branzowe i miejsce
rozmow biznesowych oraz zapoznania sie z propozycjami kilkunastu
partneréw, oferujacych nowoczesne rozwigzania wspierajace
dziatalnos¢ firm ransportowych.

Anna Widuch, wspdlnik zarzadzajgcy kancelarii prawnej
Translawyers Widuch i Wsp6lnicy wskazywata, jakie sa skutki
prowadzenia firmy transportowej w formie jednoosobowej
dziatalnos$ci gospodarczej dla przedsiebiorcy i jego rodziny.

W jaki spos6b poradzi¢ sobie z ZUS-em, licencjami. Czy mozna
zminimalizowaé negatywne skutki takiego rozwigzania?

Z kolei Alicja Ryto, menedzer projektu Trans.eu Certified Carrier
przyblizyta zalety i mozliwosci zwigzane z uzyskaniem certyfikatu

4 TCC dla przewoznika. Spotkania Transportowe byly tez miejscem
premiery nowego rozwigzania Systemu Trans.eu - nowej aplikacji
mobilnej TransTrucker umozliwiajgcej sprawny przeptyw informacji
i komunikacje na linii dyspozytor kierowca, wraz z szeregiem
rozwigzan dodatkowych. Chetni, z pomoca Pawta Wankiewicza,
mogli przetestowaé nowa aplikacje na miejscu.

www. TSLbiznes.pl
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v Polska Unia Transportu wskazat, jak
Przedstawiciele PZL Sedziszéw pokazali, w prosty i skuteczny sposdb prawidtowo
jak pozornie btahy element, jakim sa filtry liczy¢ koszty funkcjonowania firm
powietrza i paliwa, ma wptyw na trwato$é transportowej, by podejmowane zlecenia
i wydajnos¢ uzytkowanych pojazdow. byty faktycznie optacalne dla przewoZnika.
S L

g

Obecnosé na Spotkaniach Transportowych
firm spedycyjnych to dla przewoznikéw
réwniez okazja do nawigzania nowych relacji
biznesowych i pozyskania kontraktow.

Mimsy

s ety 3

¥
.‘F'

Sebastian Ciach z DEKRA Certification
pokazat, jak spetnia¢ wymagania
klientow, korzystajac z certyfikatow
potwierdzajgcych jakoS¢ ustug
transportowych dla poszczegblnych branz.

WSréd partneréw Spotkan Transportowych obecni byli m.in. dostawcy kart paliwowych, finansowania,
nowoczesnych rozwigzan teleinformatycznych, ogumienia, naczep, czeSci zamiennych i innego
wyposazenia technicznego. Jednym stowem wszystko, czego wspdtczesny przewoznik potrzebuje do
sprawnego i efektywnego prowadzenia dziatalnoSci transportowe;.

Rosnace z roku na rok zainteresowanie udziatem w Spotkaniach Transportowych potwierdza potrzebe organizacji tego typu wydarzei. W tym
roku udziat w oSmiu lokalizacjach potwierdzito blisko 1400 os6b - wtascicieli i pracownikow firm transportu drogowego. W odr6znieniu od innych
konferencji uczestnicy Spotkan Transportowych bezptatnie otrzymuja solidng porcje wiedzy dzieki petnym, kilkudziesieciominutowym szkoleniom
przygotowanym przez sprawdzonych ekspertow. Obejmujg one najwazniejsze obszary zwigzane z prawem transportowym i innymi, aktualnymi
zagadnieniami. Waznym uzupetnieniem czesci konferencyjnej jest prezentacja najnowszych rozwigzan organizacyjnych i produktowych,
zwiekszajacych efektywnos¢, wydajnoS¢ i bezpieczenstwo firm transportowych.

Partnerzy Spotkan Transportowych Wiosna 2015

© scanua  ZRIDGESTONE (T)TRANSEY D> DEKRA M=

Ly

PRAGMA

Faktoring. Pragmatycznie.
561
DIl MK JLIDEK
©360 arena mowsies CDS juridica (@

kancelaria prawna

Zapraszamy na kolejne edycje Spotkan Transportowych w jeszcze bogatszej formule:

>> Jesien 2015 (paZdziernik/listopad, odwiedzimy Poznan, Krakéw, Wroctaw i Warszawe)

>> Wiosna 2016 (marzec/kwiecien, bedziemy w osmiu lokalizacjach: Warszawa, Poznan, Biatystok,
Katowice, Wroctaw, Lublin, Gdansk, Krakdw)

Wiecej informacji i formularze zgloszenia bezptatnego udziatu juz wkroétce na

www.tsl-biznes.pl/spotkania
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Od marketow po infrastrukture

Logistyka w branzy budowlanej to wiele wyzwan, nie zawsze zaleznych od pory roku
- tadunki sg duze i ciezkie, niestandardowej wielkosci lub w wiekszych wolumenach.
Do tego dochodza wysokie wymagania w zakresie sezonowosci i ograniczenia
wynikajace z koniecznosci zachowania terminowosci dostaw.

raz z powrotem dodatnich
temperatur, place budowy
zno6w tetnig zyciem. Chotd

w wypadku wielu inwestycji prace pro-
wadzone sg przez caly rok, sezonowo$¢ to
wcigz jedna z najbardziej charakterystycz-
nych cech logistyki branzy budowlane;j.
To jeden z jej ,,urokéw”, pomimo rozwoju
techniki i nowych technologii wiele proce-
sOw wciaz zaleznych jest od temperatury
i warunkow pogodowych. Realizacja in-
westycji budowlanych opiera si¢ na bardzo
doktadnym planowaniu prac i ich sekwen-
cji, wraz z towarzyszacym budowie opera-
cjom logistycznym. Sezonowos¢ to jednak
nie jedyne wyzwanie zwigzane z zaopatrze-
niem placu budowy - wraz z nig pojawia
sie konieczno$¢ realizacji dostaw w odpo-
wiednim czasie.

Nie tylko na placach budowy

Branza budowlana to obszar, gdzie swoje
nisze znalezli takze operatorzy logistycz-
ni. Obok typowych ustug transportu czy
magazynowania coraz czedciej korzysta
ona z dedykowanych ustug dodatkowych.
Jest tu takze miejsce dla outsourcingu
logistycznego jako filozofii zarzadzania

e

wspierajacej elastyczne gospodarowanie
zasobami logistycznymi i zapewniajacej
wsparcie dla zmiennego popytu na ustu-
gi. Logistyka zaopatrzenia placéw budow
niesie ze sobg jeszcze jeden wymog. Prace
budowlane realizowane na terenie miast
zwiazane s3 zwykle z duzymi ogranicze-
niami w zakresie obstugi - zaréwno do-
staw jak i operacji. Oznacza to obostrzenia

dzialan - by unikna¢ zalegania materialéw
budowlanych na terenie budowy i mak-
symalizowa¢ efektywnos¢ wykorzystania
przestrzeni. A przy okazji — zmniejszaé po-
ziom kosztow zwigzany z utrzymywaniem
zapasOw i realizacja zaopatrzenia.
Obsluga tego sektora wymaga czesto
dedykowanych narzedzi — chociazby spe-
cjalistycznych $rodkéw transportu (od wy-

Sezonowos$¢ to wciaz jedna z najbardziej
charakterystycznych cech logistyki prowadzonej

w branzy budowlanej. Pomimo rozwoju techniki

i nowych technologii wiele procesow wciaz zaleznych
jest od temperatury i warunkéw pogodowych.

zwigzane z organizacja ruchu czy dostep-
noécig ulic dla samochodéw cigzarowych.
Sam teren budowy z kolei posiada limito-
wang powierzchnig, co wymaga minima-
lizacji poziomu zapaséw materiatow bu-
dowlanych. Znacznie wzrasta zatem rola
wszystkich mechanizméw, ktére pozwalaja
na dostarczanie ich na czas, minimalizacje
zapasow i odpowiednie sekwencjonowanie

Obstuga sektora budowlanego wymaga czesto dedykowanych narzedzi - chociazby
specjalistycznych Srodkéw transportu (od wywrotki po betoniarke). To jedno z ograniczen
dla firm ktére chciatyby obstugiwac sektor budowlany przy okazji obstugi innych branz

www. TSLbiznes.pl

wrotki po betoniarke). To jedno z ograni-
czen dla firm ktére chcialyby obstugiwaé
sektor budowlany przy okazji obstugi
innych branz. Z drugiej strony w wielu
obszarach (chociazby zaopatrzenia sieci
handlowych czy dystrybucji materiatéw
budowlanych) funkcjonujg ,,klasyczne” ta-
dunki paletowe, co daje mozliwos¢ faczenia
obstugi zadan z tej branzy z innymi, mak-
symalizujac efektywno$¢ wykorzystania
zasob6w i zapewniajac dostawcy ustug ela-
styczno$¢ ich wykorzystania. Operatorzy
logistyczni nierzadko korzystaja z doswiad-
czenia zdobytego w innych branzach. Dzia-
fa to takze w drugg stron¢ — do$wiadczenie
z ,budowlanki” jest wykorzystywane w in-
nych sektorach, wszak chociazby tadunki
niepaletowe czy wymagajace transportu
nienormatywnego pojawiajg si¢ takze tam.

Operatorzy logistyczni mogga realizo-
wac nie tylko typowe zadania zaopatrze-
niowe, dotyczace obstugi placu budowy.
Jako przyklad moze tu postuzy¢ ofero-
wana przez firme Dachser ustuga dedy-
kowana sklepom typu do it yourself, czyli
dla domowych majsterkowiczéw. Opera-
tor proponuje sieciom handlowym m.in.
wykfadanie towaréw na potke sklepows,
obsluge serwisowa regatow, obstuge zamo-
wien i zarzadzanie nimi, organizacj¢ dzia-
fan promocyjnych w sieciach handlowych,
pakowanie, etykietowanie czy obstuge
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Obok typowych ustug transportu czy magazynowania
branza budowlana coraz czesciej korzysta

z dedykowanych ustug dodatkowych. Jest tu takze
miejsce dla outsourcingu logistycznego.

zwrotow. To oznacza, ze outsourcing jest
dzi$ obecny nie tylko na etapie dostawy
materialéw budowlanych czy wykoncze-
niowych do sklepu, ale takze w codziennej
obstudze powierzchni handlowej. Dach-
ser realizuje dostawy do 18 tys. marketow
w calej Europie, co daje ponad 2 mln prze-
sylek rocznie. Ustuga oferowana jest w po-
nad 300 oddziatach operatora, a jedna z jej
cech jest jednolity system IT.

Swoj pakiet ustug dla do it yourself pro-
ponuje takze Spedimex, w zakresie projek-
towania i obstugi fancucha magazynowa-
nia i dystrybucji dla produktéw o réznych
gabarytach. Tego typu ustuga obejmowac
moze m.in. projektowanie rozmieszczenia
powierzchni magazynowej dla towaréw
ponadgabarytowych, zarzadzanie i obstu-
ge transportu z realizacja dostaw uwzgled-
niajacych wahania sezonowe, a takze liczne
ustugi dodatkowe (m.in. sortowanie, kon-
fekcjonowanie, kompletacje czy przygoto-
wanie wysylek).

Cata Polska buduje - drogi i tory

Czasy, gdy polski sektor budowlany roz-
wijal si¢ szybciej niz cala gospodarka juz
za nami. Gwaltowne przyspieszenie przed
UEFA EURO 2012 zapewnialo dobrg kon-
dycje branzy, w kolejnych latach skazanej
na optymalizacje i cigcie kosztow. Cho¢
rynek jest dzi§ w stabszej kondycji niz kil-
ka lat temu, wcigz ma szanse na powr6t do
dobrych wynikéw, bowiem wraz z nowym
rozdaniem $rodkéw unijnych pojawiaja sie
nowe, szerokie perspektywy.

Jednym z motoréw napedowych pol-
skiego budownictwa infrastrukturalnego
od wielu lat pozostajg europejskie §rod-
ki finansowe. Spora ich czes$¢ nie od dzi$
przeznaczana jest na inwestycje drogowe
- zaréwno autostrady, drogi szybkiego ru-
chu, jak i mosty, wiadukty czy obwodnice
miast. W 2014 r. Komisja Europejska zre-
fundowata kwote 7,7 mld zt z tytulu wy-
datkéw poniesionych przez GDDKiA w ra-
mach projektéw drogowych realizowanych
z Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013. Od poczatku re-
alizacji programu projekty refundowano
kwota blisko 41 mld z}. Cho¢ fala najwiek-
szych inwestycji drogowych wydaje sie by¢
juz za nami, Generalna Dyrekcja Drog

Krajowych i Autostrad realizuje kolejne
projekty infrastrukturalne. W lutym pod-
pisano kolejng umowe na realizacje drogi
ekspresowej S3 na terenie Dolnego Slaska,
a odcinek o dlugoséci 80 km ma warto$¢
ponad 2,5 mld zt. Pod koniec 2018 r. dro-

ga ekspresowa S3 ma miec¢ dtugo$¢ ponad
400 km. To nie jedyna inwestycja prowa-
dzona na drogach szybkiego ruchu. 22
kwietnia otwarto oferty w postgpowaniu
przetargowym na kolejny odcinek auto-
strady Al. Z kolei 13-kilometrowy odcinek
drogi S3, za prawie 300 mln z1, wybuduje
firma Strabag. Siedmiu wykonawcéw chce
budowa¢ potudniowo-zachodni odcinek
obwodnicy Olsztyna (z ofertami od 387,5
do 490,4 mln z1), a dziesie¢ firm - odci-
nek poludniowo-wschodni (548,9 mln -
1,2 mld zt). Na przelomie maja i czerwca
powinny by¢ znane oferty firm zaintere-
sowanych budowga fragmentu drogi S17

LGI Logistics Group International

CZY PRZYPOMINA WAM TO EFEKTYWNOSC

WASZEGO SYSTEMU DOSTAW?

Kiedy nie dziata logistyka, wtedy nic nie funkcjonuje tak jak powinno.

Firma LGI dostosowuje sie do Paristwa potrzeb logistycznych. Oferujemy pakiety serwisowe przygotowane pod konkretne potrzeby
naszych klientéw. Jestesmy jedna z wiodacych firm logistycznych w Europie. Wyreczymy Was w niezbednych obszarach,

abyscie mogli jeszcze bardziej skoncentrowac sie na potrzebach Waszych klientéw.
Zatozymy sig, ze firma LGI sprosta Paristwa wymaganiom?

LGI Polska Sp. z 0.0. ul. Magazynowa 2, Bielany Wroctawskie 55-075 Kobierzyce
tel. 0048 664 050 752 e-mail: info-pl@Igi.de  www.lgi.de
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Wyrézniony tytutem Top Builder
Juliusz Pakunski, kierownik Dachser
DIY-Logistics w Polsce

W odpowiedzi na potrzeby producentéw i dystrybutoréw
wyroboéw dla rynku budowlanego operator logistyczny
Dachser stworzyt rozwigzanie Dachser DIY-Logistics. Po-
lega ono na dowozeniu przesytek do sieci marketéw typu
dom i ogréd oraz Swiadczeniu szeregu ustug dodatkowych,
w tym merchandisingu na terenie sklepu. To wyjatkowa oferta ze wzgledu na to,
ze operator dostarcza produkty bezposrednio na pétki, a nie na rampe sklepu.

Obecnie, w ramach Dachser DIY-Logistics, firma dostarcza codziennie towar do
18 tys. marketéw w catej Europie, co w sumie daje ponad 2 min przesytek rocznie.
Operator oferuje unikalng, dostosowang do potrzeb dostawcéw ustuge, oparta na
duzej liczbie oddziatéw (327 w Europie) oraz na jednolitym systemie IT, a takze
petny serwis logistyki DIY (transport do marketéw w ramach sieci Dachser oraz
merchandising) na terenie catej Europy.

Dowodem na to, ze rosngca grupa naszych klientéw docenia doSwiadczenie
Dachser w logistyce dla branzy budowlanej, gesta sie¢ europejskich oddziatow, sys-
temy IT umozliwiajace sprawng organizacje wszystkich proceséw i komunikacje,
a takze mozliwosé skorzystania z ustug dodatkowych, takich jak merchandising czy
obstuga zwrotow, jest wyréznienie tytutem i statuetkg Top Builder 2015. Tytut ten po-
twierdza potrzeby profesjonalizacji i specjalizacji branzowej w dystrybucji towarow.

1300 km toréw kolejowych, wydajac na
te projekty ponad 7 mld zi. To nie koniec
inwestycji — w tym roku wydatki siegna
8,5 mld zl, z czego ok. 6 mld zl pochodzi¢
bedzie z funduszy europejskich (reszta to
$rodki krajowe). - W latach 2016-2023 na
inwestycje w siec kolejowg przeznaczymy
ponad 50 mld z1. Kazdego roku, wykorzy-
stujgc réwniez Srodki UE, bedziemy wyda-
wali Srednio okoto 8 mld z1. Dzigki temu
zyskamy spéjng siec kolejowg, usprawnimy
polgczenia aglomeracyjne i stworzymy lep-
szq oferte dla przewoZnikéw towarowych
- méwi Marcin Mochocki, pelnomocnik
zarzadu i dyrektor ds. inwestycji w PKP
PLK S.A.

Pierwszym projektem finansowanym
z nowej perspektywy finansowej jest mo-
dernizacja systemu sterowania ruchem
kolejowym na odcinku Rawicz — Czempin,
stanowigcym fragment trasy taczacej m.in.
Poznan i Wroclaw. Pomiedzy stolicami wo-
jewodztw wielkopolskiego i dolnoslaskie-
go pociagi majg juz niedtugo kursowac
z predkoscig do 160 km/godz. Umowe
o wartoéci 282 mln zI podpisano w II po-

pomiedzy Garwolinem a granica woje-
wddztwa lubelskiego. Trwaja procedury
zwigzane z wyborem wykonawcow czy ko-

lejne prace takze na drogach ekspresowych
S5, S7 i S8 oraz na autostradzie Al - nie
brakuje zatem kolejnych, duzych inwestycji
drogowych.

Nie préznujg takze na kolei. Do 2023 r.
PKP Polskie Linie Kolejowe na inwestycje
przeznaczy¢ chea ponad 50 mld. zt. Jesz-
cze w tym roku PLK oglosi¢ ma przetargi
o lacznej wartosci ok. 11 mld. zt. Narodo-
wy zarzadca infrastruktury ,,chwali si¢”, in-

Markety budowlane to przyktad odbiorcy, stawiajacego

dostawcom ustug logistycznych ciekawe wymagania.
To z jednej strony asortyment typowo budowlany, jednak
czes$¢ placowek uzupetniana jest o stoiska ogrodowe.

tensywnymi modernizacjami w ostatnich
latach. Przez trzy ostatnie budowat srednio
ponad 1000 km toréw rocznie. Najlepszy
byt rok ubiegty, gdy zmodernizowano

e

__,..u-—"

Prace budowlane realizowane na terenie miast zwigzane sg zwykle z duzymi
ograniczeniami w zakresie obstugi - zaréwno dostaw jak i operacji. Oznacza to
obostrzenia zwigzane z organizacjg ruchu czy dostepnoscig ulic dla samochodow

www. TSLbiznes.pl

fowie kwietnia — konsorcjum Bombardier
Transportation (ZWUS) Polska Sp. z o.o0.
i Krakowskich Zaktadéw Automatyki S.A.
potozy ponad 150 km $wiatlowodéw, za-

Produkty kupowane na metry
kwadratowe czy biezgce, moga by¢
dzielone indywidualnie, nie zawsze
zgodnie z opakowaniem jednostkowym
czy zbiorczym
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Sektor budowlany a produkcyjny
Arkadiusz Andruch, dyrektor ds. krajowego

i miedzynarodowego frachtu catopojazdowego
w ROHLIG SUUS Logistics

Czesto poréwnuje sie logistyke sektora budowlanego i pro-
dukcyjnego. To poréwnanie nie jest jednak do konca traf-
ne. Wprawdzie ogblne cele logistyki transportowej sa takie
same, tj. redukcja zapaséw w czasie, dostawy materiatow
i urzadzen just-in-time w celu zapewnienia ciagtosci produkcyjnej czy redukcja
kosztow poprzez konsolidowanie liczby zamoéwien, jednak procesy zachodzgce
w tafncuchu dostaw sa zgota odmienne.

Gtéwne réznice wynikaja z innych ogniw fafncucha dostaw. W przypadku pro-
cesOow produkeyjnych najczesciej mamy linie dostaw fabryka-fabryka lub fabryka-
-sklep/hurtownia, np. producent czeSci samochodowych dostarcza produkty fabry-
ce sktadajacej auta na sprzedaz. W sektorze budowlanym to zréznicowanie jest
duzo wieksze. Po stronie podazy wystepuja mate sklepy, duze hurtownie, centra
logistyczne, dostawcy surowcow, a po stronie popytu duze przedsiebiorstwa pu-
bliczne, konsumenci indywidualni, deweloperzy czy tez firmy budowlane.

W efekcie rézni sie wielkos¢ zamowien oraz ich regularnos¢. Sektor produkceyj-
ny charakteryzuje sie mniejszymi, ale statymi wolumenami, natomiast budowlany
jest o wiele bardziej pod tym wzgledem zréznicowany. Dodatkowg komplikacje
rodzi sezonowos$¢ dostaw. Zdarzaja sie okresy ,martwe”, gdzie zapotrzebowanie na
ustuge spada do minimum, by za chwile powstata potrzeba na duza liczbe Srodkow
transportéw w wysokim rezimie czasowym. Z tego powodu branza budowlana jest
bardzo wymagajaca pod wzgledem obstugi logistyczne;j.

montuje ponad 200 nowych semaforéw.
Przebudowanych zostanie sze$¢ nastawni,
a w Lesznie powstanie lokalne centrum
sterowania ruchem, zapewniajac kompu-
teryzacje sterowania na kilkudziesig¢cioki-
lometrowym odcinku trasy. Po zakoncze-
niu wszystkich robét, w 2020 r. pokonanie
pociagiem drogi z Wroclawia do Poznania
zajmowa¢ ma godzine i 20 minut. Mo-
dernizacja odcinka Czempin - Rawicz

realizowana jest przy wykorzystaniu fun-
duszy z unijnego instrumentu finansowe-
go ,,Laczac Europe” (,Connecting Europe

Facility” - CEF). - Korzystajqc z funduszy
z unijnego instrumentu finansowego ,,Lg-
czgc Europe - CEF”, w ramach pierwszego
naboru wnioskéw wystgpilismy o finanso-
wanie modernizacji linii kolejowych o tgcz-
nej dlugosci 570 km. To 7 inwestycji o war-
tosci ponad 10 mld zt. Prace bedg dotyczy¢
najwazniejszych linii kolejowych w Polsce,
kluczowych dla dalszego budowania poten-
cjatu rozwoju transportu kolejowego w na-
szym kraju — komentuje Marcin Mochocki.

Infrastruktura - duze wyzwanie
dla logistyki

Inwestycje infrastrukturalne stanowia wy-
zwanie dla logistyki z wielu powodéw. Po
pierwsze, prace prowadzone sg nierzadko
na odcinku kilkudziesigciu (lub wiecej)
kilometréw, co stawia wiele wyzwan zwia-
zanych z zarzgdzaniem budowg i koordy-
nacja prac na duzym obszarze. To takze
koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniej
ilo$ci sprzetu i personelu, zaréwno zapla-
nowanie zasobow w dluzszej perspekty-
wie czasu, jak i operacyjna koordynacja
ich dostepnosci. Czesto pojawia sig takze
konieczno$¢ dopasowania budowy do wy-
magan otoczenia, a jak pokazuje przyktad
autostrady A2 budowanej kilka lat temu
na odcinku od Nowego Tomyséla do za-
chodniej granicy, wyzwania te moga by¢
naprawde rézne. Autostrada jest jedna

Wiekszy wolumen produktow jednego rodzaju lub wiekszy
rozmiarowo produkt wymagaé moze specjalistycznego
wozka transportowego lub pomocy ze strony personelu.

COLIAN ALogistic

Kompleksowe rozwigzania w zakresie logistyki, magazynowania,
spedycji drogowej, spedycji morskiej, Intrastat

Colian Logistic Sp. z o.0.
ul. Zdrojowa 1, 62-860 Opatéwek

Dziat handlowy

Tel. 510-164-131
e-mail: logistyka@colian.pl
www.colianlogistic.com.pl
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0 kondycji polskiego rynku budowlanego swiadczy
takze zainteresowanie ofertq sieci handlowych.
Polacy chetnie zagladaja do coraz liczniejszych

marketow budowlanych.

z gtéwnych osi komunikacyjnych nasze-
go kraju, a jej logistyka musiata zosta¢
dopasowana do wymagan srodowiska
naturalnego. I tak na przyklad niektd-
re prace mozna bylo prowadzi¢ jedynie
podczas okreslonych miesigcy — z uwagi

Zakonczenie budowy to nie koniec za-
dan dla logistyki. Wraz z uruchomieniem
autostrady rozpoczeta sie codzienna praca
zwigzana z utrzymaniem obiektu. Na kon-
cesyjnym odcinku autostrady A2, obstugi-
wanym przez spotke Autostrada Eksplo-

Dachser proponuje sieciom handlowym m.in. wyktadanie towarow na potke sklepowa,
obstuge serwisowg regatow, obstuge zamowien i zarzgdzanie nimi, organizacje dziatan
promocyjnych w sieciach handlowych, pakowanie, etykietowanie czy obstuge zwrotow

na okresy legowe konkretnych gatunkéw
zwierzat. Wérdd zadan do realizacji byto
m.in. wykaszanie gk kosa, przenoszenie
roélinnoéci czy odtwarzanie siedlisk. Na
trasie wybudowano kilkadziesiat obiektow
dla zwierzat — ponad 60 przejs¢ dla duzych
zwierzat i ponad 70 dla matych. Jako ze
droga wije sie pomiedzy obszarami chro-
nionymi, konkretne ograniczenia dotyczy-
ty dostaw surowcéw — precyzyjnie okre$lo-
no m.in. to, ktéredy dostawy te moga sie
odbywa¢. Cala inwestycja byla tez potez-
nym zadaniem typowo transportowym -
obejmowala ok. 9 mln m*® wykopéw czy
9,5 mln m’ nasypéw. Na etapie kladzenia
nawierzchni, w czterech wytwérniach pro-
dukowano dziennie ok. 18 tys. m® betonu,
a w szczytowych momentach na budowie
pracowalo 1400-1600 jednostek sprzeto-
wo-transportowych. Wyzwaniem dla bu-
dowlancow byta przyroda, ale i warunki
geotechniczne.
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atacja S.A. dziala tacznie pie¢ Obwodow
Utrzymania Autostrady. O utrzymanie
autostrady dba ponad 200-osobowy ze-
spot pracownikdéw, majacych do dyspozycji
specjalistyczny sprzet wykorzystywany do

Logistyka zrdb to sam

O kondycji polskiego rynku budowlane-
go $wiadczy takze zainteresowanie oferta
sieci handlowych. Polacy chetnie zagla-
daja do coraz liczniejszych marketéw bu-
dowlanych. Ekspansje doskonale wida¢
chociazby na przykladzie sieci marketow
PSB-Mréwka, rozwijanej od kilku lat przez
Grupe PSB. W polowie grudnia 2014 r. sie¢
dysponowata 182 placéwkami handlowy-
mi, ktérych taczna warto$¢ przychodow
przekroczyla 1 mld zI. To o jedna piata
wiecej niz w analogicznym okresie 2013 r.,
a w ciagu roku liczba Mréwek zwigkszy-
fa si¢ 0 31 sklepow. Kazdy ze sklepéw ma
od kilku do kilkunastu tysigcy pozycji
asortymentowych, a same sklepy z zato-
zenia wypelnia¢ majga luke jaka powstata
w mniejszych miejscowosciach, gdzie nie
docieraja najwigksze sieci z duzymi mar-
ketami budowlanymi czy ,dom i ogréd”.
W Mroéwkach znalez¢ mozna produkty
zwigzane z utrzymaniem domu, mieszka-
nia czy ogrodu.

Markety budowlane to przyktad od-
biorcy, stawiajacego dostawcom ustug logi-
stycznych ciekawe wymagania. To z jednej
strony asortyment typowo budowlany - od
cegiel, poprzez elementy wykonczeniowe
- plytki ceramiczne czy panele podtogo-
we, na drobnych elementach wykoncze-
niowych i dekoracyjnych skonczywszy.
Z drugiej strony cze$¢ placowek uzupelnia
asortyment stoiskami ogrodowymi - czyn-
nymi, sezonowo, caly rok, lub w wersji po-
$redniej — w skromnej wersji caly rok i roz-
budowane w sezonie wiosennym, letnim
i jesiennym. Wymagania te wynikaja takze
z szeroko$ci asortymentu - tego jak duza
jest paleta oferowanych produktéw, jak du-
zym zapleczem magazynowym dysponuja
konkretne placéwki, a takze przyjetej stra-
tegii zaopatrzenia. Oferowany asortyment
czesto charakteryzuje si¢ sezonowoscia
- chociazby we wspomnianym obszarze

Jednym z wymagan nowoczesnych sieci handlowych jest
efektywne zarzadzanie przeptywem materiatow. Oznacza
to koniecznosé tworzenia standardow dla wydajnego
zarzadzania dostawami i posiadanym poziomem zapasow.

patrolowania drogi, prac utrzymaniowych,
letniego i zimowego utrzymania drogi. Do
zadan zespoldéw nalezy m.in. odéniezanie
drogi w sezonie zimowym czy utrzymanie
terenéw zielonych (np. koszenie skarp za
pomoca zdalnie sterowanych kosiarek)
w sezonie letnim.

ogrodowym - roélin zywych, kosiarek do
trawy czy mebli ogrodowych.

Dlaczego tak chetnie robimy zakupy
w tego typu sklepach? Z zalozenia maja
one laczy¢ dwie podstawowe cechy: atrak-
cyjny asortyment (wynikajacy z szerokiej
palety produktéw i niemalej powierzchni
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sprzedazowej) i komfort zakupéw (typowy
dla placéwek samoobstugowych). Samo-
obstuga to nizsze koszty personelu, warto
jednak pamietaé o cechach samego asor-
tymentu - o produktach cigzkich czy po-
nadprzecietnej wielkosci, ktére nie zawsze
klient bedzie mogt samodzielnie na terenie
sklepu przenosi¢. Takze o wigkszy wolu-
men produktéw jednego rodzaju lub wigk-
szy rozmiarowo produkt (chociazby kilka-
dziesigt metréw kwadratowych zwyktych
plytek ceramicznych, wieksza ilo$¢ paneli
podtogowych, kabina prysznicowa czy
drzwi do pomieszczen), wymagaé moze
specjalistycznego wozka transportowego
lub pomocy ze strony personelu. Tego typu
obiekty czesto tacza funkeje sprzedazowe
i dostep do ustug towarzyszacych proceso-
wi budowy lub remontu. Oznacza to z jed-
nej strony ustugi zwigzane z cieciem, wier-
ceniem czy gieciem, z drugiej — dostep do
bazy podwykonawcéw czy tablic oglosze-
niowych. Ofercie sklepu towarzyszy czesto
takze oferta ustug typowo logistycznych,
zwigzanych chociazby z dostawa zakupio-
nego towaru pod wskazany adres.

Wisréd produktéw ciekawych z logi-
stycznego punktu widzenia s m.in. farby
- sprzedawane dzi$ nie tylko pod posta-
cig wielu koloréw w kilku podstawowych
rozmiarach opakowan, ale takze dostepne
w setkach odcieni - dzigki mozliwosci
sporzadzania wybranego z palety koloru
na miejscu, bezposrednio w sklepie. W sa-
mym sklepie znalez¢ si¢ musi zatem miej-
sce na calg instalacje mieszalnikowg oraz
niezbedne do jej dziatania surowce i p6t-
produkty. Klienci marketéw budowlanych
poszukuja bardzo indywidualnej oferty

S

W branzy budowlanej jest migjsce dla outsourcingu logistycznego jako filozofii zarzadzania
wspierajgcej elastyczne gospodarowanie zasobami logistycznymi i zapewniajgcej wsparcie

dla zmiennego popytu na ustugi

- nie tylko pod postacig wzoréw i kolo-
réw, ale takze iloéci kupowanego towaru.
Klient kupuje pod wymiar - zgodnie z in-
dywidualnym zapotrzebowaniem, ktére
z kolei czesto nie pokrywa si¢ z jednostka
produktu lub jej opakowaniem zbiorczym.

Produkty kupowane na metry kwadrato-
we czy biezace, moga by¢ zatem dzielone
indywidualnie, nie zawsze zgodnie z opa-
kowaniem jednostkowym czy zbiorczym.
Jednym z wymagan nowoczesnych
sieci handlowych jest efektywne zarzg-

Sieci handlowe typu do-it-yourself nie pozostaja

w tyle za trendami znanymi z innych branz. Jako
przyktad moze tu postuzyé Leroy Merlin, sie¢ oferujaca
produkty nie tylko za posrednictwem tradycyjnej sieci

sprzedazy ale i w internecie.

Markety budowlane czesto tgczg funkcje sprzedazowe i dostep do ustug towarzyszgcych
procesowi budowy lub remontu. Oznacza to z jednej strony ustugi zwigzane z cieciem,
wierceniem czy gieciem, z drugiej - dostep do bazy podwykonawcéw czy tablic
ogtoszeniowych

dzanie przeptywem materiatéw. Oznacza
to koniecznos¢ tworzenia standardow dla
wydajnego zarzadzania dostawami i posia-
danym poziomem zapasow. Ze wzgledu na
obecno$¢ wielu dostawcow, tworzone sg
standardy postegpowania — w zakresie zna-
kowania opakowan jednostkowych i zbior-
czych, godzin i sposobéw realizacji dostaw
czy stosowanych jednostek transporto-
wych i logistycznych. Jednym ze sposobow
na podniesienie efektywnosci obstugi do-
staw jest stosowanie odpowiednich narze-
dzi informatycznych. Jako przyktad tego
typu projektu postuzy¢ moze sie¢ sklepow
Castorama, gdzie wdrozono zamdwienia
i faktury przetwarzane sa droga elektro-
niczng, zgodnie ze standardem EDI. Pro-
jekt zaktada, Ze zamdwienia odbierane sg
przez dostawcow w formie faksu lub za po-
$rednictwem poczty elektronicznej. Takze
faktury przesylane sa droga elektronicz-
na. Zamoéwienia i faktury przesytane sg
w standardzie EDIFACT D.96A, a jednym
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W wypadu inwestycji infrastrukturalny prace prowadzone sg nierzadko na odcinku

kilkudziesieciu kilometréw, co stawia wiele wyzwan zwigzanych z zarzgdzaniem budowg
i koordynacja prac na duzym obszarze. To takze konieczno$¢é zapewnienia odpowiedniej
iloSci sprzetu i personelu, zaplanowanie zasobow w dtuzszej perspektywie czasu

i operacyjna koordynacja ich dostepnosci

z element6w calego procesu jest uprzed-
nie, dwustronne uzgodnienie kodéw towa-
rowych, ktére pozwalaja na identyfikacje
konkretnych artykuléw. Projekt e-faktury

oraz innych dokumentdéw elektronicznych
wdrazany jest przy wsp6lpracy Castoramy
i firmy Edison, a na podstawie umowy
Edison $wiadczy takze ustugi archiwizacji

Klient kupuje pod wymiar - zgodnie z indywidualnym
zapotrzebowaniem, ktore z kolei czesto nie pokrywa sie
z jednostka produktu lub jej opakowaniem zbiorczym.

Jednym z motoréw napedowych polskiego budownictwa infrastrukturalnego od wielu lat
pozostajg europejskie Srodki finansowe. Spora ich czes¢ nie od dzi$ przeznaczana jest

na inwestycje drogowe - zaréwno autostrady, drogi szybkiego ruchu, jak i mosty, wiadukty
czy obwodnice miast

www. TSLbiznes.pl

faktur elektronicznych od dostawcéw to-
wardw, w oparciu o system SAFE.

W internecie - prawie wszystko

Sieci handlowe typu do it yourself nie pozo-
stajag w tyle za trendami znanymi z innych
branz. Jako przyklad moze postuzy¢ Leroy
Merlin, sie¢ oferujaca produkty nie tylko za
posrednictwem tradycyjnej sieci sprzedazy,
ale i w internecie. Transakcja zakupu z wy-
korzystaniem komputera i szybka platnos¢
online - to koncepcja, ktdra przy$wiecata
nawigzaniu wspétpracy pomiedzy Leroy
Merlin a PayPal. Efektem jest mozliwos¢
realizacji platno$ci w sklepie online, za po-
$rednictwem popularnego systemu platno-
$ci. Co kupimy dzi$ w internetowym skle-
pie? Prawie wszystko, od gwozdzi na wage,
az po bramy garazowe. Idac ,,za ciosem”
w rozwoju oferty dostepnej online, w 2014 r.
sie¢ przejela internetowy serwis oferia.pl,
ulatwiajacy poszukiwanie fachowcédw na
rynku. Jak deklaruje sie¢, sklep online ma
juz w ofercie ponad 50 tys. produktdw, a te-
raz proponuje takze mozliwo$¢ znalezienia
ustug budowlanych czy remontowych. Sam
serwis pozwala na wyszukiwanie wyko-
nawcow z wybranej branzy i z konkretnego
rejonu geograficznego, a z punktu widzenia
ustugodawcow — mozliwos¢ dostepu do zle-
ceni i potencjalnych klientéw. — Misjg Leroy
Merlin jest wspieranie klientow w realizacji
marzeti o wspaniale zbudowanym i urzg-
dzonym domu, mieszkaniu oraz ogrodzie.
Zaczelismy od zagwarantowania duzego
wyboru produktéw w najlepszych cenach,
dodalismy serwis www.leroymerlin.pl, gdzie
mozna réwniez znaleZ¢ inspiracje i porady.
Teraz przyszedt czas na pomoc w realizacji
projektu - to jest w szybkim znalezieniu wy-
konawcy lub zlecenia. Dlatego zdecydowali-
$my sie na zakup serwisu oferia.pl. Rozwija-
nie nowoczesnych elektronicznych sposobéw
kontaktu z klientami jest dla Leroy Merlin
jednym z priorytetow. Jeszcze w tym roku
zaprezentujemy naszym klientom kilka inno-
wacyjnych rozwigzan utatwiajgcych poszu-
kiwanie inspiracji urzgdzania domu i zaku-
Py przez internet — skomentowal przejecie
serwisu oferia.pl Jarostaw Truchel, dyrektor
marketingu oraz Centrali Zakupdw i Supply
Chain Leroy Merlin Polska.

Polacy niezwykle chetnie korzystaja
dzi$ z zakupdéw online. Jak wida¢ tendencja
ta dotarla nawet do sektora DYI. Obstuga
internetowej sprzedazy to nowe spojrzenie
na logistyke — specyfike realizowanych
operacji, obstuge zaméwien czy zwrotéw.
Wraz z rozwojem nowych kanaléw dys-
trybugji, sieci sklepéw beda zatem musialy
sprostac kolejnym wyzwaniom. €

dr Marcin Jurczak
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Specyfika produktu wptywa
na sposdb magazynowania

Zasady transportu i przechowywania materiatdw wchodzgcych w skfad
systemow ocieplen Scian zewnetrznych budynkoéw ewoluowaty rownolegle
z rozwojem polskiego rynku ocieplen - i nadal sie zmieniajg. Dzieje sie

[S— " 3}
Karol Bednarczyk
1 g ]

tak ze wzgledu na niespotykane w zadnym innym kraju Unii Europejskie;j
nasycenie rynku, gdzie wyroby do ocieplen oferuje bardzo wielu systemodawcow. Polske
wyroznia tez model niezaleznej dystrybucji poszczegdlnych komponentéw systemow ETICS.

logistycznym zawsze byli bezposredni

dystrybutorzy materialéw budowla-
nych, ktérzy dokonuja ich zakupéw wprost
od producentéw. W chwili obecnej to oni
nadal z reguly zajmuja si¢ przewiezieniem
materialéw od producentéw do swoich
firm i ich oddzialéw oraz do wlasnych
klientéw. Dystrybutorzy s3 réwniez swo-
istym magazynem buforowym dla pro-
ducentoéw, a zwlaszcza dla wykonawcdw,
ktdrzy realizuja poszczegolne inwestycje
i w zmiennym stopniu zglaszajg zapotrze-
bowanie do dystrybutoréw na sprawne za-
opatrywanie inwestycji. Ten model wspot-
pracy cechuje bardzo latwa dostgpnosé
materialéw bezposrednio u dystrybutoréw
i szybki transport niezbednych podczas
prac wyrobéw na budowe.

Istotnym ogniwem w tym fafdcuchu

Rozne modele wspotpracy

Model wspolpracy zalezy réwniez od przy-
jetej polityki firmy produkujacej materialy
ociepleniowe. Niektdre firmy prowadza
sprzedaz wylacznie przez dystrybutordw,
inne bezposrednio do dystrybutordw, ale
bardzo czesto wykorzystywane sg oba te
sposoby sprzedazowe.

SCHEMATY WARIANTOW ETICS

PLYTA EORACT. 4

WERITWA TERGIACA

Jednak dzi$ na rynku coraz cze¢éciej to
producent zapewnia praktycznie petng ob-
stuge logistyczng, zgodng z indywidualny-
mi wymaganiami poszczegdlnych klientow,
facznie z dostawami prosto na place budéw.
Pozwala to zachowywa¢ wlasne standardy
logistyczne, zwlaszcza co do terminéw
dostaw czy wielkosci partii materialow.
Wykorzystywane sa w tym celu wszelkie
dostepne formuly dzialania poprzez trans-
port wlasny, wspolprace z firmami spedy-
cyjnymi, w tym kurierskimi, lub tworzenie
we wlasnych organizacjach dedykowanych
struktur zajmujacych sie logistyka.

W systemach ETICS mozna zasad-
niczo wydzieli¢ trzy gléwne grupy pro-
duktéw, charakteryzujace si¢ okreslong
specyfika, ktéra wplywa na sposéb ich
magazynowania. Chodzi przede wszystkim
o zapewnienie niezbednych powierzchni,
jak tez o wlasciwa organizacje magazynow
oraz transport materialéw wewnatrz firmy
oraz do odbiorcow.

Jedna grupe¢ produktoéw tworza pro-
dukty do izolacji cieplnej, czyli styropian
(EPS), plyty XPS, a takze welna mineralna
i inne materialy termoizolacyjne dostepne
na rynku. Kolejna grupa to tzw. chemia
budowlana, tj. réznego typu zaprawy do
klejenia plyt termo-
izolacyjnych, pod-
ktady, tynki i farby
elewacyjne. Jeszcze
innego rodzaju sa
materialy uzupelnia-
jace, w tym laczniki
mechaniczne oraz
inne akcesoria uzu-
pelniajace, takie jak

PLYTA [ROLACT Ik

Polske wyréznia
model niezaleznej

dystrybucji
ETPRARA TTREARELA tAEh RACIV WOPRAMA TYHLARERA poszczegolnych
komponentéw
BUFEA TRETLUAE fiEikik BT RIATEA THAOAER systemow ETICS

T WEORNA STRLANIGE

np. narozniki lub réznego rodzaju profile
uzywane w systemach ocieplen.

Rozwigzania systemowe

Trzeba zwrdci¢ uwage, ze mianem syste-
modawcdéw okresli¢ mozna wylacznie tych
producentéw, ktdrzy dostarczaja pelne ze-
stawy wyrobow, posiadajace wlasciwe spe-
cyfikacje techniczne oraz wprowadzone do
obrotu zgodnie z wymaganiami przepiséw
prawa. Systemodawcy sa kompletatorami
systemu i to oni w petni odpowiadaja za
proponowane przez siebie rozwigzania
techniczne, zaréwno w stosunku do chemii
budowlanej jak i materiatéw izolacyjnych,
czy tez tacznikéw mechanicznych.
Systemy ocieplent upowszechnily si¢
w Polsce w latach 90. Od tego czasu po-
szczegolni systemodawcy wypracowali
i zoptymalizowali rozwigzania logistyczne
dostosowujac je do wlasnych modeli biz-
nesowych - zaleznie od tego, czy dziatali
poprzez dystrybutoréw, uruchamiali wla-
sny zaklad produkcyjny, czy tez tworzyli
struktury wielozakladowe. Istotne tez byto
to, czy systemodawca koncentrowat si¢ na
produkcji mozliwie szerokiej gamy ele-
mentow systemdw ocieplen czy wytwarzat
tylko wybrane komponenty, zas pozostate
uzupelnial poprzez wspétprace z innymi
producentami. Odnosi sie to zaréwno do
producentéw chemii budowlanej jak i ma-
terialéw termoizolacyjnych.
Najwazniejszym aspektem logistycznym
weryfikujacym trafno$¢ przyjetych zatozen,
jak tez ogdlnie przyjety model wspotpracy
pomiedzy firma produkujacg materialy
ociepleniowe a odbiorcg finalnym (czy to
w modelu wspoétpracy bezposredniej czy
poprzez sie¢ dystrybucji) jest dostarczenie
rozwigzania w pelni systemowego, spefnia-
jacego okreslone wymogi techniczne i praw-
ne oraz, oczywiscie, zadowolenie klienta. €
Karol Bednarczyk,
Stowarzyszenie na Rzecz
Systemow Ocieplen
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Kluczowym elementem jest transport

Wedtug badan firmy PMR Research w 2015 r. spodziewany jest wzrost wartosci
rynku budowlanego o 8%. Na ile wzrost ten jest realny? | jak wygladat miniony rok?
- pytamy Mirostawa Jope, dyrektor logistyki Trans Tok.

aszym zdaniem trend negatyw-

| \ | nych bilanséw dla branzy budow-
lanej zaczat si¢ zmieniac jeszcze

w polowie 2014 r. Z perspektywy klien-
tow Trans-Tok Logistic Group taki wzrost
w 2015 moze by¢ bardzo realny. Spadek cen
materialéw budowlanych w poréwnaniu
do ubieglych lat byl powodem do ozywie-
nia branzy. Poza tym, zauwazamy, ze firmy
z branzy budowlanej s3 pozytywnie nasta-
wione do zmian w zakresie rozwigzan lo-
gistycznych, co musi by¢ podyktowane ich
mnogoscig zlecen oraz ogdlnym bilansem
kosztéw, co jest bardziej optacalne. Gléwne
zapotrzebowanie tychze firm to transport
oraz magazynowanie materialéw budowla-

Logistyke w sektorze budowlanym
porownuje si¢ niekiedy do logistyki
w sektorze produkcyjnym. Na ile jest
to trafne? Czym rozni si¢ logistyka
sektora budowlanego od logistyki
innych branz?

Logistyka sektora produkcyjnego glow-
nie opiera si¢ na $ledzeniu przeptywow
pomiedzy magazynami i produkcja, za-
pewnieniu ciaglosci dostaw surowcow/
potproduktéw na linie produkeyjna. Jest to
bardzo zlozona praca, ktéra musi by¢ $cisle
raportowana/udokumentowana, aby zna¢
pochodzenie produktéw w calym procesie
logistycznym. W pewnym sensie jest to

Firmy z branzy budowlanej sa pozytywnie nastawione

do zmian w zakresie rozwiazan logistycznych, co musi
by¢ podyktowane ich mnogoscia zlecen oraz ogolnym
bilansem kosztow. Gtéwne zapotrzebowanie to transport
oraz magazynowanie materiatow budowlanych.

nych, co wymaga odpowiednich warunkéw
skladowania. Z reguly inwestorzy nie maja
odpowiedniego zaplecza na placu budowy
do wlasciwego gromadzenia materiatdw.
Sktady budowlane réwniez nie posiadajg
tyle powierzchni, zeby méc sktadowa¢ to-
war klienta. Wowczas nasze rozwigzania
wydaja sie by¢ niezbedne do wlasciwego
przeptywu towaru oraz realizacji zlecen.

poréwnywalne z logistyka branzy budow-
lanej, gdzie réwniez istotnym elementem
jest zaopatrzenie w surowce, od czego zale-
zy sprawne prowadzenie inwestycji budow-
lanej. Jednak inaczej rozktada si¢ nacisk
na poszczegdlne procesy logistyczne. O ile
w sektorze produkcyjnym gléwny nacisk
kiadzie sie na monitoring, o tyle w branzy
budowlanej takim kluczowym element jest

W branzy budowlanej ogromna role odgrywajg takie etapy jak zatadunek/roztadunek,
czyli rowniez praca w terenie na placu budowy. Istotna jest rowniez kontrola przetadunku
pomiedzy pojazdami (np. w przypadku awarii)

www. TSLbiznes.pl

Mirostaw Jopa,
dyrektor logistyki Trans Tok

transport. Znaczacy jest sposdb dostarcze-
nia surowcéw. Branza budowlana wymaga
dostosowania innych srodkéw transportu,
w tym do realizacji ustug transportu po-
nadgabarytowego i to jest znaczaca rézni-
ca. Ponadto w branzy budowlanej ogromna
role odgrywaja takie etapy jak zatadunek/
roztadunek, czyli réwniez praca w tere-
nie na placu budowy. Istotna jest réwniez
kontrola przetadunku pomiedzy pojazdami
(np. w przypadku awarii).

Na ile realne sg dostawy just-in-time?
Od czego zalezy budowa efektywne-
go lancucha logistycznego w branzy
budowlanej? Na co trzeba zwrdci¢
uwage? Jakie sa najwieksze wyzwania
izagrozenia? Jak ich unikac?

W branzy budowlanej dostawy just-in-time
sa bardzo realne. Trans-Tok Logistic Gro-
up jako operator logistyczny proponuje
optymalne rozwigzania, aby sktadowany
towar dotarl na plac budowy o wiasciwe;j
porze. W szczegdlnosci ten system zaopa-
trzenia na czas jest wykonalny, gdy istnieje
plan, harmonogram realizacji inwestycji.
To pozwala na precyzyjne zaplanowanie
miejsca i czasu dostaw potrzebnych mate-
riatéw. I od tego zalezy réwniez efektywny
fanicuch logistyczny. Niestety, istnieje row-
niez wiele czynnikéw, ktére moga zaklocac
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ten proces dostaw. Te czynniki lezg gtow-
nie po stronie samego przedsiebiorstwa.
Nad dang inwestycja pracuje szereg ludzi
odpowiedzialnych za budowe (kierownik
budowy, inzynierowie etc), bledne decy-
zje osoby zarzadzajacej niosa dalsze, po-
wazne konsekwencje. Zagrozenia moga
wynika¢ réwniez z trudnoéci finansowych
danej firmy, trudnosci w zakupach niety-
powych materiatéw. System just-in-time
bywa trudny do wprowadzenia w przed-
sigbiorstwach budowlanych. Latwiej jest
wykorzysta¢ go w firmach produkeyjnych,
w ktorych stosuje sie seryjna produkcje,
powtarzalnos¢.

Czym powinna kierowac¢ si¢ firma
funkcjonujgca na tym rynku przy
wyborze operatora logistycznego? Na
co powinna zwroci¢ uwage?

Firma z branzy budowlanej wybierajac
operatora logistycznego powinna zwroci¢
szczegbélng uwage na zaséb mozliwosci
tejze firmy, jej kompleksowo$¢ w realizacji
zlecent. A w szczegdlnoéci na usytuowanie
firmy. Im blizej obszaru w jakim dziala
dana firma z branzy budowlanej, tym le-
piej. Jezeli dziala na terenie catej Polski
warto wybra¢ operatora logistycznego,
ktorego lokalizacja znajduje si¢ w central-
nej czesci kraju, najlepiej przy gltéwnej tra-
sie (drodze ekspresowej), wowczas klient
zyskuje na czasie i zmniejsza koszty trans-
portu. Oprdcz tego warto zapoznac sie
z dodatkowg oferta operatora logistyczne-
go. Trans-Tok Logistic Group oferuje row-
niez transport maszyn budowlanych, czyli
sprzetow trudnych do przewozu ze wzgle-
du na ponadprzecietne gabaryty i skom-
plikowanych do przewozu ze wzgledu na
trudna lokalizacje jaka jest zattoczona i za-
korkowana Warszawa.

Co jest dla Panstwa najwazniejszym
celem w obszarze logistyki? Jak chca
go Panstwo osiagnac?

Dla nas najwazniejszym elementem jest
optymalizacja calego procesu logistyczne-
go dazacego do obnizania tacznych kosz-
téw logistycznych, przy jednoczesnym

Firma z branzy budowlanej wybierajac operatora logistycznego powinna zwrécic¢
szczegolng uwage na zasob mozliwosci tejze firmy, jej kompleksowo$¢ w realizacji zlecen.
A w szczegolnosci na usytuowanie firmy

0 ile w sektorze produkcyjnym gtowny nacisk ktadzie
sie na monitoring, o tyle w branzy budowlanej takim
kluczowym element jest transport. Znaczacy jest
sposob dostarczenia surowcow.

zwigkszeniu poziomu obstugi klienta.
Kluczowa jest logistyka kontraktowa, kto-
ra obejmuje szereg dziatan na powierzch-
ni magazynowej wraz z dodatkowymi
ustugami na kompletowanie zaméwienia
z wytycznymi klienta, takimi jak: kon-
fekcjonowanie, etykietowanie, foliowanie,
co-packing. Chetnie podejmujemy wspot-
prace dlugoterminowa, ktéra pozwala na
wypracowanie najlepszego systemu pra-
cy opierajacego si¢ na znajomosci jego
potrzeb.

Co na przestrzeni ostatnich lat zmie-
nilo si¢ w obszarze logistyki w sekto-
rze budowlanym?

System zaopatrzenia na czas jest wykonalny, gdy
istnieje plan, harmonogram realizacji inwestycji.
To pozwala na precyzyjne zaplanowanie miejsca

i czasu dostaw potrzebnych materiatow. | od tego
zalezy rowniez efektywny tancuch logistyczny.

Logistyka na przestrzeni lat z pewnoécia
jeszcze bardziej zyskala na znaczeniu. Po-
jawily si¢ nowe rozwiazania, jak outsour-
cing ustug logistycznych zdejmujac, wiele
obowiazkow z brakéw przedsigbiorcy.
Niegdys$ wewnetrzna logistyka firmy bu-
dowlanej skupiatla si¢ wylacznie na bez-
posrednim wynajmowaniu firm transpor-
towych, jednak na przestrzeni lat wzrosto
zapotrzebowanie na jednostke skupiajaca
cato$¢, ktora (tak jak Trans-Tok Logistic
Group) nie tylko zorganizuje transport
materialéw budowlanych z punktu A do
magazynu, ale pdzniej jeszcze z maga-
zynu przewiezie do punktu B, a nawet
w miedzyczasie zorganizuje przetadunek
w punkcie C. Pojawita si¢ potrzeba lepsze-
go koordynowania przeptywu surowcéw
wymuszana czasem realizacji oraz obnize-
niem kosztow. Logistyka wzrosla na zna-
czeniu réwniez chociazby poprzez czasy,
ktore nastaly - rosngce wymagania klien-
tow (inwestoréw) oraz komfort i potrzeba
realizacji wielu ustug za posrednictwem
jednej firmy.

Dziekujemy za rozmowe €
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Okna i drzwi na Skandynawie -
specjalizacja logjistyczna przez duze ,S”

Z umieszczeniem palety na naczepie i przetransportowaniem jej we wskazane miejsce
poradzi sobie niemal kazdy przewoznik. Natomiast transport artykutow niestandardowych,
np. okien lub drzwi, ktére maja znalez¢ sie w stanie kompletnym i nieuszkodzonym na placu
budowy w Oslo o SciSle okreSlonej godzinie, to juz inny poziom obstugi logistycznej, z ktérg
radzg sobie tylko specjalisci z duzym doswiadczeniem.

olska jest niekwestionowanym eu-
P ropejskim liderem sektora stolarki

okiennej i drzwiowej. Polscy pro-
ducenci w 2013 r. wyeksportowali okna
i drzwi za 1,15 mld euro. To o ponad 10%
wiecej niz w 2012 r. i prawie czterokrot-
nie wigcej niz w 2004 r. Jednocze$nie byt
to drugi najlepszy po Niemczech wynik
w Europie. Z danych GUS wynika, ze
ponad 30% wyprodukowanych w Polsce
okien i drzwi jest przeznaczone na eksport,
z czego az 19% do krajow skandynawskich.
Jest to bez watpienia spory kawatek tortu,

réw logistycznych tadunkiem, ktéry moze
przysporzy¢ wiecej szkdd niz korzysci.

Kto tak naprawde wiezie
moj produkt?

Okna i drzwi to produkty delikatne, ktére
mogga ulec uszkodzeniu, a wigc operatorzy,
ktérzy na trasie Polska — Skandynawia ko-
rzystaja z kilku podwykonawcow lub po-
dzlecajg transport na gieldach transporto-
wych muszg mie¢ nerwy ze stali, aby wzia¢
odpowiedzialnos¢ za tak wrazliwy fadu-

Polska jest niekwestionowanym europejskim liderem
sektora stolarki okiennej i drzwiowej. Polscy producenci
w 2013 r. wyeksportowali okna i drzwi za 1,15 mld euro.

o ktéry moga powalczy¢ firmy z sektora
TSL specjalizujace si¢ w relacji Europa -
Skandynawia. Okazuje si¢ jednak, ze okna
i drzwi moga by¢ dla niektorych operato-

nek, nad ktérym nie maja catkowitej kon-
troli. Dlatego w przypadku okien i drzwi
duzo bardziej godny zaufania jest ten prze-
woznik, ktory wozi je na swoich naczepach

W przypadku okien i drzwi duzo bardziej godny zaufania jest ten przewoznik, ktéry wozi
je na swoich naczepach od miejsca zatadunku bezposrednio do klienta. Ma to wptyw
nie tylko na petng odpowiedzialnos¢, ktéra spada na jednego przewoznika, ale przede
wszystkim eliminuje zbedne przetadunki, ktore mogg zwiekszac ryzyko uszkodzenia

www. TSLbiznes.pl

od miejsca za-
fadunku bezpo-
$rednio do klien-
ta. Ma to wplyw
nie tylko na
pelng odpowie-
dzialno$é, ktora
spada na jednego
przewoznika, ale
przede wszyst-
kim eliminuje
zbedne przeladunki, ktére moga zwigkszaé
ryzyko uszkodzenia.

Patryk Szymanski
[ s |

Bez stojaka ani rusz

Produkty stolarki okiennej i drzwiowej po-
winny by¢ zawsze przewozone na stojakach.
Zazwyczaj sa one dostarczane przez produ-
centéw wraz z oknami lub drzwiami. Stoja-
ki mogg by¢ drewniane (jednorazowe) lub
metalowe (wielokrotnego uzytku). Nalezy
jednak pamieta¢, ze wykorzystujac do trans-
portu stojaki wielokrotnego uzytku, bedzie
trzeba je odwiez¢ z powrotem do producen-
ta, a to oznacza dodatkowy kurs powrotny,
czyli wigkszy koszt dla zamawiajacego.

Nie bez znaczenia s rdwniez rozmia-
ry stojakoéw. Operator logistyczny, ktory
wspoélpracuje z producentami stolarki
okiennej i drzwiowej, potrafi ich przeko-
nac do stosowania stojakow o konkretnych
wymiarach lub przynajmniej takich, ktére
odpowiadaja wymiarom europalet lub ich
wielokrotnosci. Ma to przede wszystkim
wplyw na optymalizacje kosztow trans-
portu. Niestandardowe wymiary stojakow
moga zwigksza¢ niewykorzystang prze-
strzen naczepy, co w efekcie przeklada sie
na wyzsze koszty, szczegolnie w przypadku
fadunkéw catopojazdowych.

To flota decyduje o kompleksowej
obstudze

Wielofunkcyjna flota oznacza przede
wszystkim realizacje réznego typu za-
mowien oraz optymalne dopasowanie do
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specyfiki tadunku. W ten sposob moz-
na calosciowo obstugiwa¢ klienta, kto-
ry otrzymuje zlecenia réznego kalibru.
W przypadku transportu okien lub drzwi,
to nie ilo§¢ zajmowanych miejsc paleto-
wych jest wyzwaniem, poniewaz dla nich
zawsze dopasuje sie odpowiedni rodzaj
transportu - calopojazdowy lub drobni-
cowy. Logistyczne wyzwanie w tym przy-
padku stanowi miejsce roztadunku, ktére
w duzym stopniu okresla rodzaj dedyko-
wanego taboru. Dlatego niemal kluczowe
jest zdobycie mozliwie jak najwigkszej ilo-
$ci informacji o miejscu roztadunku juz na
etapie planowanie transportu.

W przypadku duzego zamoéwienia,
ktore trzeba dostarczy¢ na niewielka budo-
we, gdzie dojazd jest utrudniony i zestaw
typu standard moze sie ,,nie ztamac”, ideal-
nie moze sprawdzi¢ si¢ zestaw przestrzen-
ny o fadownoéci do 38 miejsc paletowych,
ale z bardzo dobrymi funkcjami manew-
rowymi oraz opcja odlaczenia przyczepy
i zrealizowania ostatniego odcinka dosta-
wy jako auto typu ,solo”. A w polaczeniu

Produkty stolarki okiennej i drzwiowej powinny by¢ zawsze przewozone na stojakach.
Stojaki moga by¢ drewniane (jednorazowe) lub metalowe (wielokrotnego uzytku)

i drzwiowej, jest zlecenie dla klienta indy-
widualnego, ktory zamawia jedynie kilka
okien lub skrzydet drzwiowych i oczekuje
realizacji zamowienia w bardzo krétkim
czasie. Do tego wskazanym miejscem roz-
tadunku jest osiedle domkéw jednorodzin-
nych objete ograniczeniami tonazowymi.

Z danych GUS wynika, ze ponad 30% wyprodukowanych
w Polsce okien i drzwi jest przeznaczone na eksport,
z czego az 19% do krajow skandynawskich.

z umieje¢tnosciami kierowcow wyszkolo-
nych do prowadzenia tego typu zestawow,
dotarcie nawet w bardzo trudne miejsce
jest niemal gwarantowane.

Innym wyzwaniem, z ktérym musi po-
radzi¢ sobie operator logistyczny obstugu-
jacy producenta z branzy stolarki okiennej

Woéweczas jedyna odpowiedziag moze oka-
za¢ si¢ niewielkie auto cigzarowe o DMC
12 ton, wyposazone w winde samowyla-
dowczg, dzigki ktérej mozna roztadowaé
towar w niemal kazdym miejscu, a to dla-
tego, ze nie potrzebuje rampy. Co wiecej,
tego typu auto cigzarowe ma mozliwos¢

Jesli kontrahent oczekuje od producenta, Zze zamoéwione okna muszg znalez¢ sie na placu
budowy w centrum Oslo w wyznaczonym dniu o godz. 20.00, to operator logistyczny musi
zrobié wszystko, aby dotrzymac tego terminu. Kluczowe bedzie doswiadczenie i doskonata
organizacja operacyjna

jazdy i realizacji dostaw w czasie okreso-
wych ograniczen tonazowych i zakazéw
$wiatecznych, a wiec zamdwienie moze
by¢ zrealizowane w bardzo krétkim czasie
i pomimo zakazdéw jazdy dla samochodéw
powyzej 12 ton.

Dedykowane rozwiazania
- justiin time/door to door

O ile transport door to door w duzej mierze
zalezy od rodzaju wyznaczonego do reali-
zacji ustug taboru, to w przypadku rozwia-
zania just in time nalezy wzig¢ pod uwage
duzo wiecej czynnikow.

Je$li kontrahent oczekuje od produ-
centa, ze zamdowione okna muszg znalez¢
si¢ na placu budowy w centrum Oslo
w wyznaczonym dniu o godz. 20.00, po-
niewaz tylko wtedy beda mogli zamkng¢
ulice, Zeby umozliwi¢ wjazd ciggnika z na-
czepa i wykona¢ roztadunek, to operator
logistyczny musi zrobi¢ wszystko, aby do-
trzymac tego precyzyjnego terminu. Pomi-
mo, ze do pokonania ma blisko 1500 km
i po drodze moga wystapi¢ czynniki, na
ktore nie bedzie mial wplywu.

W tym przypadku kluczowe bedzie
doswiadczenie i doskonala organizacja
operacyjna, z uwzglednieniem konieczno-
$ci pokonania odcinka morskiego. Bardzo
pomocne moga okaza¢ sie stale umowy
z armatorami promowymi, ktore zapew-
niaja state miejsce na promach bez wzgle-
du na sezonowe lub turystyczne oblozenie.

Nieocenione bedg réwniez takie ele-
menty jak nowoczesna flota, ktéra poradzi
sobie z ciezkimi skandynawskimi zimami
oraz doswiadczeni i sprawdzeni na tych
trasach kierowcy. To pozwoli przynajmniej
minimalizowa¢ czynniki, na ktére opera-
tor nie do korica moze mie¢ wptyw, jak np.
warunki atmosferyczne. €

Patryk Szymanski
wiceprezes Scandinavian Express
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Stosunkowo lekki materiat

Styropian jest materiatem stosunkowo lekkim - w zaleznosci od rodzaju,
metr szeScienny tego wyrobu wazy 10-30 kg. Dzieki temu mozna go tatwo
transportowac oraz przemieszczac zarowno w magazynie jak i na placu budowy.

ptymalne do transportu styropia-
O nu s3 samochody o najwigkszej

tadownosci objetosciowej. Z tego
powodu najcze$ciej uzywa si¢ niskopo-
dwoziowych samochodéw z niskopodwo-
ziowymi naczepami.

Dostawy wyrobow styropianowych dla
budownictwa opieraja si¢ obecnie gléwnie
na transporcie wlasnym producentdw, kto-
rzy dostarczaja swoje wyroby zaréwno do
dystrybutoréw, jak i bezposrednio na place
budowy. Udzial podmiotéw zewnetrznych
jest w tym procesie nieznaczny.
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Bez szczegdlnej ostroznosci

Posréd popularnie stosowanych materia-
16w termoizolacyjnych plyty styropianowe
charakteryzuje jedna z wyzszych wytrzy-
malosci na §ciskanie oraz na rozciaganie.
Z tego wzgledu styropian nie wymaga
szczegdlnej ostroznosci w czasie ladowania
i transportu. Wystarczajace jest ulozenie go
na samochodzie w sposdb uniemozliwia-
jacy wieksze przemieszczanie si¢ paczek.
Standardowa objetos¢ paczki styropianu
to 0,3 m? zatem wykonywane recznie
operacje zaladunkowe nie s3 nadmiernie
meczace.

www. TSLbiznes.pl

Material ten nie wymaga sto-
sowania zabezpieczen przed opa-
dami atmosferycznymi. Nalezy
jednak zwrdci¢ uwage, ze styro-
piany, w szczegdlnosci szare, nalezy
chroni¢ przed bezposrednim
dziataniem stonca. Ciem-
ny kolor sprawia, ze wy-
stawiona na stonce po-
wierzchnia nagrzewa
sie szybciej i osiaga
wyzsz3 temperature
niz biala. W przy-
padku styropianu
szarego ekspozycja
na stonce, moze
(cho¢ nie musi) spo-
wodowa¢ powstanie na-
prezen wewnetrznych pro-
wadzacych do wygiecia plyt.

Warto zauwazy¢, ze sty-
ropian szary wyréznia bardzo
korzystny (niski) wspotczyn-
nik przewodzenia ciepta A.
Oznacza to, Ze mozna uzy¢
ciefiszej warstwy szarych plyt,
osiagajac ten sam efekt termo-
izolacyjny jaki daje grubsza warstwa plyt

biatych. W niektérych przypadkach ter-

Edyta Sau¢,

Polskie Stowarzyszenie
Producentéw Styropianu

produkcyjnych o lokalizacjach
dobranych pod katem optyma-
lizacji kosztéw dostaw. Produ-
cenci posiadajacy jeden zaktad
produkcyjny obstuguja rynki
lokalne.

Oddzielnym zagad-
nieniem jest rola hur-
towni i sklepow bu-
dowlanych w procesie
dystrybucji styropia-

nu. Ich zadaniem
jest odpowiednie
przechowywa-
nie wyrobow, ale
przede wszystkim
dbalo$¢ o jakos¢
oferty dla klientéw
koncowych. Od 1 lipca
2013 r. dystrybutor po-
nosi odpowiedzialnos¢
za sprzedaz wyrobow
budowlanych oznako-
wanych nieprawidlo-
wo, jak tez tych o wat-
pliwych parametrach.
Obowiagzkiem sprze-
dawcy jest sprawdzenie zgodnoéci wyrobu
z deklaracja wasciwosci uzytkowych przed

Dostawy wyrobow styropianowych dla budownictwa
opieraja sie glownie na transporcie wkasnym
producentéw, ktorzy dostarczaja swoje wyroby zaréwno
do dystrybutoréw, jak i bezposrednio na place budowy.

moizolacja z szarych plyt bedzie o okolo
30% ciensza od rownowaznej termoizolacji
z plyt bialych. W takiej sytuacji, réwniez
oszczedno$¢ na kosztach transportu wy-
niesie okoto 30%.

Sklepy i hurtownie

Styropian jest produktem tanim i prze-
wozenie go na wieksze odleglosci jest
nieoptacalne, poniewaz rosnace wraz
z odlegloscig koszty transportu musiaty-
by w istotny spos6b podnies¢ cene wyro-
bu. Z tego wzgledu producenci o zasiggu
ogolnopolskim posiadaja kilka zakladow

odsprzedaza. Ocena jakosci styropianu jest
bardzo tatwa. Polega na zwazeniu paczki,
przeliczeniu ile wazy m® i poréwnaniu wy-
niku z zalecang waga minimalng dla dane-
go rodzaju styropianu. Tabele zawierajace
minimalne wagi styropianéw oraz instruk-
cje wazenia i przeliczania wag sa dostep-
ne na stronach Polskiego Stowarzyszenia
Producentéw Styropianu. Znaczna cze$é
producentéw podaje réwniez minimal-
ne wagi metra sze$ciennego na paczkach
swoich wyrobow. €

Edyta Sauc,

Polskie Stowarzyszenie

Producentéw Styropianu
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Celem - wsparcie e-sklepow

Pod koniec 2014 r. nowe regulacje dotyczgce obstugi
zwrotow w sprzedazy wysytkowej byty gitdwnym wyzwaniem
dla wtascicieli e-sklepow. W listopadzie przeprowadziliSmy
badania, ktérych celem byto sprawdzenie wiedzy na temat
nowych wytycznych i stopnia przygotowania do obstugi
wiekszej liczby zwrotow w e-commerce.

yniki pokazaly, ze ponad 60%
badanych nie dysponowata
wystarczajacg wiedza na temat

nowych regulacji, a 29% z nich obawialo
si¢ wzrostu liczby zwrotéw. Po 4 miesig-
cach okazalo si¢, ze nowe regulacje to nie
tylko obowiazki, ale takze szanse. Mozli-
wo$¢ tatwego odestania przedmiotu, ktéry
nam z jakiego$ powodu nie odpowiada
wplywa na zachowania konsumentéw, kté-
rzy jeszcze chetniej decyduja sie na zakupy
w internecie.

Znaczacy wzrost zwrotéw

Analizujac dane dotyczace liczby zwro-
tow inicjowanych przez klientéw, ktorzy
wysylaja przesylki do oséb prywatnych,
zaobserwowali$my z konicem pierwsze-

siebiorcy nie maja wyjscia i musza sie do
tej sytuacji dostosowac.

W celu wsparcia e-sklepdw w procesie
zwrotéw DPD Polska wprowadza szereg
rozwigzan. Na przyklad aplikacje zinte-
growane z systemami informatycznymi
e-sklep6w, ktore pomagaja poradzi¢ sobie
ze sprawng obstuga tego procesu. Innym
rozwigzaniem, ktoéry moze réwniez przy-
czyni¢ si¢ do usprawnienia procesu zwro-
tow, sa punkty nadan i odbioréw paczek.
Aktualnie taczymy DPD Strefa Paczki
z placowkami Siédemka Service Point.
Wedtug zatozen, nowa sie¢ pod nazwa
DPD Pickup bedzie skladala si¢ z ponad
tysiaca punktéw, w ktérych w prosty spo-
sob bedzie mozna nadaé, bagdz odebraé
przesylke. Pozwoli to na szybsze i proste
nadawanie i zwracanie zaméwionych to-

Swiadomi klienci coraz $mielej korzystaja
z przystugujacych im praw. E-przedsiebiorcy nie maja
wyjscia i musza sie do tej sytuacji dostosowac.

go kwartatu 2015 r. znaczacy ich wzrost.
W przypadku niektérych firm, na przyktad
z branzy tekstylnej, liczba takich zwrotow
niemal si¢ podwoita w poréwnaniu do
pierwszego kwartalu 2014 r. Oznacza to,
ze $wiadomi klienci coraz $mielej korzy-
staja z przystugujacych im praw. E-przed-

W celu wsparcia e-sklepéw w procesie
zwrotéw DPD Polska wprowadza szereg
rozwigzan. Na przyktad aplikacje
zintegrowane z systemami informatycznymi
e-sklepow, ktore pomagajg poradzi¢ sobie
ze sprawng obstuga tego procesu

waréw. Wszystko po to, by e-sklepy mogly
zachowac¢ pozytywny wizerunek i zbudo-
wad wiez z konsumentami.

Cztery warianty

Obecnie w DPD Polska obowiazuja cztery
warianty obstugi zwrotéw. Rdznig si¢ one
ze wzgledu na sposob generowania listu
przesylki zwrotnej i zamawiania kuriera po
odbior przesytki. W kazdym z tych przy-
padkow nadawcg jest odbiorca konicowy
(konsument), a ptatnikiem ustugi klient,
czyli np. e-sklep. Pierwszy wariant zaklada
wygenerowanie zwrotnego listu przewozo-
wego od razu w momencie wysylki zamé-
wionego towaru, podczas tworzenia pier-
wotnej paczki przez e-sklep. Konsument
odbierajacy zakupiony produkt, dostaje
od razu wypelniony zwrotny list przewo-
zowy, ktéry moze wykorzystaé w przy-
padku checi zwrotu towaru. W tej sytuacji
za kontakt z kurierem i zlecenie odbioru

tukasz Zembowicz,

dyrektor ds. marketingu i sprzedazy
w DPD Polska

przesylki powrotnej odpowiedzialny jest
klient koncowy.

W drugim wariancie klient moze skon-
taktowac¢ sie z DPD i poda¢ numer klien-
ta jaki zostal mu podany przez e-sklep.
Konsultant przyjmie zlecenie na odbidr
przesylki z zalozeniem, ze odbiorca pacz-
ki moze by¢ tylko e-sklep. Pod unikalnym
numerem jest juz zapisany adres dostawy
zwrotu w systemie DPD, a list przewozo-
wy zostanie wypisany przez kuriera w mo-

Obecnie w DPD Polska obowigzujg cztery
warianty obstugi zwrotow. R6znig sie one
ze wzgledu na sposob generowania listu
przesytki zwrotnej i zamawiania kuriera
po odbidr przesytki

mencie odbioru paczki. Wariant trzeci po-
lega na nadaniu przesylki w Punkcie Strefy
Paczki, jedli klient jako nadawca powota sie
na unikalny numer klienta, jaki zostal po-
dany przez e-sklep. Z kolei, wariant czwar-
ty zaktada wydrukowanie zwrotnego listu
przewozowego przez nadawce, czyli kon-
sumenta oraz automatyczne zamdéwienie
kuriera poprzez integracje systemowg
e-sklepu z DPD. E-sklep wysyla klientowi
mail z listem przewozowym. Klient druku-
je list i oczekuje na zamdéwionego kuriera
w podanym terminie. €
tukasz Zembowicz,
dyrektor ds. marketingu i sprzedazy
w DPD Polska
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Nieskonczone mozliwosci

W poprzednim numerze omawiany byt temat wozkow magazynowych. To nowoczesne

i niestandardowe rozwigzania w zakresie transportu wewnetrznego, jednak w dalszym
ciggu to wozki czotowe sg najliczniejszg grupa sposrod wozkow widtowych. Korzysta sie

z nich w kazdym magazynie, w kazdym wiekszym zaktadzie przemystowym, na placach
budowy oraz w sklepach wielkopowierzchniowych. Co stoi za ich sukcesem i popularnoscig?

rzede wszystkim o sukcesie zade-
P cydowata wszechstronno$¢ zasto-

sowan tego rodzaju wozkow, prosta
konstrukcja, mozna by rzec kultowa i duzo
nizsza cena w stosunku do wyspecjalizo-
wanych produktéw. Kiedy prébujemy
sobie wyobrazi¢ wézek widtowy od razu
myslimy o wozku czolowym. Rodzing tych
wo6zkéw mozna podzieli¢ na kilka podsta-
wowych rodzajow. Najwazniejszym jest
chyba przeznaczenie miejsca pracy. Jedno-
cze$nie podzial ten odnosi si¢ do rodzaju
napedu wézka. Do pracy w zamknietych
pomieszczeniach przystosowane sg wozki
o napedzie elektrycznym, natomiast do
pracy na zewnatrz z napedem spalinowym.
Rozwijaja si¢ one wraz z wprowadzaniem
nowych technologii.

Obecnie na rynku mozna spotkaé wéz-
ki z silnikami diesla, zasilane gazem LPG,
elektryczne oraz konstrukcje hybrydowe.
Gama dostepnych wozkéw czotowych
jest ogromna - od malych elektrycznych,
dedykowanych gléwnie do pracy w maga-
zynie, az po bardzo duze, napedzane silni-
kiem diesla o udzwigu 10 ton.

E
[}
i
3
3
®

Wozki Jungheinrich DFG/TFG
540s/545s/550s, pozwalaja podniesé
takg samg mase jak model PROMAG FL,
czyli od 4 do 5 ton, jednak na nieco
wiekszg wysoko$c¢, bo nawet do 7,18 m.
W tym przypadku mozna wybrac

czy wozek ma byc zasilany olejem
napedowym czy gazem LPG

www. TSLbiznes.pl

Dostosowany do potrzeb

Sposréd szerokiej oferty rynkowej kaz-
dy znajdzie co$ dla siebie. Do transportu
wewnetrznego dedykowane s mniejsze
wozki elektryczne. Najczesciej sg to woz-
ki o udzwigu od 1 nawet do 5 ton. Czgsto
posiadajg trzy kota — dwa z przodu oraz

$cig podnoszenia do 6,5 m. Zasilany jest
ogniwem 24-voltowym. Wiekszy jest wo-
zek Toyota Traigo 48. Zgodnie z nazwa,
mocy dostarcza bateria 48-voltowa. W tym
przypadku udzwig wynosi od 1,5 do 2 ton,
a wysoko$¢ podnoszenia do 7,5 m. Ten
model dostepny jest rowniez w wersji
4 kotowej. Obie propozycje zostaly wypo-

Gama dostepnych wozkow czotowych jest ogromna

- od matych elektrycznych, dedykowanych gtownie
do pracy w magazynie, az po bardzo duze, napedzane
silnikiem diesla o udzwigu 10 ton.

jedno z tylu. Rozwiazanie to zapewnia
wieksze mozliwo$ci manewrowania oraz
bardziej zwartg konstrukcje niz wézki
4-kotowe. Takie rozwigzania mozna zna-
lez¢ w ofercie Toyoty. Producent oferuje
dwa typy wézkéw 3 kotowych. Mniejszy
model Toyota Traigo 24 charakteryzuje
sie udzwigiem od 1 do 1,5 tony i wysoko-

Linie modelowe EFG
425/425k/430/430k/S30 i EFG
540k/540/545k/545/550/S40/S50
firmy Jungheinrich pozwalajg na prace na
wysokosci - odpowiednio od 2,9 do 7 m

i wadze od 2,5 do 3 ton oraz od 2,725 do
7,18 m i wadze od 4 do 5 ton

sazone w system SAS zapewniajgcy mak-
symalna stabilno$¢ wézka podczas pracy
oraz system AC optymalizujacy wykorzy-
stanie energii.

Do transportu i rozladunku ciezszych
materialéw Toyota oferuje dwa rozwia-
zania: Toyota 7FBMF oraz nowy model
Toyota Traigo 80. Oba sg konstrukcjami
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Jungheinrich oferuje dwa modele
trojkotowe o zblizonych parametrach.
Modele EFG 110/113/115 moga
dzwigna¢ od 1 do 1,5 tony na wysokos$¢
od 2,3 do 6,5 m, a linia modelowa EFG
213/215/216k/216/218k/218/220 od
1,3 do 2 ton na wysokos$¢ od 3 do 6,5 m
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4-kotowymi, zasilanymi 80-voltowymi ba-
teriami. Umozliwiaja one podnoszenie na
wysokos¢ 6 m. Udzwig pierwszego wynosi
od 1.6 do 5 ton, a w przypadku drugiego
modelu - od 2 do 5 ton.

Inna propozycja jest oferta mode-
lowa firmy Jungheinrich. Podobnie jak
w przypadku Toyoty, Jungheinrich ofe-
ruje dwa modele tréjkolowe o zblizonych
parametrach. Modele EFG 110/113/115
mogg dzwigna¢ od 1 do 1,5 tony na wy-
soko$¢ od 2,3 do 6,5 m, a linia modelowa
EFG 213/215/216k/216/218k/218/220 od
1,3 do 2 ton na wysoko$¢ od 3 do 6,5 m.
Przy tym wszystkie napedzane sg silnika-
mi pradu zmiennego, charakteryzujacymi
si¢ lepsza skutecznoscia. Ten sam rodzaj
napedu zostal zastosowany w wigkszych
konstrukcjach 4-kotowych. Linie mode-
lowe EFG 425/425k/430/430k/S30 i EFG
540k/540/545k/545/550/540/S50 pozwa-
laja na prace na wysokosci — odpowiednio
0d 2,9 do 7 m i wadze od 2,5 do 3 ton oraz
0d 2,725 do 7,18 m i wadze od 4 do 5 ton.

Tak samo dobrych parametréw do-
szukal sie mozna w konstrukcjach ro-
dzimego producenta firmy PROMAG.

Najmniejszy przedstawiciel w ofercie to
model PREMIUM-TRUCK 24/10-15 AC.
Charakteryzuje si¢ on udzwigiem od 1
do 1,5 tony i maksymalng wysokoscia
pracy do 6,2 m, przy czym minimalna
szerokos¢ korytarza roboczego wynosi
doktadnie 3,23 m. 24-voltowy akumula-

konstrukcje Jungheinrich, napedzane sa
silnikami pradu przemiennego.

W kategorii wozkow z napedem elek-
trycznym, absolutnym rekordzistg jest wo-
zek Still X 60 6,0 — 8,0 t. Jak sama nazwa
wskazuje, moze on podnie$¢ mase do 8 ton
na wysoko$¢ 8,5 m.

Do transportu wewnetrznego dedykowane sg
mniejsze wozki elektryczne. Najczesciej sa to wozki
o udzwigu od 1 nawet do 5 ton.

tor o pojemnosci 800 A z pewnoscia po-
zwoli na sprawng prace. Warto tez wspo-
mnie¢ o tréjkotowych wézkach widlowych
PROMAG FBT. Cata seria to cztery typy
woézkow widtowych o udzwigach od 1,3
do 2 ton. Wozki te znajduja zastosowanie
przede wszystkim w przemysle kosme-
tycznym, farmaceutycznym, spozywczym,
elektronicznym, w halach produkcyjnych
i magazynowych. Linia modelowa zosta-
fa uhonorowana nagroda ,,Produkt roku”.
Produkty firmy PROMAG, podobnie jak

Sposrdd oferty wézkow elektrycznych,
kazdy producent lub operator logistyczny
znajdzie z pewnosciag model i producenta,
ktory odpowie na potrzeby zwigzane z jego
dziatalnoscig.

Praca na $wiezym powietrzu

Czolowe wozki widlowe znajduja zastoso-
wanie nie tylko w magazynach zamknig-
tych, ale sa szeroko wykorzystywane w ma-
gazynach otwartych. Do prac na §wiezy

’,
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Do najciezszych zadan zwigzanych

z transportem wewnatrzzaktadowym,
firma PROMAG oferuje wozki z serii
PROMAG Heavy Duty, obejmujacej
szesé typow FD50, FD60, FD70, FD8O,
FD90 oraz FD100. Daje to mozliwo$¢
dopasowania modelu do konkretnych
potrzeb, z opcjg udzwigu od 5 do

az 10 ton na wysoko$¢ od 3 do 6 m

powietrzu zastosowanie znajdujg przede
wszystkim wozki z napedem spalinowym.
Najczesciej spotykane sa z silnikiem diesla
lub zasilane gazem LPG. W tym segmencie
znalez¢ mozna calg game wozkow malych,
o podobnych parametrach jak wyzej opi-
sywane elektryczne, to znaczy o wysokosci
podnoszenia okoto 6 m i udzwigu okoto
3 ton. Przykladem takiej konstrukcji
moze by¢ linia modeli Still RX 70, ktérych
udzwig, w zaleznos$ci od wersji, wynosi od
2,2 do 3,5 tony, a wysoko$¢ podnoszenia
prawie 7,4 m.

Seria trojkotowych wozkow widtowych
PROMAG FBT to cztery typy wézkow

o0 udZwigach od 1,3 do 2 ton. Wozki

te znajdujg zastosowanie przede
wszystkim w przemysle kosmetycznym,
farmaceutycznym, spozywczym,
elektronicznym, w halach produkcyjnych

i magazynowych. Produkty firmy PROMAG
napedzane sg silnikami prgdu zmiennego

jednak na nieco wigksza wysoko$¢, bo na-
wet do 7,18 m. W tym przypadku mozna
wybraé czy wézek ma by¢ zasilany olejem
napedowym czy gazem LPG. Do przenie-
sienia napedu stuzy uktad hydrostatyczny.
Pozwala to na dynamiczne przyspieszenie,
szybka zmiane kierunku jazdy oraz daje
mozliwo$¢ bardzo precyzyjnego manew-
rowania.

Innym rozwigzaniem moze pochwalié
sie firma Still i to w nieco wigkszym wozku.
Modele RX pozwalajace dZzwigna¢ od 6 do
8 ton na wysokos¢ od 7,7 do 8,67 m na-

W kategorii wozkow z napedem elektrycznym,
absolutnym rekordzista jest wozek Still X 60 6,0 - 8,0 t.
Jak sama nazwa wskazuje, moze on podnie$s¢ mase

do 8 ton na wysokosc 8,5 m.

Nieco wiekszy proponuje firma
PROMAG. Modele PROMAG FL 40,
FL45 i FL50 napedzane silnikiem zasi-
lanym gazem LPG pozwalaja na pod-
niesienie od 4 do 5 ton na wysoko$¢ od
3 do 6 m. Wyposazenie w zintegrowany
przesuw boczny widel zapewnia mniejsze
spadki udzwigéw. Ponadto w konstrukcji
uzyto najwyzszej jakosci komponentéw,
takich jak japonska hydraulika silowa
firmy SHIMADZU oraz uszczelnienia
sitownikéw firmy Freudenberg. Z pew-
noécig zapewnia one dtuga i bezawaryjna
eksploatacje.

Jezeli takie mozliwosci sa niewystar-
czajace, dobra propozycja moga by¢ wozki
Jungheinrich DFG/TFG 540s/545s/550s,
pozwalajace podnies¢ taka samg mase jak
model PROMAG FL, czyli od 4 do 5 ton,
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pedzane s3 olejem napgdowym, a do prze-
niesienia napedu wykorzystuja technologie
hybrydows. Takie rozwigzanie réwniez po-
zwala na bardzo precyzyjne manewrowa-
nie i zapewnia duzy zapas mocy.

Do najciezszych zadan zwigzanych
z transportem wewnatrzzaktadowym
firma PROMAG oferuje wozki z serii
PROMAG Heavy Duty obejmujacej czes¢
typéw FD50, FD60, FD70, FD80, FD90
oraz FD100. Daje to mozliwo$¢ dopaso-
wania modelu do konkretnych potrzeb,
z opcja udzwigu od 5 do az 10 ton na wy-
soko$¢ od 3 do 6 m. Wézki napedzane sg
silnikami diesla, wyposazone w adaptacyj-
ny system energooszczednego sterowania
obrotami i mocg. Ponadto, wézek posiada
uktad zawieszenia przedniej i tylnej osi
skonstruowany do pracy na nieré6wnym

terenie oraz inteligentne systemy wspo-
magajace bezpieczenstwo pracy ISS.

Dodatkowe mozliwosci

Wozki widlowe mozna dodatkowo wypo-
sazy¢ w dedykowane akcesoria zmieniajac
je w maszyny do bardzo wyspecjalizowa-
nych zadan. Daje to niemal nieograniczone
mozliwoéci zastosowania, zarowno w tech-
nice magazynowej jak i w zakltadach prze-
mystowych. Lista opcjonalnych akcesoriéw
jest ogromna. Poczawszy od pozycjoneréw
widel pozwalajacych na odpowiednie do-
branie szerokoéci widet w zaleznosci od
potrzeb, poprzez obrotnice i paletyzery
do przewozu kilku palet jednocze$nie. Ta-
kie rozwigzania oferuje firma BOLZONI
AURAMO POLSKA, ktdra oprécz wymie-
nionych akcesoriéw udostepnia réwniez
inwertery do skrzyn, stuzgce do podno-
szenia skrzyn i pojemnikéw w przemy-
§le spozywczym i przy produkcji rolnej,
charakteryzujace si¢ nieograniczonym
360-stopniowym obrotem. Ponadto, przy
pelnym otwarciu gérnego ramienia, wozek
widlowy moze by¢ uzywany do typowych
aplikacji. Inng propozycja sa chwytaki
do AGD oraz spychacze fadunkéw. Woz-
ki znalez¢ moga réwniez zastosowanie
w przemyéle. Zamontowanie trzpienia no-
$nego pozwala na transport rolowanej bla-
chy lub beli papieru. Dostgpne s3 réwniez
specjalne chwytaki do rél lub do drewna
czy ztomu. Wézek moze réwniez stuzy¢
w zaktadach obracajacych materialami
sypkimi — po zamontowaniu szufli mozna
odsniezy¢ plac manewrowy przed magazy-
nem, za pomocg domontowywanego ptugu
$nieznego. Takie akcesoria w swojej ofercie
posiada firma Stabautech.

Do kazdej pracy

Czolowy wozek widlowy jest najbardziej
pospolitym i najcze$ciej spotykanym rodza-
jem wozka. Jego zwarta i prosta konstrukeja
pozwala na wykorzystywanie go nie tylko
do typowych prac magazynowych, zala-
dunkéw i roztadunkoéw palet, ale tez do
transportu niemal kazdego rodzaju towaru,
zar6wno wewnatrz jak i na zewnatrz.
Wachlarz modeli oferowanych przez
firmy pozwala na dobér odpowiedniego
wozka, a mozliwo$¢ dolaczania roznorod-
nych i wyspecjalizowanych akcesoriow
robi z wozkéw maszyny do kazdego zada-
nia. Ze wzgledu na tak szerokie zastosowa-
nia warto przed ich zakupem dowiedzie¢
si¢ 0 mozliwo$ciach dolaczania i kompaty-
bilnosci osprzetu, by méc stworzy¢ urza-
dzenie do kazdego rodzaju zadan. €
Konrad Kutak
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Druga odstona hybrydy

Najnowszym produktem firmy STILL wprowadzonym na rynek jest druga generacja wozka
widtowego RX 70 Hybrid. Nowy model maszyny, ktora spopularyzowata naped hybrydowy
w intralogistyce, jest jeszcze bardziej ekologiczny i wydajny niz poprzednik.

remiera wozka zwigzana jest z za-
P poczatkowaniem przez firme STILL

akeji ,Mission: 0 Emission”, majacej
na celu ograniczanie emisji zanieczyszczen
w przedsiebiorstwach branzy intralogi-
stycznej. W ramach tego projektu, promo-
wane beda dobre praktyki oraz produkty
sprzyjajace ekologicznemu transportowi
wewnetrznemu. Pierwszy z nich - nowy
wozek RX 70, wyrdzniajg przede wszyst-
kim usprawnienia przekladajace si¢ na
zwiekszenie wydajno$ci maszyny - pom-
pa hydrauliczna pozwalajaca na szybsze
przemieszczanie widel oraz nowy falow-
nik, dzigki ktéremu znacznie zmniejszono
straty towarzyszace zmianie pradu. Efek-
tem wprowadzenia tych modyfikacji jest
wzrost predkosci podnoszenia masztu do
0,51 m/s oraz ograniczenie zuzycia paliwa

0 0,2 I/h. Do zmniejszenia spalania przy-
czynia si¢ réwniez poszerzenie zakresu za-
stosowania odzyskanej energii kinetycznej.
Jest ona wykorzystywana do pracy ukla-
dow hydraulicznych oraz jako dodatkowe
zrédto mocy w procesie przyspieszania
i podczas ruszania.

Kluczowym usprawnieniem w zakre-
sie ergonomii jest nowa koncepcja masztu.
Dzigki zmianom konstrukcyjnym - wez-
szemu profilowi i nisko umieszczonym si-

fownikom, znaczgco wzrdst poziom stabil-
noéci oraz widoczno$ci przez maszt. Pole
widzenia operatora RX 70 Hybrid 2 zwiek-
szylto si¢ nawet o 55%, za$ obszar ,,$lepe-
go” punktu zmniejszyl si¢ 0 23% (dane dla
modelu HiLo). Z mysla o komforcie i bez-
pieczenstwie pracy, pojazd wyposazono
w ulatwiajacy wsiadanie do wézka szeroki
stopien z warstwg antyposlizgowa. Ogra-
niczono réwniez poziom hatasu w kabinie
i drgania przenoszone na operatora. €

Tysieczny ReachStacker od Hystera

Holenderskg fabryke NACCO Materials Handling Group
(NMHG) opuscit jubileuszowy egzemplarz wozka ReachStacker.
Jednoczesnie jest to jeden z pierwszych pojazdow
kompatybilnych z normag Stage IV/Tier 4 final.

daniem producenta, firmy Hyster,

2 najnowszy model wozu kontene-
rowego umozliwi portom i termi-

nalom uzyskanie nawet 25-procentowych
oszczedno$ci w zuzyciu paliwa, w poréw-
naniu do konkurencji oraz poprzednich
modeli tej marki. - Zoptymalizowalismy
pojemnos¢ naszych silnikow oraz zasto-
sowalismy technologie zapewniajgce ko-
rzystnie niskie emisje spalin odbiorcom na
catym swiecie — twierdzi Lucien Robroek,

wiceprezes grupy Big Trucks, NACCO
Materials Handling Group (NMHG).
Odbiorcg jubileuszowego egzemplarza
jest firma PCH Packing Center Hamburg
Gmbh, ktéra zakupita réwniez dwa kolejne
egzemplarze ReachStackeréw RS46-36CH.
Beda one uzytkowane przez PCH w por-
cie Hamburg do transportu i skladowania
kontenerdéw w 1, 2 i 3 rzedzie.
ReachStacker firmy Hyster ceniony jest
za szybko$¢ podnoszenia oraz zdolno$é

wykonywania potaczonego manewru pod-
noszenia i wysuwania wysiegnika podczas
jazdy, jak rowniez niezawodnos¢, zwlasz-
cza podczas pracy w trybie 24/7. Dobre
osiagi nie tylko umozliwiajg terminalom
szybszy przetadunek konteneréw, ale po-
zwalajg réwniez na zwiekszenie oszczed-
nosci w ich obstudze. €
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Soloplan przySpiesza wymiane danych

Soloplan wprowadza na rynek nowe rozwigzanie CarLo exCHANGE, ktore utatwi i przySpieszy
wymiane danych, dokumentéw i informacji pomiedzy r6znymi partnerami logistycznymi
w czasie rzeczywistym. Uzupetnia ono oferte produktow zwigzanych z zarzagdzaniem

transportem rodziny CarLo.

a tej nowosci skorzysta przede
| \ | wszystkim 15 tys. uzytkowni-
kéw CarLo, ktdérzy na co dzien
korzystaja z tego systemu do zarzadzania
transportem (TMS). Moga polaczy¢ sie ze
soba w prosty sposdb za pomoca portalu
Exchange bez zadnych dodatkowych in-
terfejséw i jednym kliknieciem wymieni¢
miedzy soba zapisane dane.

Celem - utatwienie wspotpracy

Przekazywanie pojedynczych zlecen lub
kompletnych tras wymaga tylko utwo-
rzenia ich w bazie CarLo. W przypadku,

Wraz z CarLo exCHANGE dane do
zlecenia transportowego muszg zostacé
przygotowane tylko raz, ewentualnie wy-
generowane z systemu do zarzadzania
magazynem. Platforma komunikacyjna
w chmurze dziala podobnie jak portal
spolecznosciowy. Firmy mogga si¢ wzajem-
nie zaprasza¢ i stawac sie czeécig wlasnego
portalu spotecznosciowego. Takie wirtu-
alne polaczenie to warunek dla wymiany
danych - CarLo exCHANGE jest platformg
komunikacyjng w czystej postaci, ktérej idea
zrodzila sig z pomystow naszych klientow.
Celem jest utatwienie wspotpracy pomie-
dzy poszczegblnymi firmami — wyjasnia

Dzieki Direct Order w kilka sekund mozna przestaé
zlecenie transportowe partnerowi jednej ze
zdefiniowanych grup, ktory bezposrednio na platformie
moze przyjac je do realizacji i nastepnie przestaé
potrzebne dokumenty i informacje do zleceniodawcy.

gdy dwodch partneréw jednego tancucha
dostaw jest ze sobg potaczonych, to funk-
cjonuje réwniez automatyczny przekaz
zwrotny zmienionych danych przesytki.
Ten wysoki stopien automatyzacji wymaga
jednak, zeby obie strony byly uzytkownika-
mi CarLo jako systemu TMS.

CarLo exCHANGE umozliwia bezpieczng
wymiane informacji, danych i dokumentow
w czasie rzeczywistym

www. TSLbiznes.pl

Wolfgang Heidl, zalozyciel i prezes firmy
Soloplan GmbH.

Z dodatkowymi funkcjami

CarLo exCHANGE oferuje szereg prak-
tycznych funkcji. Dzigki Direct Order
w kilka sekund mozna przestaé zlecenie
transportowe partnerowi jednej ze zdefi-
niowanych grup, ktory bezposrednio na
platformie moze przyjac je do realizacji
i nastgpnie przesta¢ wszystkie potrzeb-
ne dokumenty i informacje do zlecenio-
dawcy. Alternatywnie istnieje mozliwo$¢,
przestania danych do wlasnego systemu
do zarzgdzania transportem za pomoca
standardowego interfejsu. Zlecenia trans-
portowe s3 automatycznie synchronizo-
wane. Z tego udogodnienia korzysta juz
ponad 700 klientéw CarLo w calej Eu-
ropie. Do tej pory dane byly przesytane
dzigki interfejsowi do importu i exportu
danych.

CarLo exCHANGE umozliwia ponad-
to wystawienie na aukcje zlecen dla zdefi-
niowanej grupy partneréw. Zleceniodawca

Soloplan GmbH

» Dostawca oprogramowania pocho-
dzacy z Niemiec, specjalizujacy sie
w branzy logistycznej. Portfolio pro-
duktéw zawiera oprogramowanie
standardowe dla logistyki.

» Gtéwnym produktem jest system
do zarzgdzania transportem CarLo
z takim funkcjami jak planowanie
transportu, graficzna dyspozycja,
automatyczne planowanie tras,
telematyka, CRM, spedycyjne obli-
czenie frachtu, zarzadzanie maga-
zynem, zarzadzanie flota pojazdow
i planowanie tras.

» CarlLo posiada miedzy innymi cer-
tyfikowany interfejs do oprogramo-
wania SAP oraz innych systeméw
ERP.

» Akademia Soloplanu oferuje szko-
lenia poszerzajgce wiedze o progra-
mach i indywidualnie, dopasowane
do potrzeb klienta.

decyduje tutaj na podstawie wlasnych kry-
teriow, komu zostanie przydzielone zlece-
nie. Nie potrzebne sg telefony, e-maile czy
faksy, a CarLo exCHANGE rozwigzuje
problem tanicuchéw dostaw i bioracych
w nich udzial dostawcéw, spedytoréw oraz
firm transportowych. Tworzy si¢ tam duza
ilo$¢ zlecen transportowych, co kosztuje
nie tylko czas i pieniadze, ale podwyzsza
réwniez ryzyko popelnienia bledu. Ko-
rzystajgc z CarLo exCHANGE uczestni-
Cy procesu moga wymieniac si¢ w czasie
rzeczywistym informacjami, danymi i do-
kumentami bez utraty jakichkolwiek in-
formacji. To moze odbywac sie pomiedzy
dwoma spedytorami lub zatadowca i firma
transportowa. €

Wideo przedstawiajgce to
rozwigzanie zobaczyé mozna
na www.carlocexchange.de. Wiecej
informacji w tym temacie zasiegnaé
mozna wysyfajac e-maila na adres
vertrieb@carloexchange.de.
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Palety INKA w formacie kontenerowym

Dwiema paletami o formacie kontenerowym firma Inka Paletten zareagowata
na znany logistyczny problem, polegajacy na tym, ze wymiary kontenerow ISO
oraz formaty powszechnie uzywanych palet Euro nie sg dopasowane.

lasyczne kontenery morskie sg wy-

B nalazkiem amerykanskim, podczas

gdy paleta Euro to tradycyjny euro-

pejski format. Dlatego palety wielokrotne-

go uzytku z europejskiego systemu wymia-

ny w typowych kontenerach, o wymiarach

20 i 40 stop, s zazwyczaj transportowane

z dodatkowymi przesytkami — nie wypel-
niaja calej dostgpnej powierzchni.

Kontener ISO  mierzy —wewnatrz
2,34 metry szerokodci, tak wiec jest on
o kilka centymetréw za waski, aby
zmieéci¢ trzy palety Euro obok siebie.
Powstala w ten sposéb wolna przestrzen
musi zosta¢ wypelniona mniejszymi prze-
sylkami, co znacznie utrudnia zatadunek
oraz wytadunek towaru.

Inka F76 i F11 - tatwiej i szybciej

Luke te wypelniaja dwa kontenerowe for-
maty palet firmy Inka. Palety F76 oraz F11
majg wymiary 760 na 1140 milimetrow
oraz 1140 na 1140 milimetréw. Dwie kwa-
dratowe palety F11 lub trzy palety F76 sa
dopasowane do szerokoéci kontenera, co

Plan zatadunku
- kontener 20 ]
stopowy zatadowany
10 paletami F11

1140x1140mm

Paleta INKA F76 - 760x1140mm

INKA

[ A L E

pozwala zaoszczedzi¢ cenng powierzchnieg.
A poniewaz nie bedzie potrzebny dodatko-
wy tadunek, ktory w innym przypadku jest
niezbedny do zapelnienia wolnej
przestrzeni, przetadunek prze-
biega tatwiej i szybciej.

W zgodzie z przepisami

Palety Inka spelniaja réw-
niez nowe, zaostrzone przepi-
sy dotyczace bezpieczenstwa
transportu lotniczego. Wpro-
wadzone w marcu 2013 zmiany to konse-
kwencja wejécia w zycie uzupetnienia do
rozporzadzenia unijnego 185/2010, ktére
wprowadzito jeszcze bardziej szczegodto-
we kontrole przy transporcie lotniczym.
Kosztuja one duzo czasu i pieniedzy, ale
ten, kto wysyla swdj towar na paletach
Inka, nie ma si¢ czym martwi¢ - nalezy
tylko zwrdci¢ uwage na kilka szczegétow.
— Niektérzy z naszych klientow mar-
twig sig, ze nie bedg mogli, jak dotychczas,
stosowaé do przewozéw lotniczych palet
Inka, gdyz kontrolerzy lotéw bedg oceniac
niewypetnione nozki palet jako potencjalne
zagrozenie bezpieczeristwa - moéwi Peter
Fischer, szef firmy Inka Paletten GmbH.
Watpliwoséci te sa jednak bezpod-
stawne — paleta Inka jest wciaz w 100%
przystosowana do transportu droga lotni-

0 firmie

Inka Paletten GmbH (Niemcy) jest naj-
wiekszym europejskim producentem
palet jednorazowego uzytku z siedzi-
ba w Siegertsbrunn koto Monachium.

Palety produkowane sa w Oberrot
w Niemczech, w Ermelo w Holandii
jak réwniez w USA.

Firma posiada rozbudowang
miedzynarodowa sie¢ dostawcow, co
umozliwia bezproblemowa dystrybu-
cje na catym Swiecie.

czg. Jak zapewnia zarzad firmy, wszystkie
palety Inka, ktére obcigzone sa ladun-
kiem na calej powierzchni i zabezpie-
czone specjalng tasma lub w calosci
- razem z n6zkami - owiniete folia, sta-
nowia calkowicie bezpieczny tadunek.

Paleta Inka jest w 100 % przystosowana
do transportu droga lotniczg

Niemozliwym jest, aby przy tak szczelnie
owinietej przesylce, jesli nie ma zadnych
uszkodzen, ukry¢ narkotyki czy materialy
wybuchowe w pustych nézkach palet. Tak
przygotowane przesylki nie beda réwniez
ponownie kontrolowane - pod warun-
kiem, ze wysylajaca je osoba/firma jest za-
rejestrowana w Departamencie Lotnictwa
(Urzad Lotnictwa Cywilnego).

Peter Fischer radzi, aby wszyscy ko-
rzystajacy z transportu lotniczego jak
najszybciej zarejestrowali si¢, bo kto nie
bedzie figurowat jako ,znany dostawca’,
bedzie musial podda¢ sie dlugiej i kosz-
townej procedurze kontroli swoich towa-
réw - niezaleznie od tego jakiego rodzaju
opakowania stosuje. €
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Na przestrzeni dwoch lat
udziat w polskim segmencie
intermodalnym DB Schenker
Rail Polska zwigkszyt sie

do ponad 20%. Spotka

ta zrealizowata przewozy

na poziomie 1,131 min
pociggokilometrow w 2014 r.,
€0 oznacza czterokrotny
wzrost na przestrzeni
ostatnich dwach lat

Kolejowy transport intermodalny w Polsce powinien w najblizszych latach rosngé w tempie
kilkudziesieciu procent w skali roku - przewidywat Urzad Transportu Kolejowego w obszernym
raporcie opublikowanym przed trzema laty. Zastrzegat jednak, ze rzeczywiste tempo

wzrostu bedzie uzaleznione od wielu czynnikow, m.in. od sytuacji gospodarczej oraz dziatan
prorozwojowych. Dzis, kiedy kolejowe przewozy intermodalne osiggajg u nas roczny wzrost
maksimum 10-11%, zastrzezenia te pozostajg jak najbardziej aktualne, a realia rynkowe
koryguja nadmierny optymizm co do przysztosci tej branzy.

edtug danych UTK, w 2014 r.
przewozy intermodalne
zwigkszyly sie w ujeciu rok do

roku o 11,3% wedlug masy towaréw do
9,61 mln ton i 0 10,9%, wedlug wykonanej
pracy przewozowej, do 3,40 mld tonoki-
lometréw. Pod wzgledem przewiezionych
jednostek przewozy te wzrosty o péttora

procenta do 699,6 tysiecy sztuk, a liczba
TEU (standardowy kontener 20-stopowy)
spadla 0 0,8% do 1 114,2 tysiecy sztuk. Je-
§li chodzi o udzial kolejowych przewozéw
intermodalnych w ogéle kolejowego frach-
tu, to masa towaréw wzrosta o pé! punktu
procentowego i wynosi obecnie 4,25%,
natomiast praca przewozowa zwigkszy-

PCC Intermodal, w ramach swojej dziatalnosci organizuje regularne potgczenia kolejowe
pomiedzy terminalami lagdowymi w Kutnie, Brzegu Dolnym, Gliwicach, Debicy, Frankfurcie
nad Odrg oraz Duisburgu a polskimi i miedzynarodowymi portami morskimi

www. TSLbiznes.pl

fa si¢ 0 0,9% do 6,8%. Przypomnijmy, ze
w 2013 r. kolejowi przewoznicy intermo-
dalni przetransportowali pond 8,6 mln ton
towaréw (nieco ponad 7% wigcej niz rok
wczeéniej). Liczba przewiezionych TEU
wzrosta o 7,3%. Przewozy konteneréw sta-
nowily 3,7% towarowego rynku kolejowe-
go, niemal tyle samo co w 2012 .

Rynkowe zyski i straty

Liderem rynku pozostaje spotka PKP
Cargo z udziatem na poziomie 47,19% pod
wzgledem przewiezionej masy i 51,55% wg
wykonanej pracy przewozowej. Na dru-
gim miejscu jest DB Schenker Rail Polska
z udziatem 21,04% pod wzgledem masy
fadunkéw i 18,19% liczac wykonang prace
przewozowa. Lotos Kolej zapewnil sobie
trzecig pozycje wedtug masy (19,7%) i dru-
ga, biorac pod uwage prace przewozowa
(19,17%). Z liczb tych wynika, ze w minio-
nym roku kilkuprocentowe rynkowe straty
odnotowato PKP Cargo, zyskali natomiast
Lotos Kolej (4,31% wg masy i 5,34% wg
pracy przewozowej) i spétka DB Schenker
Rail Polska (odpowiednio - 3,19% i4,18%).
Wymieniona tréjka zdominowata wyraznie
polski rynek, cho¢ funkcjonuje na nim jesz-
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cze 11 innych firm. Jednakze udziaty kilku
z nich, np. Polzug Intermodal, ITL Polska,
Eurotrans, czy Karpiel nie przekraczaja
dziesiatych czy setnych czesci procenta.
Na tym tle wyrdznia si¢ dynamiczny,
skokowy rozwoj przewozow intermodal-
nych realizowanych przez DB Schenker

tenerach z fabryk w Niemczech i Czechach
do montowni w rosyjskich miastach Katu-
ga i Nizny Novogrod. Potoki te taczone sg
na terminalu przeladunkowym w Brzesciu,
gdzie po przetadunku na szeroki tor, trans-
portowane sg dalej do stacji ostatecznego
przeznaczenia w Rosji.

Liderem rynku intermodalnego pozostaje spotka
PKP Cargo z udziatem na poziomie 47,19%

pod wzgledem przewiezionej masy i 51,55%

wg wykonanej pracy przewozowej.

Rail Polska. Na przestrzeni dwoch lat jej
udzial w polskim segmencie intermo-
dalnym zwiekszyl sie do ponad 20%.
Spétka ta zrealizowala przewozy na po-
ziomie 1,131 milionéw pociagokilome-
tréw w 2014 r., co oznacza czterokrotny
wzrost na przestrzeni ostatnich dwdch
lat. Obecnie w kooperacji z DB Schenker
Rail Deutschland obstuguje ona regularne
transporty czesci samochodowych w kon-

Przynaleznos¢ do grupy DB Schenker
Rail Polska spétki DB Port Szczecin posze-
rza wachlarz oferowanych ustug o oferte
portowa i droge morska. DB Port Szczecin
z mocami przerobowymi 120 tys. TEU
rocznie, 52 tysigcami metréw kwadrato-
wych krytych powierzchni magazynowych
oraz 200 tys. m? powierzchni placéw skia-
dowych, jest wazna czescig najwiekszego
kompleksu przeladunkowego w zachod-

nim rejonie Baltyku. W 2014 r. przefado-
wano tu 78 tys. TEU, osiagajac 28% rocz-
nego wzrostu. DB Schenker Rail Polska,
podobnie jak inne duze firmy kolejowe
dzialajace na polskim rynku przewozo-
wym, odczul skutki kryzysu w polskim
przemysle weglowym. Jak podkreéla jed-
nak prezes Marek Staszek, spotka moze
nadrobic te straty w przewozach transgra-
nicznych, ktore stanowig juz ponad 50%
przewozoéw firmy. Wérdd nich istotng czes¢
stanowia towary wysoko przetworzone.

PKP Cargo na pozyciji lidera

Dla PKP Cargo, ktére w ubiegtym roku od-
notowato kilkuprocentowy spadek w prze-
wozach intermodalnych, ten rodzaj trans-
portu pozostaje strategicznym obszarem
dziatalnosci firmy. — Przewozy intermodal-
ne sq bardzo wazne dla PKP Cargo. Chcemy
utrzymac pozycje lidera w tym segmencie
rynku, poniewaz przewidujemy jego dyna-
miczny wzrost w kolejnych latach, szczegdl-
nie po zakoriczeniu remontow i modernizacji
linii kolejowych w Polsce. Juz dzisiaj wyko-
rzystujemy nasze przewagi i szukamy moz-

Jeden krok do przodu dla Panstwa przesytek

www.hupac.com

Hupac jest Paristwa partnerem dla przewozéw, przyjaznych $rodowisku, w catej Europie i
Rosji az po Daleki Wschod. Paristwa przesytki przewozimy w transporcie kombinowanym:
szybko, bezpiecznie i pewnie. Hupac dysponuje wtasnymi zasobami jak: wagony,
terminale i rozwigzania informatyczne oraz razem z Paristwem inwestuje w przyszio$¢.

info@hupac.com Tel. +41 58 8558800
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0d drzwi do drzwi

Szukajac sposobu na zmniejszenie
zalezno$ci od przewozow w gtéwnych
grupach towarowych, w tym przede
wszystkim wegla, wchodzimy na ry-
nek z nowymi produktami. Jednym
Z nich sg przewozy konteneréw z Chin
do Niemiec, gdzie na odcinku polskim
i niemieckim przew6z realizowany jest trakcjg PKP CARGO.
Pociagi te przyjezdzajg do terminala w Mataszewiczach, gdzie
nastepuje przetadunek konteneréw na nasze wagony. Nastep-
nie sg one przewozone lokomotywami PKP CARGO bezposred-
nio do centréw logistycznych w Niemczech.

PKP CARGO jest na odcinku europejskim jedynym orga-
nizatorem i wykonawca tego potaczenia. Po okresie testo-
wym pociagi te beda jezdzity regularnie, na poczatku raz
w tygodniu. Czas ich przejazdu, 13 dni ze Srodowych Chin
do Hamburga, jest bardzo konkurencyjny wobec przewozow
konteneréw drogg morska. Potgczenie kolejowe jest szcze-
gblnie atrakcyjne dla transportu tych towaréw, dla ktérych
liczy sie czas przewozu, na przyktad konfekcji odziezowej
i elektroniki.

Jacek Neska, cztonek zarzgdu PKP CARGO ds. handlowych

Dla przewozu konteneréw na rynku europejskim, trans-
port kolejowy jest rozwigzaniem pierwszego wyboru, szcze-
golnie na dalsze odlegtosci. Jednym z kluczowych elemen-
téw rozwoju segmentu intermodalnego, oprocz modernizacji
infrastruktury kolejowej i zwiekszenia Sredniej predkosci
handlowej, jest dalsze rozwijanie sieci terminali przetadun-
kowych. Z tag mysla PKP CARGO pracuje nad strategia dla
sieci terminali przetadunkowych. Dgzymy tez do tego, aby
wszystkie nasze terminale staty sie profesjonalnymi centra-
mi logistycznymi.

Trzeba takze zwr6ci¢ uwage na zamiane jakosSciowg podej-
Scia Grupy PKP CARGO do rynku intermodalnego. Rok 2013
i lata poprzednie cechowato funkcjonowanie PKP CARGO jako
przewoznika, ktéry de facto wozit na rynku intermodalnym dla
kilku duzych podmiotéw, i to one organizowaty catg ustuge.
Na przestrzeni ostatniego roku zmieniliSmy ten model, pozy-
skaliSmy kilkudziesieciu nowych klientéw, obstugiwanych juz
bezposrednio w ramach Grupy. Obecnie w oparciu o nasze
wtasne pociagi operatorskie mamy mozliwos¢ zapewnienia
kompleksowej ustugi ,od drzwi do drzwi”, a nie tylko przewo-
Zu pociggiem kontenerowym z miejsca ,a” do miejsca ,b”.

W minionym roku kilkuprocentowe rynkowe straty
odnotowato PKP Cargo, zyskali natomiast Lotos Kolej
(4,31% wg masy i 5,34% wg pracy przewozowej) i spotka
DB Schenker Rail Polska (odpowiednio - 3,19% i 4,18%).

Docelowo spétka planuje zwieksze-
nie liczby pofaczen do siedmiu pociagéow
w tygodniu, jezdzacych naprzemiennie
w obu kierunkach. Integralng cze$cia
projektu jest oferta ,,ostatniej mili”. Car-
gosped dysponuje wlasnymi naczepami
oraz bezposrednio wspdlpracuje z grupa
przewoznikéw drogowych, co pozwala na

dostarczenie fadunkow ,,do drzwi” finalne-

liwosci statej wspotpracy z doswiadczonymi
partnerami — mowi Jacek Neska, cztonek
zarzadu spolki ds. handlowych. W listopa-
dzie ubieglego roku spétka Cargosped, ope-
rator intermodalny nalezacy do Grupy PKP

Cargo, uruchomila pierwsze state polacze-
nie intermodalne, tzw. pociag operatorski,
ktory cztery razy w tygodniu bedzie regu-
larnie kursowat miedzy tréjmiejskimi por-
tami a terminalem w Poznaniu-Franowie.

—

r ' r

EU&S-154

PKP Cargo planuje dalsze inwestycje w infrastrukture przetadunkowg. — Spétka przygotowuje
i zamierza niedtugo przedstawic strategie dla swoich terminali przetadunkowych

www. TSLbiznes.pl

go odbiorcy. Na wlasnym terminalu inter-
modalnym w Poznaniu-Franowie sp6tka
oferuje réwniez przetadunek, sktadowanie
krotko- i dlugoterminowe oraz ustugi de-
potowe. Ze wzgledu na duze zaintereso-
wanie spedytoréw i operatoréw terminal
ten, otwarty zaledwie nieco ponad rok
temu, zostanie rozbudowany. Obszar skta-
dowania zwiekszony do 1760 TEU oraz
zmodernizowany i przebudowany uktad
drég dojazdowych, zaczng funkcjonowaé
od grudnia 2015 r. Terminal w Poznaniu
Franowie stanowi¢ ma zaczatek duzego
Intermodalnego Centrum Logistycznego.
Pociagi operatorskie z Gdyni i Gdan-
ska do Warszawy oraz do Franowa to nie
jedyne nowe produkty logistyczne i inter-
modalne Grupy PKP Cargo. Na spotkaniu
z dziennikarzami, ktére mialo miejsce 16
kwietnia, czlonek zarzadu Jacek Neska
moéwit tez o samodzielnych przewozach
konteneréw z Chin do Niemiec na ca-
tym odcinku polskim i niemieckim oraz
o obstudze logistycznej eksportu nawo-
z6w Grupy Azoty do Szwecji, z wykorzy-
staniem kolei, promu i transportu samo-
chodowego. Wszystkie te nowe produkty,
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Barier wciaz zbyt wiele

Wymuszona wyrokiem Europejskiego
Trybunatu Sprawiedliwosci z 2013 r.
obnizka stawek dostepu do infrastruk-
tury kolejowej to krok w dobrym kie-
runku. Niestety, to krok jednorazowy.
Mimo licznych zapowiedzi o koniecz-
nosci dalszego obnizenia stawek, pro-
jekt cennika na sezon 2015/2016 przewiduje ich niewielki, ale
jednak wzrost. Wspomniane obnizki wptywajg przede wszystkim
na konkurencje miedzygateziowa. Patrzac przez pryzmat catego
rynku, niewatpliwie pozwolity one nieco zniwelowaé negatywne
skutki zwiazane z sytuacjg w gornictwie oraz licznymi remonta-
mi na sieci. Wcigz jednak stawki udostepnienia w Polsce sg zde-
cydowanie wyzsze niz w innych krajach Europy. Ulgi w obszarze
transportu intermodalnego to instrument niezbedny, jednak aby
maoc go w petni wykorzystaé ulga powinna by¢ zwiekszona lub
rozszerzona o przewozy konteneréw w pojedynczych wagonach.

Précz wysokich stawek dostepu podstawowg barierg dla
rozwoju segmentu intermodalnego jest niewystarczajaca ilosé
terminali w Polsce Wschodniej oraz problemy z dostepem do
juz istniejacej infrastruktury punktowej. Nadal wazne termi-

Marek Staszek, prezes zarzgdu DB Schenker Rail Polska

nale i punkty przetadunkowe pozostaja we wtadaniu spotek
z grupy PKP Cargo, gdzie pozostali przewoznicy muszg bo-
rykaé sie z licznymi ograniczeniami. Dodatkowo przewozy
kolejowe mogg zaoferowaé Srednig predkosé 23 km/godz.
i transport z Gdyni na Slask w 24 godz., transport samocho-
dowy - odpowiednio 50 km/godz. | 11 godz. Na to wszystko
naktada sie niekorzystna dla kolei polityka panstwa, wyrazona
ztozonym i niejasnym systemem regulacyjnym.

Jesli chodzi o istotne dziatania resortu infrastruktury, ma-
jace na celu wsparcie przewozéw kontenerowych, to zasadni-
czo ich nie dostrzegamy. Co wiecej - brak regulacji odnosnie
swobodnego dostepu do infrastruktury punktowej i termina-
li kontenerowych utrudnia konkurencje i pogarsza warunki
funkcjonowania przewozéw w tym segmencie.

Wysoka dynamika przewozoéw intermodalnych w latach
2011-2012 wynikata gtéwnie z efektu niskiej bazy. W kolej-
nych dwéch latach wzrost spowolnit. OczywisScie, rynek jest
coraz bardziej nasycony i o spektakularne wzrosty bedzie
trudniej, niemniej widzimy potencjat rozwojowy, zwtaszcza
na gtéwnych korytarzach transportowych Pétnoc-Potudnie
i Wschéd-Zachéd.

jak réwniez skuteczna polityka handlowa,
a takze inwestycje w tabor (lokomotywy
wielosystemowe, wagony do przewozu
konteneréw) skutkuja w tym roku dwucy-
frowym wzrostem przez Grupe przewozéw
intermodalnych.

Przynalezno$é do grupy DB Schenker Rail Polska spotki
DB Port Szczecin poszerza wachlarz oferowanych ustug
o oferte portowa i droge morska.

Terminale Grupy PKP CARGO w Polsce
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Wszystkie nowe produkty, jak rowniez skuteczna polityka
handlowa, a takze inwestycje w tabor (lokomotywy
wielosystemowe, wagony do przewozu kontenerow)
skutkuja w tym roku dwucyfrowym wzrostem przez

Grupe PKP Cargo przewozow intermodalnych

Wedtug danych UTK w Polsce dziata 18 Igdowych terminali kontenerowych

oraz 4 morskie (na 6 istniejgcych). Sie¢ tych terminali obejmuje przede wszystkim
zachodnig i Srodkowa Polske

Brak polityki panstwa
Aleksandra Kocemba, kierownik Transportu

> o Intermodalnego w Raben Transport

b |".

= { Transport intermodalny napotyka bariery, ktére spowal-
" - \ niajg jego rozwéj. To remonty na infrastrukturze kolejowej

wymuszajgce liczne objazdy i wptywajace na predkosc

pociagow, koszty przewozu czy brak rownomiernie rozto-

zonej sieci terminali. Sa w Polsce obszary, na ktérych nie
ma zadnego terminalu, np. Krakéw czy Lublin. Dochodzi do tego brak uregulowan
prawnych, dtugi czas oczekiwania na oferte kolei (powyzej 21 dni), niska jakosé
jej ustug: op6znienia w przewozach, brak mozliwosci monitorowania przesytki,
brak efektywnej ochrony przesytek, silna konkurencja transportu samochodowe-
g0. Znaczng barierg rozwoju jest tez niewystarczajgco rozwinieta infrastruktura
kolejowa, ktéra nie pozwala na dogodny dojazd do terminali. Wyjgtkiem jest ter-
minal DCT w Gdansku, ktérego potozenie oraz zbudowana od zera infrastruktura
kolejowa nie ograniczajg mozliwosci jego rozwoju.

Brak tez spdjnej polityki panstwa wspierajacej te gataz transportu i scalaja-
cej dziatania wszystkich uczestnikéw tancucha intermodalnego. Rozwdj powinien
opiera¢ sie na dtugofalowej strategii biorgcej pod uwage rozwdj infrastruktury
drogowej i kolejowej, budowe terminali kontenerowych oraz dostosowanie prawa,
ktére umozliwi petne wykorzystanie zalet transportu intermodalnego. Tymczasem
w Polsce obserwujemy raczej realizacje strategii poszczegblnych operatorow, kto-
ra niekoniecznie przektada sie na potrzeby catej branzy.

Mimo wszystko perspektywy rozwoju polskich przewozow kombinowanych
sg obiecujgce. Na rynku pojawiajg sie nowi operatorzy, ktérzy dysponujg tabo-
rem i rozwijajg sie¢ terminali. Takze wymagania stawiane przez UE o docelowym
przeniesieniu 50% fadunkow z transportu drogowego na inne Srodki transportu
wymusi rozw6j przewozéw intermodalnych.

www. TSLbiznes.pl

Terminalowa sieé

Wedtug danych UTK w Polsce dziata 18
ladowych terminali kontenerowych oraz
4 morskie (na 6 istniejacych). Ich inte-
raktywng mape¢ mozna znalez¢ na stronie
internetowej Urzedu Transportu Kolejowe-
go. Z mapy tej i wyswietlanych informacji
dotyczacych lokalizacji, wyposazenia oraz
infrastruktury drogowej i kolejowej na
obszarze poszczegolnych obiektéw wyni-
ka, iz sie¢ tych terminali obejmuje przede
wszystkim zachodnig i Srodkowa Polske.
Na wschodzie kraju terminale kontenero-
we znajdujg sie tylko w Mataszewicach, na
granicy polsko-biatoruskiej i w Medyce-
-Zurawicy (granica polsko-ukrainska).
- Brak réwnomiernie roztozonej siatki
terminali to jedna z gléwnych barier spo-
walniajgcych rozwdj transportu intermo-
dalnego - podkresla Aleksandra Kocemba,
kierownik Transportu Intermodalnego
z Raben Transport.

W sie¢ terminalowg duzo $rodkéw
inwestuje PCC Intermodal. W czerwcu
2014 r. otwarto terminal tej spotki w Debi-
cach. Jeszcze tej wiosny planowane jest za-
konczenie rozbudowy terminala w Kutnie,
natomiast latem 2015 r. powinna zakon-
czy¢ si¢ rozbudowa terminala w Brzegu
Dolnym. Latem biezacego roku zakoncza
sie prace przy obiekcie PCC w Gliwicach.
W ramach swojej dziatalnosci PCC Inter-
modal organizuje regularne polaczenia
kolejowe pomiedzy terminalami ladowymi
w Kutnie, Brzegu Dolnym, Gliwicach, De-
bicy, Frankfurcie nad Odrg oraz Duisburgu
a polskimi i migdzynarodowymi portami
morskimi. W promieniu ok. 150 km od
terminalu ladowego firma zapewnia odwé6z
tadunkéw bezposrednio do drzwi klienta.

Réwniez PKP Cargo planuje dalsze in-
westycje w infrastrukture przeladunkows.
- Spétka przygotowuje i zamierza niedtugo
przedstawié strategie dla swoich terminali
przetadunkowych — stwierdzil prezes za-
rzagdu PKP Cargo Adam Purwin, odpo-
wiadajac podczas konferencji prasowej
w gmachu gietdy na pytanie ,TSL Biznes”.
Rozpatrywane sg obecnie i analizowane
nowe lokalizacje obiektow, ktére powinny
uzupelnic istniejaca juz sie¢ terminali kon-
tenerowych i konwencjonalnych (patrz:
mapka). - Dzieki naszym akwizycjom do
sieci tej wlgczone zostang terminale w Cze-
chach i na kolejnych rynkach - stwierdzil.
Poza tym obecnie funkcjonujaca sie¢ spol-
ki wzbogacona zostata kilkoma terminala-
mi przedsigbiorstwa Spedycyjnego Trade
Trans. W styczniu 2015 r. PKP Cargo na-
bylo pozostale 44,44% tej firmy, stajac si¢
jej pelnym wlascicielem. €

Franciszek Nietz
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Y

téwne czynniki ksztaltujace sek-
Gtor transportowo — logistyczny

w ostatnim czasie to spadajace
ceny paliw, wprowadzenie placy mini-
malnej w Niemczech, tzw. MiLoG oraz
zmieniajace si¢ kursy walut EUR/USD.
Wszystkie wymienione powyzej czynniki
pokazuja, Ze pomimo poprawiajacej si¢ sy-
tuacji europejskiej gospodarki, operatorzy
logistyczni s3 zmuszeni do coraz wigkszej
optymalizacji ustug w celu zachowania
rentownosci przy obstudze swoich klien-
téw. Wykorzystanie transportu intermo-
dalnego pozwala udoskonala¢ przeptywy
i usprawnia¢ lancuch dostaw w niemalze
dowolny sposob, tak aby unikna¢ niepla-
nowanych ograniczen oraz dodatkowych
kosztéw. Grupa GEFCO, specjalizujaca sie
w kompleksowych przewozach miedzy-
kontynentalnych, jest przyktadem firmy,
ktéra umiejetnie dostosowuje sie do zmian,
oferujac klientom rozwigzania logistyczne
dostosowane do indywidualnych potrzeb.

el

Rys 1. Przyktad rozwigzania z wykorzystaniem transportu
kolejowego oraz morskiego
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Grupa GEFCO, specjalizujgca sie w kompleksowych przewozach
miedzykontynentalnych, jest przyktadem firmy, ktéra umiejetnie
dostosowuje sie do zmian, oferujac klientom rozwigzania
logistyczne dostosowane do indywidualnych potrzeb

Transport intermodaliny
w obliczu zmian

Ostatnie miesigce byty dla europejskiej
gospodarki taskawe. Rosnace wskazniki
ekonomiczne dowodzg, ze rynki budzg

- sie do zycia po trudnym okresie stagnacji.

Transport intermodalny
nie dla kazdego

Transport intermodalny taczy wiele spo-
sobow przewozu w jeden, kompletny fan-
cuch dostaw. Wyzwaniom jakie niesie ze
sobg tak skomplikowany rodzaj transportu
wychodza naprzeciw operatorzy logistycz-
ni. W Grupie GEFCO 25% przeplywow
realizuje sie alternatywnymi do drogowe-

Gospodarcze odrodzenie powoduje wiekszy
popyt na ustugi transportowo-logistyczne.
To jednak nie jedyne zmiany.

koordynowane centralnie w taki sposéb,
aby przesyltka dojechata bez uszkodzen
ina czas.

Rozwiazania logistyczne
»Szyte na miare”
Na stale zmieniajacym si¢ rynku trans-

portowo-logistycznym ustugi sa dopaso-
wane do potrzeb wszystkich kluczowych

Wykorzystanie transportu intermodalnego pozwala
udoskonalac przeptywy i usprawniac taincuch

dostaw w niemalze dowolny sposob, tak aby uniknaé
nieplanowanych ograniczein oraz dodatkowych kosztow.

go $rodkami transportu. Wszystkie ope-
racje s3 prowadzone przez dedykowane
dzialy do obstugi konkretnej ustugi oraz

klientow, dlatego oferta ,,szyta na miare”
powinna zawiera¢ cene uzalezniong od
wymaganego czasu dostawy oraz innych

50
X%

Rys 2. Dystrybucja kolejg na terenie Stanéw Zjednoczonych
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ustug o wartosci dodanej, ktorych wyma-
ga klient. GEFCO, aby usatysfakcjonowaé
swoich najbardziej wymagajacych klien-
tow, rozwija m.in. transport intermodalny
do Stanéw Zjednoczonych. Transport kole-
jowy w Stanach Zjednoczonych jest znacz-
nie bardziej rozwiniety od drogowego pod
wzgledem czestotliwo$ci, wiarygodnych
czaséw dostaw oraz konkurencyjnosci,
dlatego tez Grupa GEFCO zaoferowata
jednemu z jej gléwnych klientéw transport
morski z Europy, a nast¢pnie dystrybucje
w Stanach Zjednoczonych z wykorzysta-
niem transportu kolejowego.

Wedtug United States Census Bureau
obroty handlowe Polski ze Stanami Zjed-
noczonymi w 2014 r. wyniosty ponad
8,8 mld USD i pomimo, ze ich warto$¢
utrzymala sie na zblizonym poziomie do
roku 2013, to sam eksport z Polski do USA
wzrést o0 6% w stosunku do roku poprzed-

W Grupie GEFCO 25% przeptywow realizuje sie alternatywnymi do drogowego srodkami
transportu. Wszystkie operacje sq prowadzone przez dedykowane dziaty do obstugi
konkretnej ustugi oraz koordynowane centralnie w taki sposob, aby przesytka dojechata

bez uszkodzen i na czas

Oferta ,,szyta na miare” powinna zawierac cene
uzalezniong od wymaganego czasu dostawy oraz innych
ustug o wartosci dodanej, ktorych wymaga klient.
GEFCO, aby usatysfakcjonowac swoich klientow, rozwija
m.in. transport intermodalny do Stanéw Zjednoczonych.

niego. Wzrost wymiany handlowej na
tym kierunku to réowniez zastuga rozwo-
ju transportu morskiego i bardzo dobrej
sieci potaczen kolejowych, ktore obejmu-
ja gtowne miasta za rowno w Polsce jak
iw Stanach Zjednoczonych, oferujac kom-
pletne ustugi logistyczne.

Inwestycje to koniecznosé

GEFCO od lat zmierza w kierunku rozwo-
ju alternatywnych do transportu drogowe-

go ustug logistycznych. W 2014 roku po-
wstal nowy terminal przetadunkowy przy
miedzynarodowym lotnisku we Frankfur-
cie, ktéry umozliwia korzystanie z uslug
wielu linii lotniczych obstugujacych liczne
trasy. Nowy terminal pozwala réwniez na
dokonywanie formalnoéci celnych, a takze
proponowanie spersonalizowanych roz-
wigzan dla réznych branz, takich jak mo-
toryzacja czy przemysl. Ponadto, od ponad
dwdch lat GEFCO prowadzi szereg dziatan
i inwestycji zmierzajacych do umocnienia

Wzrost wymiany handlowej pomiedzy Polska a Stanami Zjednoczonymi to réwniez zastuga
rozwoju transportu morskiego i bardzo dobrej sieci potgczen kolejowych, ktére obejmuja
gtowne miasta zaréwno w Polsce, jak i w Stanach Zjednoczonych, oferujgc kompletne
ustugi logistyczne

— —

-

Od ponad dwéch lat GEFCO prowadzi
szereg dziatan i inwestycji zmierzajgcych
do umocnienia swojej pozycji na rynkach
wschodnich takich jak Chiny, Rosja czy
Kazachstan

swojej pozycji na rynkach wschodnich,
takich jak Chiny, Rosja czy Kazachstan.
Dynamicznie zmieniajacy si¢ rynek
transportowo-logistyczny wymusza zmia-
ny réwniez po stronie operatoréw. Grupa
GEFCO z sukcesem adaptuje sie do nowej
sytuacji, optymalizujgc swoje ustugi, inwe-
stujagc w nowe kierunku rozwoju transpor-
tu intermodalnego oraz dostosowujac ofer-
te do indywidualnych potrzeb klientow. €
Georges Gomes, dyrektor
transportow multimodalnych
GEFCO Polska

www. TSLbiznes.pl
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Plynnie z H&S

H&S Group jest jednym z najwiekszych operatorow logistycznych wspomagajacych
produkcje zywnosci w Europie. Operujac flotg przekraczajaca tysigc cystern spozywczych,
zapewnia nie tylko elastycznos¢ ustug transportowych, ale rowniez wspomaga je miedzy
innymi ustugami magazynowania oraz przetwarzania ptynnych surowcow dla potrzeb
przemystu spozywczego. Rocznie transportujemy miliony ton koncentratéw owocowych,
ptynnych stoddw, olei roslinnych oraz produktoéw alkoholowych.

Tiry na tory

Haslo ,,Tiry na tory” moze kojarzy¢ si¢ do-
stownie z rozwigzaniem RO-LA (Rollende
Landstrafle), jednak w szerszym znaczeniu
mozemy mowic tutaj réwniez o zastepo-
waniu transportu drogowego transpor-
tem intermodalnym. Zastosowanie tego
transportu nie ogranicza si¢ do przewozu
towardw gotowych, spaletyzowanych. Ply-
ny spozywecze, takie jak soki, oleje, syropy,
czekolada czy alkohol z powodzeniem
moga by¢ transportowane wilasnie tym
rodzajem transportu. Jest wiele zalet prze-
wozenia towaréw w kontenerach, gdzie
wiekszo$¢ trasy pokonywana jest koleja,
promem lub statkiem. Niedoceniong jest
znacznie mniejsza emisja dwutlenku we-
gla do srodowiska. W nastepnej kolejnosci
mozemy wspomnie¢ o wigkszej dozwolo-
nej tadownosci w stosunku do transportu
drogowego. Z perspektywy klienta naj-
wazniejszymi cechami transportu inter-
modalnego jest pewno$¢ czasu przewozu
oraz niezmienno$¢ stawki przewoznego.
Obecnie obserwujemy znaczne wahania
cen paliw. Koszty korzystania z autostrad
oraz wiele innych czynnikéw beda w kon-
sekwencji mialy wptyw na stawki transpor-

Przede wszystkim stabilnos¢ cenowa
Sebastian Malcharek,
Commercial Manager Polska/Czechy

Réznice pomiedzy transportem drogowym i intermodal-
nym czesto uwidaczniajg sie dopiero po pewnym czasie.
Przede wszystkim wspomnieé nalezy o podstawowej rozni-
cy a jednoczesnie zalecie, czyli znacznie mniejszej podat-

nosci stawek transportowych na zmieniajgce sie czynniki
cenowe. Doskonatym przyktadem moga by¢ ustanowione z poczatkiem tego roku
wynagrodzenia minimalne dla kierowcéw pracujacych na terenie Niemiec. Stawka
minimalna MiLoG nie bedzie miata wptywu na stawki w transporcie intermodalnym.
Oczywistym przyktadem bedzie réwniez wptyw na przewozne optat za autostrady.
Stabilno$¢ cenowa jest coraz bardziej docenianym czynnikiem decydujacym o wy-
borze operatora logistycznego. W obecnych czasach wspétpracy pod ogromng pre-
sja cenowg, mozna zauwazyé chwilowe tendencje w tym zakresie. Czas sprzyjajacy
eksportowi sokéw, czyli czas letni, zawsze wptywa na lawinowe zwiekszenie popytu
na ustugi transportu w cysternach spozywczych. Efektem jest znaczne zwigkszenie
stawek transportowych przez przewoznikéw. H&S proponuje swoje stawki standar-
dowo w terminach 6-miesiecznych, czesto all-in (zawierajagce dodatek paliwowy).
Niemniej jednak istnieje réwniez mozliwo$é ustalania stawek dtugoterminowych,

siegajacych nawet jednego roku.

tu drogowego. Transport intermodalny jest
stabilny i mniej zalezny od zmian sktadni-
kow kosztowych. W konsekwencji ustugi

Transport intermodalny jest stabilny i mniej zalezny od zmian sktadnikéw kosztowych.
W konsekwencji ustugi proponowane klientom sg zabezpieczone stawkami
dtugoterminowymi (nawet do 12 miesigcy)
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proponowane klientom sg zabezpieczone
stawkami dlugoterminowymi (nawet do
12 miesiecy).

Zaufaé kolei

Wiele 0s6b zadaje sobie pytanie, czy su-
rowiec spozywczy - sok, olej, glukoza,
czekolada czy alkohol - jest bezpieczny
w trakcie transportu intermodalnego.
Obawiajg sie, ze transport intermodalny
moze mie¢ wplyw na jako$§¢ produktu.
Sednem sprawy takiego myslenia bardzo
czgsto nie jest specyfika towaru oraz wy-
nikajacy z niej shelf life produktu. Istota
jest przywiazanie do transportu drogo-
wego, ktory umozliwia dostarczenie pro-
duktu w najkrétszym mozliwym czasie.
Niewielka zmiana w planowaniu produk-
cji i organizacji dostaw pozwoli na sko-
rzystanie z oferty intermodalnej. Oferta
ta jest i bardziej ekonomiczna, ale réow-
niez ekologiczna. Kontener jest idealnym
$rodkiem transportu do wykorzystania na
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Kontener jest idealnym Srodkiem
transportu do wykorzystania na tak zwany
Lrotujgcy magazyn”. Jest to propozycja,

Z ktorej coraz czesciej korzystajg przede
wszystkim firmy produkcyjne.

tak zwany ,,rotujacy magazyn”. Jest to pro-
pozycja, z ktorej coraz czgsciej korzysta-
ja przede wszystkim firmy produkcyjne.
W sytuacji ograniczonych mozliwo$ci ma-
gazynowych producenci chetnie siegaja po
propozycje tzw. rotating stock. Mozliwos¢

Coraz wiekszy zakres rozwiazan
Dobrostaw Pulit,
Area Manager CEE

Transport intermodalny jest najprezniej rozwijajaca sie
oraz najlepiej rokujgcg gatezig transportu. W cigglym roz-
WOju sprzyja nam réwniez zwiekszajaca sie Swiadomosé
zastosowania na co dzien rozwigzan proekologicznych
przez spoteczenstwo w catej Europie oraz ograniczen
ekonomicznych i pozaekonomicznych stosowanych przez Unie Europejska. Dla-
tego z sukcesem udato nam sie potgczyé know-how naszych kolegéw z Holandii
ze znajomoscig lokalnych rynkéw w Europie Srodkowej oraz Wschodniej. Dzieki
dynamicznemu rozwojowi infrastruktury intermodalnej (sie¢ terminali, inwestycji
w kolej) w naszym regionie Europy w ostatnich latach oferujemy coraz wiekszy
zakres rozwigzan dla naszych klientow oraz skutecznie konkurujemy z rozwigzania-
mi modalnymi. W nadchodzacych latach chcemy kontynuowacé realizacje strategii
rozwoju, poszerzajgc wachlarz oferowanych ustug oraz zwiekszajgc ekspansje na
nowe rynki, takie jak Skandynawia, Turcja, kraje batkanskie oraz byte kraje WNP.

Logistyka globalna

H&S Group wykonuje w ciaggu roku wiele
ponad 50 tysiecy transportéw kontenero-
wych. Firma specjalizuje si¢ tylko w prze-
wozie zywno$ci, méwimy tutaj o wolume-

Ptyny spozywcze, takie jak soki, oleje, syropy, czekolada
czy alkohol, z powodzeniem moga byé transportowane
wtasnie tym rodzajem transportu. Jest wiele zalet
przewozenia towaréw w kontenerach, gdzie wiekszo$¢
trasy pokonywana jest koleja, promem lub statkiem.

taka, w niskim koszcie, znang jako sys-
tem drop & swap daje wlasnie jednostka
kontenerowa. Jesli dorzuci¢ do tego moz-
liwos$¢ grzania lub chtodzenia produktu
wewnatrz, mamy znakomite rozwiazanie
do planowania produkgji i doskonalenia
tfancucha dostaw.

Zaufanie, a przede wszystkim wiedz¢
o rozwigzaniach intermodalnych, budu-
je sie niezwykle dlugo. Ten proces moze
trwaé nawet latami. Wielu klientéw musi
przetamac bariere przyzwyczajenia oraz
odlozy¢ na bok wiele obaw zwigzanych
z t3 jeszcze malo stosowang w Polsce tech-
nologia transportowa. Raz przekonany do
rozwigzania intermodalnego klient pozo-
staje na diugo.

nie ptynéw spozywczych przewyzszajacym
milion ton rocznie. W ciggu ostatniego roku
nie byto ani jednej reklamacji dotyczacej ja-
kosci przewozonego towaru. Firma posiada
certyfikaty jakosci ISO 9001, ISO 22000,
HACCP i IFS. System Track & Trace umoz-
liwia nie tylko $ledzenie satelitarne kontene-
réw, ale rowniez zdalng kontrole temperatu-
ry produktéw. Ustuga przewozowa to tylko
poczatek tanicucha logistycznego. H&S Gro-
up oferuje rozwiazania kompleksowe dla
przemystu spozywczego oraz farmaceutycz-
nego: organizacja zaladunkéw, przetadun-
kéw i dostaw w warunkach sterylnych, au-
dyty jako$ciowe oraz szeroki wachlarz ustug
wspomagajacych - przeladunek z cystern
do beczek, paleto-pojemnikdw, profesjonal-

Z perspektywy klienta najwazniejszymi cechami
transportu intermodalnego jest pewnos¢ czasu
przewozu oraz niezmiennosci stawki przewoznego.

H&S Group wykonuje w ciggu roku

wiele ponad 50 tysiecy transportow
kontenerowych. Ustuga przewozowa to
tylko poczatek tancucha logistycznego.
H&S Group oferuje rozwigzania kompletne

ne mycie opakowan zbiorczych i masowych
takich, jak cysterny drogowe i kontenerowe
oraz pozostatych opakowan wielokrotnego
uzytku. Globalni klienci mogg skorzysta¢
z ustug H&S Coldstore zlokalizowanego
w poblizu najwi¢kszego w Europie Portu
Rotterdam. W naszym sktadzie sa magazy-
nowane oraz poddawane procesom prze-
tworczym takie produkty jak: koncentraty,
pulpy, masy owocowe, §wieze i mrozone
owoce. Oferta H&S rozszerzona zostata
o ustugi konfekcjonowania pétproduktéw
owocowych, olejéw roélinnych, ptynnych
produktéw stodowych z masowych obje-
tosci cysternowych (kilkadziesiat tysiecy
litréw) do pojemnikéw IBC, beczek oraz
innych opakowan zbiorczych. Wszystko to
zgodnie z oczekiwaniami naszych klientow.
Nad zachowaniem jakosci produktéw czu-
wa wiasne laboratorium oraz dziat jakosci.
W trosce o bezpieczefistwo produktu firma
oferuje logistyczne rozwiazania sterylne,
aseptyczne, a dla oczekujacego tego klienta
takze koszerne. €
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PORT &
COANSK

Zorientowani na kolej

Biatoruski operator intermodalny Belintertrans rozwaza uruchomienie potaczenia kolejowego
miedzy portem w Gdansku, a terminalem Koljadiczi, przez przejscie graniczne w Brzesciu.
Pierwszy pocigg na tej trasie mogtby pojechac juz w czerwcu. Informacje te przekazali
przedstawiciele Belintertrans podczas Ill Forum Transportu Intermodalnego FRACHT 2014.
Konferencja, ktorej patronowaty ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju oraz Gospodarki,
odbyta sie 29 kwietnia, w AmberExpo w Gdansku.

ialoruski operator dysponuje 8 ter-
B minalami kolejowym na Biatorusi,

z hubem w Koljadiczi koto Minska.
Obstuguje regularne przewozy kontenero-
we miedzy Estonig, Litwa, Biatorusia, Ro-
sjg i Ukraing. Oferuje réowniez przejazdy
do Europy Srodkowej i Zachodniej (Cze-
chy, Niemcy), jak tez do Azji (Kazachstan,
Mongolia, Chiny).

Obecnie prowadzi rozmowy m.in.
z PKP Cargo w sprawie uruchomienia
wspdlnego potaczenia Gdansk - Koljadiczi.
Z hubu Belintertrans tadunki trafiajace do
Gdanska mogtyby by¢ rozsylane zaréwno
po Bialorusi czy Rosji, jak tez trafia¢ na
Daleki Wschod.

Najwiekszym problem przy realizacji
tego serwisu, jak i innych polaczen miedzy
Polska i Bialorusig, jest stan infrastruktury
kolejowej po naszej stronie. Jak zwrécono

www. TSLbiznes.pl

uwagg, brakuje krotkiego przediuzenia sze-
rokich toréw na odcinku granicznym, kt6-
re bylyby w stanie przyja¢ dluzsze i cigzsze
pociagi z Biatorusi. Ale, jak zapewnil wi-
ceprezes PKP Polskich Linii Kolejowych

Il Forum Transportu Intermodalnego
FRACHT 2014. Konferencja, ktore
odbyto sie 29 kwietnia, w AmberExpo
w Gdansku, patronowaty ministerstwa

granicy brakuje terminali kontenerowych,
ktére mogltyby obstuzy¢ pociagi kontene-
rowe z Bialorusi. Ma to zmieni¢ realizacja
»Strategii rozwoju transportu’, zakladajaca
powstanie tam centréw intermodalnych.

Idea uruchomienia pociagu kontenerowego do Gdanska
zwigzana jest z rosnacym zainteresowaniem Biatorusi
eksportem i importem towarow przez polskie porty.

Andrzej Pawlowski, spotki, ktora zarzadza
naszg infrastrukturg, stara sie ona suk-
cesywnie likwidowac¢ te utrudnienia. Na
razie dzieje sie to poprzez decyzje admi-
nistracyjne, ktére maja zwiekszaé przepu-
stowo$¢ tras kolejowych miedzy naszymi
krajami. Ponadto, przy naszej wschodniej

Idea uruchomienia pociagu kontene-
rowego do Gdanska zwigzana jest z ro-
snacym zainteresowaniem Bialorusi eks-
portem i importem towaréw przez polskie
porty. Dotychczas fadunki naszych sasia-
dow byly obstugiwane przede wszystkim
przez litewska Klajpede, ale ze wzgledu na
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pojawiajace sie co jakis czas roznice zdan
odnosénie kosztow tej wspolpracy, Biato-
rusini szukajg alternatywnych drég zbytu
swoich produktéw.

Polski intermodal

W trakcie spotkania podsumowano tak-
ze dotychczasowe wyniki przewozéw in-
termodalnych w naszym kraju. Wedlug

0 11,2%. Zdaniem Michala Jaworskiego,
naczelnika Wydziatu Analiz w Depar-
tamencie Regulacji Rynku Kolejowego
UTK, spadek przewiezionych TEU wynika
ze zmian zachodzacych w strukturze ob-
stugiwanych tadunkéw. Otéz spada liczba
przewozonych konteneréw 40’ na rzecz 45,
a na platformy kolejowe trafia coraz wigcej
innego rodzaju jednostek intermodalnych,
takich jak np. naczepy. W rezultacie udziat

Polska na intermodalnej mapie Europy plasuje sie

na 7. miejscu, z udziatem w rynku na poziomie 4,66%.
Przewodza Niemcy z wynikiem 29,8%. Lacznie,

w 2013 r. w Europie przewieziono koleja 16,6 min TEU,
czyli 0 4,5 min TEU wiecej niz rok wczesniej.

danych Urzedu Transportu Kolejowego
(UTK), w 2014 r. przewoznicy i operatorzy
intermodalni obstuzyli 1,11 mln TEU, wo-
bec 1,12 mln TEU w 2013 r. Jednocze$nie
masa przewiezionych fadunkéw wzrosta
0 10,9%, a wykonana praca przewozowa

przewozow intermodalnych w rynku ko-
lejowym wzrdst, pod wzgledem masy,
23,7% w 2013 r. do 4,2% w 2014 1., za$ pod
wzgledem pracy przewozowej z 6,03%
w 2013 r. do 6,79% w 2014 r. Liderem
wcigz pozostaja PKP Cargo, z wynikiem

Spadek przewiezionych TEU wynika

ze zmian zachodzgcych w strukturze
obstugiwanych tadunkow. Otoz spada
liczba przewozonych konteneréw 40’ na
rzecz 45’, a na platformy kolejowe trafia
coraz wiecej innego rodzaju jednostek
intermodalnych, takich jak np. naczepy

Gietda e-containers

bezkonkurencyjne narzedzie dla operatoréw
kontenerowych, firm transportowych i spedycji.

W Oferty ‘ Ochrona J: Codziennie @ Wiodaca
Q-- wuw  kontenerow J ptatnosci setki gietda ofert
Oferty tadunkéw  poimportowych i wolnych nowych kontenerowych w Polsce.

dla przewoznikow ofert

kontenerowych.

naczep kontenerowych.

RR Media Sp. z o.0.
ul. Hutnicza 4, 81-963 Gdynia

662 401789 www.e-containers.eu
e-mail: biuro@e-containers.eu
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47,19%, chociaz udzialy tego przewoznika
systematycznie spadaja. Jeszcze w 2012 r.
wynosily bowiem 72%. Wzrosty notuja zas
goniacy go inni uczestnicy tego rynku, jak
np. DB Schenker Rail (21,04%) czy Lotos
Kolej (19,37%).

Jesli zas chodzi o miejsce Polski na
intermodalnej mapie Europy to, we-
dlug danych za 2013 r., plasujemy si¢ na
7. miejscu, z udzialem w rynku na pozio-
mie 4,66%. Przewodza Niemcy z wyni-
kiem 29,8%. Lacznie, w 2013 r. w Europie
przewieziono koleja 16,6 mln TEU, czyli
0 4,5 mln TEU wiecej niz rok wczesniej.

Dalszy rozwdj rynku intermodalnego
w Polsce zapewni¢ majg inwestycje reali-
zowane przy wsparciu $rodkéw unijnych
i rzadowe plany zapisane w ,,Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 r. - z per-
spektywa do 2030 r”. Dokument ten za-
klada stworzenie w naszym kraju 21 tzw.
platform intermodalnych, z czego 10 po-
wsta¢ ma w ramach sieci bazowej TEN-T

ju (MIiR), - strategia zaktada réwniez
inwestycje w infrastrukture kolejowg,
nowoczesny system sterowania ruchem
ERTMS i modernizacje taboru kolejowe-
go. Dzialania te wspomdc maja $rodki
unijne, zaréwno z Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko, jak
tez z nowego instrumentu finansowego

Wsparciem dla tego typu przewozéw
maja by¢ réwniez nizsze stawki dostepu do
infrastruktury. Dochodzi do tego réwniez
ulga intermodalna, na ktérej sfinansowanie
MIiR przeznaczylo w br., 25 mln zt. Wice-
minister Zatobka zapewnil, ze kwota taka
bedzie przekazywana do spéotki PKP PLK
z pewnoscia do 2017 r.

Tylko ¥4 kontenerow przewozonych koleja dociera
do polskich portow. Pozostate trafiaja do Hamburga

czy Rotterdamu.

CEE. W perspektywie budzetowej 2007-
2013 na kolej przeznaczono 4,49 mld
euro, z czego na 21 projekty intermodal-
ne przekazano w ramach dofinansowania
504 mln z (calkowita warto$¢ tych inwe-
stycji to 1,28 mld z}). Natomiast budzet
na lata 2014-2020 zaklada wydatki na

Dalszy rozwéj rynku intermodalnego w Polsce zapewni¢
maja inwestycje realizowane przy wsparciu Srodkow
unijnych i rzadowe plany zapisane w ,,Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. - z perspektywa do 2030 r.”.

w najwigkszych o$rodkach gospodarczych
Polski, w tym w portach morskich. Kolej-
nych 11 platform ma wchodzi¢ w sktad
sieci kompleksowej TEN-T i uzupetniaé
dziatalnoé¢ podstawowych centréow.

Jak zwrécil uwage Stawomir Zatob-
ka, wiceminister infrastruktury i rozwo-

LRI A 5T
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kolej rzedu 5 mld euro, z czego 144 mln
euro trafi¢ maja na rozwdj przewozow
intermodalnych. Ponadto, w ramach CEF
Polska moze liczy¢ na 4,14 mld euro, ktére
planuje si¢ przeznaczy¢ m.in. na projekty
poprawy dostepu kolejowego do polskich
portéw morskich.

Przewoznicy zwracaja uwage, ze kwe-
stia ulgi jest bardzo niepewnym wspar-
ciem. Jako przyklad podajg rozklad jazdy
2014/2015, kiedy to do dnia jego ogtosze-
nia nie mieli informacji o jej przyznaniu,
ani o jej wysokosci, przez co mieli proble-
my z wyceng swoich ustug dla klientow.
Tym bardziej, ze stanowi ona az 25% kosz-
tow dostepu do infrastruktury.

Mimo tego, jak wielokrotnie zwracano
uwage, przewozy drogowe wcigz pozostaja
najtaniszym i najszybszym srodkiem trans-
portu. Pojazdy ci¢zarowe obstuguja prawie
70% transportu konteneréw z i do polskich
terminali, a konkurowanie tylko i wytacz-
nie ceng w pewnym momencie bedzie juz
niemozliwe. Konieczna jest wigc dalsza
poprawa stanu infrastruktury kolejowej, co
znacznie usprawni i przyspieszy przewozy,
a tym samym poprawi mozliwoéci trans-
portowe kolei. Szans na wzrost udzialéw
kolei w obstudze portéw mozna upatry-
wac takze w proekologicznych dziataniach

Pojazdy ciezarowe obstugujg prawie
70% transportu konteneréw z i do
polskich terminali, a konkurowanie tylko
i wytacznie ceng w pewnym momencie
bedzie juz niemozliwe
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gestorow tadunkow. Niektdrzy z nich, jak
np. szwedzka IKEA, wymagaja, aby ich
produkty byly przewozone koleja.
Zastanawiano sie réwniez jak na sy-
tuacje przewozow intermodalnych w na-
szym kraju wplynie uruchomienie od
10 listopada br. kolejowego korytarza
transportowego nr 5 sieci bazowej TEN-T,
taczacego Morze Baltyckie z Adriatykiem.
Tym bardziej, Ze przez nasz kraj przebiega
takze kolejowy korytarz transportowy nr
8, laczacy Morze Pétnocne z Baltykiem.
W rezultacie mozna spodziewa¢ si¢ dal-
szego wzrostu konkurencji miedzy tymi
szlakami i niebezpiecznego, z punktu wi-
dzenia naszych portoéw, przesuwania sig¢
jeszcze wigkszej ilosci tadunkdéw z kierun-

wanych na tej trasie. Jako przykltad podat
okolice Lodzi, bedace niejako polskim ,,za-
glebiem” magazynowym, ktére dziala bez
odpowiedniego polaczenia z liniami ko-
lejowymi, a tym samym z trasg korytarza.

Dodatkowo Janusz Piechocinski, wi-
cepremier i minister gospodarki, ktéry ze
wzgledu na obowigzki nie mogt uczestni-
czy¢ w konferencji, a swoje wystapienie
przestal w formie filmu, zaznaczyl, ze pod-
pisanie umowy o wolnym handlu miedzy
Unia Europejska a USA przyczyni si¢ do
wzrostu wymiany handlowej oraz obrotéw
portéw morskich, ale beneficjantami tego
porozumienia moga zostaé przede wszyst-
kim osrodki z Europy Zachodniej. Dlatego,
aby unikna¢ peryferyzacji, niezwykle waz-

Aby unikna¢ peryferyzacji, niezwykle wazna jest
inicjatywa polskich portéw w poszerzaniu wspétpracy
w regionie Morza Baltyckiego, jak rowniez szukania
mozliwosci wspétdziatania z najblizszymi sasiadami,
np. z Biatorusia, w obstudze ich tadunkéw.

ku péinoc-potudnie na relacje wschod-
-zachdd. Tym bardziej, ze juz teraz, na co
zwrocit uwage prof. Andrzej Grzelakowski,
tylko % konteneréw przewozonych koleja
dociera do polskich portéw. Pozostale tra-
fiaja do Hamburga czy Rotterdamu. Istnie-
je wiec niebezpieczenstwo, ze dysproporcja
ta jeszcze si¢ poglebi.

Z kolei dr Tadeusz Bochenski z Uni-
wersytetu Szczecinskiego, mowit o bardzo
niewielkim powigzaniu infrastruktury ko-
lejowej polskiego odcinka korytarza nr 5
z siecig centrow logistycznych zlokalizo-

na jest inicjatywa polskich portéw w posze-
rzaniu wspoélpracy w regionie Morza Bal-
tyckiego, jak réwniez szukania mozliwosci
wspotdzialania z najblizszymi sgsiadami,
np. z Bialorusig, w obstudze ich tadunkoéw.

Bedzie tylko lepiej

Kwestia jakosci infrastruktury kolejowej
w Polsce byta wielokrotnie podnoszona
w trakcie dyskusji. Chociaz stwierdzono,
ze tylko 25% sieci reprezentuje poziom
europejski, to tym razem opinie prze-

5 godz., a nie jak kiedys w 10-15 godz.),
a waskie gardta pojawiajg sie obecnie
tam, gdzie trwajg wtasnie prace
modernizacyjne

woznikéw nie byly juz tak dramatyczne
jak jeszcze rok czy 2 lata temu. Mirostaw
Losinski, dyrektor ds. operacyjnych Lotos
Kolej, podkreslit, ze stan toréw jest coraz
lepszy (z Warszawy do Gdanska mozna
przejecha¢ w ciagu 5 godz., a nie jak kiedy$
w 10-15 godz.), a waskie gardta pojawiaja
si¢ obecnie tam, gdzie trwajg wlasnie prace
modernizacyjne. Wigcej do zrobienia jest,
jego zdaniem, jeéli chodzi o bezposredni
dostep do portéw oraz jakos¢ stacji por-
towych. O ile w Gdansku przebudowa linii
nr 226 oraz powstanie nowego mostu na
Martwej Wisle zapewnig bardzo dobry do-
jazd do Portu Péinocnego, o tyle w Gdyni
niezbedne sa inwestycje poprawiajace
mozliwo$ci dotarcia pociaggdédw do portu
i ich obstugi. Zwrdcono réwniez uwage,
ze zbyt malo jest w Polsce odcinkéw toréw
umozliwiajacych prowadzenie pociagow
o zwigkszonym nacisku na osie.

Na temat ztego stanu infrastruktury
konicowej w portach méwil tez wiceprezes
Andrzej Pawtowski z PKP PLK. W zwigz-
ku z tym zarzadca infrastruktury zlecit
realizacje studiow wykonalnosci dla stacji
portowych w Gdansku, Gdyni, Szczecinie
i Swinoujéciu, ktére powinny by¢ gotowe
w sierpniu. Ponadto, ogloszono przetarg
na wykonawce podobnej dokumentacji dla
modernizagji linii kolejowych nr 201 i 203,
bedacych alternatywnymi polaczeniami
wobec trasy E65, do portu w Gdyni. Wyni-
ki powinny by¢ znane réwniez w sierpniu,
za$ podpisanie umowy planowane jest na
pazdziernik. Lacznie w2015 r.. PKP PLK
zamierza wyda¢ na inwestycje infrastruk-
turalne 8 mld zI, wobec 7 mld zI przezna-
czonych na ten cel w 2014 r. W planach jest
przebudowa 522 km tordw. €
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Olbrzym zawinat do Hamburga

CSCL GLOBE to pierwszy statek o pojemnosci 19.100 TEU jaki byt odprawiany
w hamburskim porcie. Ten najwiekszy kontenerowiec na Swiecie obstuguje
serwis liniowy na szlaku pomiedzy Europa a Azja.

r I Yaka jednostka jak CSCL GLOBE
powinna si¢ przyczyni¢ do ugrun-
towania przez Chiny pozycji naj-

bardziej znaczacego partnera handlowego

Hamburga w przewozach kontenerowych.

Po zakonczeniu szacowania wynikow prze-

fadunku w 2014 r. Hafen Hamburg Mar-

keting uwaza, ze poziom 3 milionéw TEU

w przewozach kontenerowych z Chinami

jest mozliwy do osiagniecia.

Wieksze zanurzenie pozadane

Okoto 400 m dlugosci i 59 m szerokosci
oraz zanurzenie pod pelnym obcigzeniem
w wysokosci 16 m - to sa wymiary no-
wego kontenerowego giganta moérz CSCL
GLOBE. Dzigki pojemnosci 19 100 TEU
ta najnowsza jednostka China Shipping
Container Lines jest najwigkszym statkiem
kontenerowym na $wiecie. W przysztym
roku stocznia Hyundai Heavy Industriers
w Korei Poludniowej dostarczy jeszcze
cztery siostrzane statki CSCL GLOBE. Przy
terminalu Eurogate Container Terminal
Hamburg statek wyladuje i zataduje okoto
11 000 TEU.

— Liczymy w przyszlych latach na dalszy
wzrost w przewozach Azja — Europa i chce-
my dalej powigksza¢ nasze udziaty w rynku
na tym szlaku. Port Hamburg ma dla nas
kluczowe znaczenie jako brama dla tadun-
kéw lokalnych oraz jako hub transhipmento-
wy - aktualnie w Hamburgu jestesmy obecni
raz w tygodniu z dwoma wlasnymi i dwoma

www. TSLbiznes.pl

czarterowanymi serwisami — powiedzial
Niels Harnack, szef China Shipping Agency
GmbH, gdy CSCL GLOBE po raz pierw-
szy zacumowal przy terminalu Eurogate
w Hamburgu. Podkreslit, Ze poglebienie
toru wodnego dolnej i zewnetrznej Laby to
konieczno$¢, zeby tancuchy transportowe
mogly by¢ jeszcze efektywniej uksztattowa-
ne. Jesli zanurzenie na Labie zwigkszy si¢
o metr, statki kontenerowe wielko$ci CSCL
GLOBE bedg mogly przewiezé ponad
1000 TEU wigcej. Serwis AEX-1, w ktérym
eksploatowany jest CSCL GLOBE, oferuje
zawiniecia do nastepujacych portéw: Tian-

z 2,3 mln TEU w przewozach miedzy Chi-
nami a Hamburgiem, w pierwszych 9 mie-
sigcach roku 2014 odnotowano znaczacy
wzrost ich wysokosci — 12,8%. Wrdd naj-
czesciej przewozonych grup tadunkowych
znajdujg si¢ zaréwno po stronie importu
jak i eksportu artykuly spozywcze, maszy-
ny i wyposazenie jak réwniez urzadzenia
AGD, wyroby z drewna, papier i artykuly
drukarskie, oraz metale i wyroby metalowe.

- Dalszy wzrost przewozéw kontene-
rowych i eksploatacji dramatycznie uwi-
dacznia, ze nie mozemy juz dtuzej zwleka(
z poglebieniem dolnej i zewnetrznej Laby.

Pogtebienie toru wodnego dolnej i zewnetrznej Laby
to pilna koniecznos¢, zeby tancuchy transportowe
mogly by¢ jeszcze efektywniej uksztattowane

jin, Qingdao, Shanghai, Ningbo, Nansha,
Yantian, Singapur, Port Kelang, Felixstowe,
Rotterdam, Hamburg i Zeebriigge.

Pomiedzy Hamburgiem a Chinami

W przewozach kontenerowych dominuja
w Hamburgu kontenery, ktére s importo-
wane i eksportowane przez ten najwiekszy
niemiecki port z lub do Chin. Niemal co
trzeci kontener, ktdry zostaje przetadowa-
ny w Hamburgu, przyptywa z Chin lub tez
rozpoczyna swoja podréz do Chin. Lacznie

Przy terminalu Eurogate
Container Terminal Hamburg
statek wytaduje i zataduje
okoto 11 000 TEU

CHINA _SHiPpNG i

—

Poglebienie koryta rzeki musi rozpoczgc sie
w 2015 r. — apeluje czlonek zarzadu Hafen
Hamburg Marketing Axel Mattern.

Z okazji pierwszego zawiniecia CSCL
GLOBE do Hamburga wiceprezydent
China Shipping Yu Zenggang stwierdzil
z przekonaniem, Ze zaréwno poglebienie
toru wodnego Laby jak i powigkszenie
obrotnicy w porcie przy Waltershof do
600 metréw zostanie zrealizowane. — Te
istotne szczegdlnie z punktu widzenia wiel-
kich statkow kontenerowych inwestycje
majg wielkie znaczenie dla naszych klien-
tow, ktérzy operujg w porcie Hamburg -
stwierdzit Yu Zenggang.

To, ze handel zagraniczny z China-
mi w Hamburgu jest szczegdélnie mocno
zakorzeniony, potwierdza obok dominu-
jacych relacji w przetadunku takze liczba
ponad 500 chinskich przedsigbiorstw, kto-
re dotychczas w tym hanzeatyckim mie-
$cie zostalo zarejestrowanych w rejestrze
handlowym. Do tego dochodzi ponad
700 hamburskich przedsiebiorstw, ktore
utrzymuja kontakty handlowe z China-
mi, a spo$rdd ktérych okoto 140 firm jest
obecnych w Republice Ludowej z wlasnym
oddzialem, przedstawicielstwem handlo-
wym lub zaktadem. Hafen Hamburg Mar-
keting ma wlasne przedstawicielstwo por-
towe w Shanghaju oraz w Hongkongu. €

KK



Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. z siedziba przy ul. Zamknietej 18, 80-955 Gdansk informuje, Ze w dniu 15.04.2015 r.
w gazetach ,,Rzeczpospolita”, ,,Dziennik Baltycki” oraz na stronie internetowej www.portgdansk.pl ukazalo sie
ogloszenie o przetargu na dzierzawe nieruchomosci gruntowych o nastepujace;j tresci:
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ZARZAD MORSKIEGO PORTU GDANSK S.A.
ul. Zamknieta 18, 80-955 Gdansk
OGLASZA PISEMNY PRZETARG NIEOGRANICZONY NR 5/HU/2015
NA DZIERZAWE NIERUCHOMOSCI GRUNTOWYCH ZLOKALIZOWANYCH W GDANSKU

PORT ©

GDANSK
20000009

W REJONIE ULIC SUCHARSKIEGO | KONTENEROWEJ

Przedmiotem postgpowania przetargowego sa n/w nieruchomosci gruntowe:

TEREN 1 o pow. ok. 9,46 ha

TEREN 2 o pow. ok. 1,87 ha

TEREN 3 o pow. ok. 4,44 ha

TEREN 4 o pow. ok. 12,87 ha

TEREN 5 o pow. ok. 2,02 ha

TEREN 6 o pow. ok. 12,76 ha

TEREN 7 o pow. ok. 2,10 ha
Nieruchomosci sa niezabudowane i niezagospodarowane, przeznaczone
pod dziatalno$¢ produkcyjno-ustugowsq zgodnie z ,Miejscowym Planem
Zagospodarowania Przestrzennego ,,Port Pétnocny I” w miescie Gdansku,
w tym pod ustugi intermodalne. Kazdy z obszaréw moze zosta¢ zagospo-
darowany indywidualnie. Oferta moze zosta¢ zlozona na jeden teren lub na
wybrane tereny aczne. Przyszly Dzierzawca bedzie zobowigzany do wyko-
nania we wlasnym zakresie, na wlasne ryzyko i na wlasny koszt wszelkich
prac i robot koniecznych do przystosowania nieruchomoéci dla prowadze-
nia zamierzonej dziatalnoéci.

Czynsz Dzierzawny za nieruchomosci gruntowe objete przetargiem sktada
sie z nizej wymienionych oplat:

1. Optaty Stalej - wyrazonej w zl/m*/miesiac, ktéra wnoszona bedzie
z gory w okresach miesiecznych, w terminie 14 dni od daty wystawienia
przez Wydzierzawiajacego faktury. Minimalne miesigczne wywotawcze
stawki Oplaty Statej wynosza:

za Teren 1 - 1,60 z1/m?

za Teren 2 - 1,20 zl/m?

za Teren 3 - 1,40 zI/m?

za Teren 4 - 1,70 z1/m?

za Teren 5 - 1,50 z1/m?

za Teren 6 - 1,40 z1/m?

za Teren 7 - 1,40 z}/m>
W okresie realizacji inwestycji beda obowigzywaly stawki inwestycyjne
Oplaty Stalej, ktore ustala si¢ w nastepujacy sposob:

« od dnia protokolarnego przekazania nieruchomosci do dnia uzyskania
pozwolenia na budowe, lecz nie dluzej niz przez 18 miesi¢cy od dnia
protokolarnego przekazania nieruchomosci w wysokosci 10% oferowa-
nej stawki Optaty Statej,

» po powyzszym okresie maksymalnie do dnia uzyskania pozwolenia na
uzytkowanie, lecz nie dluzej niz przez 36 miesiecy od dnia protokolar-
nego przekazania nieruchomosci w wysokosci 20% oferowanej stawki
Oplaty Stalej.

2. Oplaty Dodatkowej:

réwnej sumie wszelkich zwigzanych z nieruchomo$cia optat publicz-
noprawnych lub cywilnoprawnych poniesionych przez Wydzierzawiajace-
go, w tym oplat od gruntéw, budynkéw lub budowli, wtacznie z obiektami
budowlanymi nabytymi lub wybudowanymi przez Dzierzawcg w granicach
nieruchomosci, a w szczegdlnosci: kwot odpowiadajacych pelnej wysoko-
$ci zaptaconego przez Wydzierzawiajacego podatku od nieruchomosci lub
podatkéw zastepujacych podatek od nieruchomosci oraz zaptaconych przez
Wydzierzawiajacego oplat z tytulu uzytkowania wieczystego lub optat zaste-
pujacych te oplate. Optata Dodatkowa platna bedzie przez Dzierzawcg kwar-
talnie z gory, w terminie do 14 dni od daty wystawienia przez Wydzierzawia-
jacego faktury. Czes¢ Oplaty Dodatkowej obejmujaca oplate za uzytkowanie
wieczyste platna bedzie jednorazowo z gory do 15 marca danego roku.

3. W przypadku prowadzenia przez Dzierzawce na terenie nierucho-
moéci dziatalno$ci generujacej przetadunki morskie w porcie gdanskim
prowadzone przez Dzierzawce samodzielnie, bez posrednictwa operatoréw
portowych bedzie obowiazywata dodatkowo Oplata Ruchoma i obliczana
bedzie jako iloczyn stawki za 1 tone przetadowywanego towaru i ilosci ton
przetadowanego fadunku w obrocie morskim, w relacji statek-nabrzeze,

nabrzeze-statek. Wywotawcza stawka za jedng przetadowang tone wynosi

0,60 zl/tong. Optata ta wnoszona bedzie miesigcznie, z dotu za miesigc po-

przedni, w terminie 14 dni od daty wystawienia przez Wydzierzawiajacego

faktury.

Podane opfaty:

o sg stawkami netto i zostang powigkszone o nalezny podatek VAT.

« nie zawierajg oplat za czynniki energetyczne, ktore bedg regulowane

przez Dzierzawce w oparciu o oddzielne umowy zawarte z ZMPG S.A.
lub innym dostawca.
stawki Oplaty Stalej i Ruchomej beda podlega¢ corocznej waloryzacji
o $rednioroczny wskaznik cen towaréw i ustug konsumpcyjnych publi-
kowany przez Prezesa GUS za rok poprzedni.
« Oplata Dodatkowa wynika¢ bedzie z decyzji lub ogloszen przez prawo
przewidzianych lub decyzji organéw wlasciwych do naliczania i poboru
podatkéw i optat z tytutu uzytkowania wieczystego.
nie zawieraja oplat portowych, wynikajacych z Taryfy oplat portowych
ZMPG S.A.
Okres dzierzawy powinien zaproponowaé Oferent. Istnieje mozliwos§¢
dzierzawy do lat 30, lecz nie krécej niz na 10 lat. Zawarcie umowy na okres
powyzej 10 lat wymaga uzyskania przez ZMPG S.A. zgody Ministra wladci-
wego do spraw Skarbu Panstwa udzielonej w drodze decyzji administracyj-
nej wydanej w porozumieniu z Ministrem wlasciwym do spraw gospodarki
morskiej. Szczegdtowy tryb udzielania zgody przez wlasciwego Ministra
uregulowany jest w art. 3 ustawy o portach i przystaniach morskich.

Warunkiem uczestnictwa w przetargu jest:

a) wniesienie wadium, ktoérego wysoko$¢ wynosi: 100 000,00 zt. Wadium
nalezy wplaci¢ na rachunek bankowy ZMPG S.A. w Banku BPH S.A.
na konto nr 10 1060 0076 0000 3310 0019 9583 tytulem: ,Przetarg
nr 5/HU/2015”. Wadium nalezy wptaci¢ w takim terminie, aby zostato
zaksiegowane na w/w koncie najpézniej w dniu 17.06.2015 r.

b) zlozenie oferty osobiscie w Sekretariacie Pionu Handlowego w pokoju
nr 104B (I pigtro) ZMPG S.A. ul. Zamknigta 18, 80-955 Gdansk, badz
przestanie poczta do dnia 18.06.2015 r. do godz. 10.

¢) zalaczenie do dokumentacji przetargowej ,,Koncepcji zagospodarowania
terenu” i zloZenie jej wraz z ofertg w czesci pt. Identyfikacja Zamierzen.

d) brak otwartej procedury upadiosci lub likwidacji.

Otwarcie ofert nastgpi dnia 18.06.2015 r. o godz. 10** w siedzibie Za-
rzadu Morskiego Portu Gdansk S.A., przy ul. Zamknietej 18 w Gdansku
Nowym - Porcie w Sali konferencyjnej nr 9B na parterze.

Osoby, ktore przybeda dnia 07.05.2015r. 0 godz. 12'° na ul. Kontenero-
wa beda mogly dokonaé wizji nieruchomosci stanowigcych przedmiot prze-
targu. Uczestnictwo w wizji nalezy co najmniej dzien wczesniej potwierdzié
telefonicznie pod nr tel. (058) 737 99 31 - sekretariat lub (058) 737 71 64 —
menedzer klienta. Miejsce spotkania: przystanek autobusowy przed Pomor-
skim Centrum Logistycznym w Gdansku przy ul. Kontenerowej. Dopuszcza
sie mozliwo$¢ dodatkowych ogledzin przedmiotu przetargu po wczesniej-
szym uzgodnieniu telefonicznym terminu pod ww. numerami telefonu.

Szczegdlowe warunki przetargu okresla dokumentacja przetargowa wraz
z zalacznikami, ktérag mozna otrzyma¢ w sekretariacie Pionu Handlowe-
go ZMPG S.A. w Gdansku Nowym Porcie przy ul. Zamknietej 18 - pokdj
nr 104 B I pietro w dni robocze w godz. 8"-14, tel.: (058) 737 99 31 lub
(058) 737 97 23, fax.: (058) 737 97 22 lub pobra¢ na stronie internetowej
ZMPG S.A.: www.portgdansk.pl w zakladce Zarzad Portu/Przetargi.

 Zlozenie jednej waznej oferty wystarcza do odbycia przetargu.

« Otwarcie ofert i ogloszenie tresci ofert handlowych jest jawne.

« W przypadku oferty, ktora zostala wybrana, Oferent jest nig zwigzany
do czasu podpisania z ZMPG S.A. umowy dzierzawy.

o Zarzad ZMPG S.A. jest uprawniony do odwolania przetargu bez poda-
nia przyczyn do momentu otwarcia ofert.
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Ma byc¢ bezpieczniej. Ale czy bedzie?

18 maja wchodzi w zycie nowelizacja przepiséw, zaostrzajgca kary dla przekraczajgcych
predkos¢, szczegblnie w obszarze zabudowanym oraz dla oséb pijanych, wsiadajgcych
za kierownice. W planach sg kolejne zmiany, w wyniku ktorych wzrosng stawki mandatow.

owelizacja ustawy Kodeks karny

| \ | oraz niektérych innych ustaw to
inicjatywa Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych majaca w zalozeniu zwiek-
szy¢ bezpieczenstwo na polskich drogach.
W dokumencie znalazly si¢ rdwniez pro-

pozycje Ministerstwa Sprawiedliwosci oraz
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

0d 18 maja

Przepisy przewidujg kare zatrzymania pra-
wa jazdy na okres trzech miesigcy w przy-
padku przekroczenia dwukrotnie predko-
$ci w terenie zabudowanym. W praktyce
oznacza to, ze jesli przy ograniczeniu pred-
kosci do 50 km/godz., kierowca bedzie je-
chat z powyzej 100 km/godz., straci czaso-
wo uprawnienia do kierowania pojazdami.
Prawo jazdy zostanie odebrane bezpo-
$rednio przez kontrolujacego policjanta.
Jezeli osoba przylapana na przekroczeniu
predkosci bedzie w dalszym ciggu prowa-
dzi¢ pojazd bez prawa jazdy, 3-miesieczny
okres, na jaki zostalo ono zatrzymane, beg-
dzie przedluzony do 6 miesiecy. W przy-
padku ponownego prowadzenia pojazdu
w przediuzonym okresie, starosta wyda
decyzje o cofnigciu uprawnien do kie-
rowania pojazdem. Kierowca straci wigc
prawo jazdy i bedzie musial ubiega¢ si¢

o nie od poczatku (zaliczenie kursu i zda-
nie egzaminu). Jednoczesnie prowadzenie
samochodu czy motocykla bez uprawnien
bedzie traktowane nie jako wykroczenie
(jak to jest obecnie), ale przestepstwo za-
grozone karag do dwoéch lat pozbawienia
wolnosci.

Zaostrzono réwniez kary w wypadku
przewozenia zbyt duzej liczby oséb, prze-
kraczajacej liczbe miejsc okreslong w do-
wodzie rejestracyjnym. I w tym wypadku
kierowcy utracg uprawnienia do prowa-
dzenia pojazddw na okres 3 miesigcy.

skazania za to samo przestepstwo, sad be-
dzie orzekal dozywotni zakaz prowadze-
nia pojazdéw. Réwniez sad bedzie orzekat
wysoko$¢ §wiadczenia pienieznego. Bedzie
ono jednak wynosilo co najmniej 5 tys. zt
w przypadku skazanego po raz pierwszy
za prowadzenie pojazdu w stanie nietrzez-
woéci, a 10 tys. w przypadku recydywisty.
Nowe prawo przewiduje mozliwos$¢ skro-
cenia kary dla o0séb skazanych za prowa-
dzenie pojazdu i bedacych pod wptywem
alkoholu, objetych zakazem prowadzenia
pojazdéw. Jest jednak warunek zainstalo-

Przepisy przewiduja kare zatrzymania prawa jazdy
na okres trzech miesiecy w przypadku przekroczenia
dwukrotnie predkosci w terenie zabudowanym.

Dla 0s6b prowadzacych pojazdy pod
wplywem alkoholu lub $§rodka odurzaja-
cego oraz tych, ktérzy zbiegli z miejsca
wypadku, oprécz dotkliwych kar finanso-
wych, sady beda wydawaly zakaz prowa-
dzenia wszelkich pojazdéw albo okreslo-
nego rodzaju pojazdéw na okres 3-15 lat.
Wobec kierowcéw skazanych za prowa-
dzenie w stanie nietrzeZwosci przyltapa-
nych na prowadzeniu mimo uprzedniego

Z 350 do 500 zt podniesiono mandat dla kierowcow tamigcych zakaz wjazdu ciezaréwka,
co dotyczy wszystkich pojazdéw o okreslonej znakiem masie catkowitej

www. TSLbiznes.pl

wania w samochodzie blokady alkoholowej
— tzw. alcolocka - uniemozliwiajacej uru-
chomienie silnika, gdy poziom alkoholu
w wydychanym przez kierujacego powie-
trzu przekracza 0,1 mg alkoholu w 1 dem?®.
Prowadzenie samochodu wyposazonego
w tego typu blokade bedzie mozliwe nie
wczeéniej niz po uplywie polowy orze-
czonego zakazu prowadzenia pojazdow,
a w przypadku dozywotniego zakazu pro-
wadzenia pojazddw - nie wcze$niej niz po
10 latach.

Czy zmiany spowoduja, Ze bedzie bez-
pieczniej? Zobaczymy. Na pewno jednak
zwiekszy sie popyt na aplikacje ostrzega-
jace o kontrolach predkosci.

Juz obowiazujq

Warto przypomnie¢, ze pierwsze noweliza-
cje zwigkszajace kary dla kierowcow weszly
w zycie z dniem 11 kwietnia. Sg to kary dla
kierowcow parkujacych na miejscach dla
inwalidow, ktore obecnie wynosza nie 500,
a 800 zt. Natomiast osoby, ktore bezpraw-
nie postuguja si¢ kartami parkingowy-
mi dla 0séb niepetnosprawnych, zaptaca
300 zl. Jesli jednak ich samochdd bedzie
stal na kopercie dla niepetnosprawnych,
bedzie to juz 1000 zi.

Z 350 do 500 zI podniesiono mandat
dla kierowcow tamigcych zakaz wjazdu cig-
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zaréwka, co dotyczy wszystkich pojazdéw
o okresélonej znakiem masie catkowite;j.
Mandat o wysokosci 100 zt wprowadzo-
no dla 0s6b prowadzacych ktady bez ka-
sku. Natomiast osoby, ktére nie ukonczyty
18 roku zycia, a prowadzg wdzki rowerowe,

W kolejce do podpisania

Na podpis prezydenta czekaja przepisy
dotyczace przewozenia dzieci. O sposo-
bach ich przewozenia bedzie decydowal
nie tylko wiek, ale i wzrost. Na tylnych

Kara administracyjna bedzie zawsze obciazany
wlasciciel pojazdu na podstawie fotografii znumerem
rejestracyjnym bedacej dowodem popetnienia
wykroczenia i nie bedzie weryfikacji, kto naprawde
prowadzit sfotografowany samochod.

musza sie legitymowac¢ karta rowerowa,
karta motorowerowg lub prawem jazdy.

Podwyzszono juz kary w wypadku ro-
werzystow, u ktorych stwierdzono zawar-
tos$¢ alkoholu we krwi - od 0,2 do 0,5 pro-
mila przewiduje si¢ mandat w wysokosci
350-500, a powyzej 0,5 promila — 500 z1.
Natomiast ztagodzono kare dotyczaca uzy-
wania odblaskéw przez pieszych — obecnie
wynosi 100 zt.

siedzeniach fotelik nie bedzie potrzebny,
jesli dziecko ma co najmniej 135 cm wzro-
stu i jest przypiete pasem bezpieczenstwa.
Bez fotelika (na tylnych siedzeniach) be-
dzie mozna tez przewozi¢ dziecko, ktére
ukonczylo 3 lata i jest przypigte pasami
bezpieczenstwa, ale pod warunkiem, ze
dwodjka innych dzieci jedzie na fotelikach
i nie ma miejsca na zamontowanie trze-
ciego. Natomiast na przednim siedzeniu

W przypadku ponownego prowadzenia
pojazdu w przedtuzonym okresie,
starosta wyda decyzje o cofnigciu
uprawnien do kierowania pojazdem.
Kierowca straci wiec prawo jazdy i bedzie
musiat ubiegac sie o nie od poczgtku
(zaliczenie kursu i zdanie egzaminu)

a WABCO company

DANE DOTYCZACE CIEZAROWEK, PRZYCZEP | KIEROWCY
OD TERAZ NA JEDNE]) PLATFORMIE

www.transics.com
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Obecnie parlament pracuje nad

sposobem okreslenia wysokos$ci mandatu
za przekroczenie predkosci. Mandaty

te majag by¢ ustalane procentowo, na
podstawie przecietnego wynagrodzenia

z poprzedniego roku i ogtaszane przez GUS

w samochodzie tylko wtedy bedzie mozna
przewozi¢ dziecko, jesli bedzie miato co
najmniej 150 cm wzrostu i oczywiscie be-
dzie przypiete pasem bezpieczenistwa. Jezeli
w samochodzie nie ma paséw, to nie moga
w nim jecha¢ dzieci do lat 3. Z paséw na-
tomiast nie muszg korzysta¢ kobiet w cig-
zy, taksowkarze, instruktorzy prowadzacy
kursy nauki jazdy i egzaminatorzy, funk-
cjonariusze Zandarmerii Wojskowej i Biu-
ra Ochrony Rzadu, zespoty medyczne oraz
osoby posiadajace zaswiadczenia lekarskie.

Obecnie parlament pracuje nad spo-
sobem okre$lenia wysoko$ci mandatu za
przekroczenie predkosci. Mandaty te maja
by¢ ustalane procentowo, na podstawie
przecietnego wynagrodzenia z poprzednie-
go roku i oglaszane przez GUS. (W 2014 r.
bylo to 3800 zt). Stawka procentowa ma
by¢ tym wyzsza im wieksze bylo przekro-
czenie predkosci. Sumy beda podwajane,
jezeli przekroczenie predkosci bedzie mia-
fo miejsce w terenie zabudowanym.

Jeszcze przed wakacjami?

Zmiany maja tez by¢ wprowadzone
w Prawie o ruchu drogowym. Aktualnie
finalizowane sg nowelizacje zmieniajace
kwestie zwigzane z obstuga fotoradaréw
i karaniem za zarejestrowane wykroczenia
i - by¢ moze - zaczng obowiazywa¢é przed
wakacjami.

Nowelizacja przepisow zaklada, ze
fotoradaréw stacjonarnych i przenosnych
nie bedzie juz obstugiwaé straz miejska,
co ma polozy¢ kres praktykom latania
gminnych budzetéw z kieszeni kierowcow.
Fotoradarami stacjonarnymi zarzadzaé
bedzie Inspekcja Transportu Drogowe-
go, a pienigdze pochodzace z mandatéw
beda trafialy na konto skarbu panstwa.
Fotoradary przenosne bedzie obstugiwa¢

¢ji, kto naprawde¢ prowadzil sfotografo-
wany samochod. Ustawodawcy uwazaja,
ze system ten usprawni kulejacy proces
karania i pozyskiwania pieni¢dzy, unie-
mozliwi jednak nakladanie punktéw kar-
nych na kierowcow, bo wedlug Trybunatu
Konstytucyjnego taczenie tych sankeji jest
niemozliwe. Problem braku identyfika-
cji kierowcy dotyczy gtownie wlascicieli
przedsigbiorstw, wypozyczalni samocho-
dow oraz firm zajmujacych si¢ leasingiem
aut. Beda oni musieli dochodzi¢ zwrotu
kosztéw mandatéw od rzeczywistych uzyt-
kownikéw.

Po wejéciu w zycie opisanych zmian
punkty karne bgda mogli przyznawac je-
dynie policjanci ujawniajacy wykroczenia.
W ten sposob wraca w duzym stopniu
dawny stan rzeczy, gdyz punkty nie ob-

Fotoradarami stacjonarnymi zarzadza¢ bedzie
Inspekcja Transportu Drogowego, a pieniadze
pochodzace z mandatow beda trafiaty na konto

skarbu panstwa.

policja, a funkcjonariusze strazy miejskiej
jedynie w okre§lonym przepisami okresie
przejéciowym. Samochody z wideo reje-
stratorami beda natomiast wylacznie na
wyposazeniu policji, ITD straci prawo po-
stugiwania si¢ nimi.

W nowych przepisach przewidziano
réwniez nowy sposob karania za wykro-
czenia zarejestrowane stacjonarnymi fo-
toradarami. Karg administracyjng bedzie
zawsze obcigzany wlasciciel pojazdu na
podstawie fotografii z numerem rejestra-
cyjnym, bedacej dowodem popelnienia
wykroczenia, a wigc nie bedzie weryfika-

Dla os6b prowadzacych pojazdy pod wptywem alkoholu lub $rodka odurzajgcego oraz tych,
ktorzy zbiegli z miejsca wypadku, oprocz dotkliwych kar finansowych, sady bedg wydawaty
zakaz prowadzenia wszelkich pojazdow albo okreslonego rodzaju pojazdow na okres 3-15 lat

www. TSLbiznes.pl

cigzg konta 0s6b notorycznie famiacych
przepisy, co mogtyby doprowadzi¢ do od-
bierania im praw jazdy oraz ponownego
zdawania egzaminu.

Projekt negatywnie ocenili eksperci od
ruchu drogowego i bezpieczenstwa, a takze
Krajowa Rada Sagdownictwa, ktora uwaza,
ze nowe przepisy tamalyby zasade réwnego
traktowania obywateli.

W potowie roku

Na 29 odcinkach drég zaczng by¢ mon-
towane urzadzenia stuzace do pomiaru
odcinkowego predkosci. Ich lokalizacje
podano do publicznej wiadomosci. Beda
oznaczone znakiem D-51, takim jak ten,
ktéry informuje o fotoradarze. Dodatko-
wa tabliczka bedzie wskazywata dlugos¢
odcinka pomiarowego, na ktérym wyli-
czana bedzie $rednia predkos¢ samocho-
du. Przepisy dopuszczajg, by maksymalna
dlugos¢ odcinka pomiarowego wynosita
10 km w terenie zabudowanym i 20 km
poza nim. W praktyce najdtuzszy odcinek
ma niecale 6 km, a $rednia wynosi 2,7 km.

Podobnie jak fotoradarami pomiarem
odcinkowym zajmuje si¢ Inspekcja Trans-
portu Drogowego. Dlatego tez informacja
o wykroczeniu zanotowanym w systemie
pomiaru odcinkowego, ktéra dotrze do
wlasciciela pojazdu, dostarczona bedzie
przez ITD, a nie przez policje. €

Elzbieta Haber



Jak obnizyc koszty transportu, nie tracac na jakosci

Optymalizacja kosztow staje sie koniecznoscig dla firm z branzy transportowej. Szukanie oszczednosci
nie musi wigzaé sie ze spadkiem jakosci ustug. Dobrze przemyslana organizacja i rozwigzania
technologiczne pozwalaja na zmniejszenie wydatkéw zwigzanych z transportem, a w konsekwencji
przyczyniaja sie do zwiekszenia konkurencyjnosci firmy.

Zacznij od sprawnego systemu IT

Zastosowanie ujednoliconego rozwigzania IT, jest kluczem do oszczednosci. Ze sprawnym  systemem
mozna z tatwoscia dazyE do standaryzacji ustug. W logistyce odnosi sie to do opracowania jednorodnego
schematu dziatan, ktory pozwoli na uporzgdkowanie catego procesu oraz jego biezgcy nadzor.

- Wprowadzenie dobrze dziatajgcych systemow informatycznych znacznie usprawni organizacfe i dziatanie
przedsiebiorstwa. W ten sposéb mozna obnizyc koszty ryzyka wystepowania nieprzewidzianych wydatkow -
komentuje Stawomir Wozniak, Dyrektor Sprzedazy SOOT.pl - Warto wybrac takie rozwigzanie, ktdre bedzie
miato mozliwos¢ integracji z systemem ERP firmy. Zwiekszy to wydajnosci pracy oraz usprawni komunikacje
miedzy dziatem logistyki, a spedytorami i przewoZnikami, - kontynuuje Stawomir Wozniak.

Wazna pod katem optymalizacji kosztow jest rowniez konsolidacja. Polega ona na tgczeniu przesytek,
ktore docelowo majg trafic w jedno miejsce, przyktadowo do jednego miasta. Dziatanie to moze dotyczyc
pojedynczych paczek, jak i masowych zamowien. Najlepsze efekty konsolidacja przynosi wtedy, kiedy
odbywa sie na poziomie kilku firm. W takim przypadku, koszty s3 rozdzielane rowno na wszystkie
przedsiebiorstwa. Konsolidacja ma duze znaczenie, zwiaszcza ze wazgledu na coraz czestsze
wystepowanie przesytek rozdrobnionych, generujacych wieksze koszty transportu niz sama wartosc
zlecenia.

Na kazdym etapie funkcjonowania firmy, warto prowadzic analizy kosztow. Monitoring oraz raportowanie
wydatkow pozwoli ustalic, gdzie nalezy poszukac oszczedno5ci, a takze w jaki sposob ograniczy€ koszty
w przysztosci.

- Pomocny w biezgcej analizie jest staty dostep do systemu, ktry wspiera zarzqdzanie procesami logistycznymi
na terenie zaktad. Przewoznicy mogq dzieki temu, otrzymywac i uzupetniac informacje rowniez w nocy

i weekendy - dodaje Stawomir Wozniak, Dyrektor Sprzedazy SOOT.pl - Dzieki tym prostym czynnosciom,
mozemy miec gwarancje, ze fundusze sq efektywniej rozporzgdzane, a dokumentacja do ewentualnych audytow
uporzgdkowana i zebrana w jednym migjscu.

Wiecej o tym, jak obnizyc koszty transportu na WWW.S00T.PL
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Nie przespac szansy

na rozwoj

Transics

WABCOD

Rosngce nasycenie rynku transportowego w Polsce sprawia, ze firmy z sektora
TSL tna koszty operacyjne. Priorytetem jest odpowiednia diagnostyka potrzeb,
a kluczem pozwalajgcym na otwarcie drzwi redukcji wydatkow - informacja.

iedy w 2004 r. Polska wchodzita
B w struktury Unii Europejskiej,
sektor TSL byt jeszcze stabo roz-
winiety. Wspdlny rynek, a co za tym idzie,
wigksze mozliwosci eksportowe stanowily
impuls, ktory pozwolil na rozwdj transpor-
tu drogowego oraz powstawanie duzej licz-
by centréw logistycznych na terenie kraju.
Inwestycje w infrastrukture oraz otwarcie
sie polskich przedsigbiorcéw na koopera-
cje z zagranicznymi podmiotami sprawity,
ze Polska stala si¢ europejskim liderem
w sektorze transportu.

Od wejécia do UE nasz rynek TSL no-
tuje wzrosty, zaréwno w przypadku liczby
firm $wiadczacych ustugi transportowe, jak
i liczby samochodéw cigzarowych. Jednak,
co pokazujg ostatnie wydarzenia miedzy-
narodowe, przedsiebiorstwa transportowe
muszg by¢ przygotowane na zmienno$é

Dbanie o witasny tabor przez SKAT
Transport, intensywna wymiana pojazdow
oraz implementacja rozwigzania Transics
pozwolity na znaczne ograniczenie kosztow
eksploatacyjnych pojazdéw oraz redukcje
emisji CO,

www. TSLbiznes.pl

warunkéw funkcjonowania. Aby utrzyma¢
rentowno$¢ i konsekwentnie prowadzi¢
ekspansje, muszg nieustannie budowaé
swoja konkurencyjnos¢.

Optymalizacja dziatan

Szans¢ na rozwdj wykorzystal SKAT
Transport, dzialajacy na rynku trans-
portowym od 1991 r. operator transpor-
towo-logistyczny. Firma specjalizuje si¢
w mie¢dzynarodowym i krajowym trans-
porcie drogowym, intermodalnym oraz
w przeprawach promowych, a jej motto
to ALWAYS ON TIME. Przedsi¢biorstwo
jest laureatem wielu prestizowych na-

ca ustug telematycznych zostata podjeta
profilaktycznie. Optymalizacja funkcjono-
wania floty, ktdéra przeklada si¢ na wzrost
efektywnosci operacyjnej, byta jednym
z najwazniejszych wyzwan, ktére staty
przed dostawcg oraz odbiorcg rozwigzania.

W firmie zainstalowano serce ca-
tego systemu, czyli oprogramowanie
TX-CONNECT. W pojazdach pojawity
si¢ komputery poktadowe TX-MAX GO
podiaczone do magistrali CAN oraz ta-
chografu. Caltos¢ zostata zintegrowana
z systemem logistycznym InterLan Spe-
ed. W roku 2014 zostala podjeta decyzja
o implementacji intuicyjnych komputeréw
z ekranem dotykowym TX-SKY.

Walka o klienta jedynie przez obnizanie marzy

to strategia krotkowzroczna. Dlatego SKAT Transport
zdecydowat sie postawi¢ na optymalizacje dziatan,
szukanie realnych oszczednosci, a jednoczesnie

na windowanie jako$ci obstugi klienta.

gréd, w tym wielokrotnie ,Gazeli Biznesu”
i ,Diamentow Forbesa”

- Gdybysmy nie zdecydowali si¢ na in-
westycje, nie szukali nowych rozwigzan, nie
dywersyfikowali przychodéw, mogloby sie
okazaé w pewnym momencie, ze zostajemy
w tyle za innymi. Walka o klienta jedynie
przez obnizanie marzy jest strategiqg krétko-
wzroczng, na co zresztg choruje wiele firm.
Za jakis czas moze si¢ okazal, ze wigcej
zejs¢ z ceny nie sposob - thumaczy Michat
Androészowski, dyrektor ds. rozwoju SKAT
Transport. — Dlatego firma SKAT Transport
zdecydowala sig postawi¢ na optymalizacje
dziatah, szukanie realnych oszczednosci,
a jednoczesnie na windowanie jakosci ob-
stugi klienta - dodaje.

Redukgja kosztow operacyjnych moz-
liwa jest pod warunkiem, ze posiadamy
pelne dane na temat funkcjonowania flo-
ty. Zawsze to informacja stanowi punkt
wyjécia wszelkich analiz. Dlatego SKAT
Transport od 2009 r. korzysta z rozwigzan
Transics. Decyzja o wspotpracy z dostaw-

Inne oblicze oszczednosci

Dbanie o wlasny tabor przez przewozni-
ka drogowego, intensywna wymiana po-
jazdéw oraz implementacja rozwigzania
Transics pozwolily na znaczne ograni-
czenie kosztéw eksploatacyjnych pojaz-
dow oraz redukcje emisji CO,. W ciggu
ostatnich dwdch lat pojazdy SKAT Trans-
port ograniczyly spalanie paliwa $rednio
o okoto 2 litry na 100 km. Firma Transics
dostarcza dane, dzigki ktorym mozliwa jest
analiza spalania pod r6znym katem. Po-
nadto wzrosta efektywnos¢ operacyjna flo-
ty SKAT Transport. Rozwigzania Transics
umozliwily takze sprawniejsza organizacje
czasu pracy kierowcow, uprosécily komu-
nikacje, raportowanie realizacji przewozu
oraz skanowanie dokumentacji zaraz po
zrealizowanym zleceniu. Zespot zajmujacy
sie rynkiem polskim stanat na wysokosci
zadania, dostosowujac system do potrzeb
wlasnie polskich przewoznikéw. Jedynym
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z przykladéw jest rozwigzanie dotyczace
rozliczania czasu pracy kierowcow, kto-
re funkcjonuje w odmienny sposéb niz
w innych krajach, na przyklad we Francji
czy w Niemczech. Efektem tej synergii jest
wzrost satysfakeji klientéw oraz konkuren-
cyjnosci SKAT Transport na rynku prze-
woznikéw.

- Nasza wspélpraca z firmg Trans-
ics trwa juz wiele lat. Rozwigzania oraz
wsparcie wdrozeniowe, ktére otrzymuje-
my, spetniajg nasze wysokie wymagania,
jakie stawiamy przed dostawcg telematyki.
Udalo si¢ zoptymalizowa( procesy w inte-
resujgcych nas obszarach, dzigki czemu sg
mniej czaso- oraz kosztochtonne. Ponadto
informacje przekazywane za posrednictwem
systemu do zarzgdzania flotg Transics po-
zwalajg na zaplanowanie dalszego rozwoju

SKAT Transport specjalizuje sie w miedzynarodowym i krajowym transporcie drogowym,
intermodalnym oraz w przeprawach promowych, a jego motto to ALWAYS ON TIME

i poszukiwanie kolejnych innowacyjnych
rozwigzat dla naszej firmy — méwi Michat
Andrészowski.

Punkt wyjscia wszelkich analiz zawsze stanowi
informacja. Dlatego SKAT Transport od 2009 r.
korzysta z rozwigzan Transics.

Mimo kldd, jakie co rusz rzucane sg
polskim firmom transportowym pod nogi,
niektérym udaje si¢ wypracowac silng po-
zycje w branzy. Potrzeba oczywiscie duzo
checi, pracy, inwestycji, ale przede wszyst-
kim przygotowania dtugofalowej strate-
gii. Inaczej, predzej czy pdzniej, moze si¢
okaza¢, ze przespali$my naszg szans¢ na
rozwoj. €
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Manipulacje tachografem - nie tylko
polski problem

Jak podaje Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego, w 2014 r. kontrole wykryty
12 021 przypadkdéw manipulacji tachografami w ciezarowkach. To duzo, jednakze
Polska nie jest niechlubnym liderem pod tym wzgledem.

tej kategorii zdecydowanie
prym wiedzie Rumunia - kraj,
ktéry podobnie jak Polska wal-

czy o swoj kawatek transportowego tortu.
W skutek kontroli w 2014 r. stuzby zasto-
sowaly tam 18881 kar wobec kierowcow
3041 kar wobec przedsigbiorstw.

Wszedzie, na wiele sposobow

Niebezpiecznemu procederowi, ktory
przyczynia si¢ do $miertelnych wypadkéow
na europejskich drogach, uwage pos$wieci-
li uczestnicy miedzynarodowej konferencji
»Manipulacje tachografem a bezpieczen-
stwo na drodze”, ktéra odbyla si¢ pod pa-
tronatem Komisji Europejskiej i Glownego
Inspektoratu Transportu Drogowego. Jak
si¢ okazuje, nie tylko Polacy maja pro-
blem z famaniem prawa przez kierowcow
i przedsigbiorstwa transportowe.

Wielka Brytania rowniez zmaga si¢
z zagrozeniem ze strony kierowcéw i firm

Bernardo Martinez z DGKE ds.
Transportu i Mobilnosci (MOVE)
zapowiedziat, ze w marcu 2016 r.
zostanie przyjeta specyfikacja techniczna
inteligentnych tachografow

dopuszczajacych sie tego niebezpiecznego
przestepstwa. W walce z tym procederem

Swiadomosé, jakie konsekwencje niesie za soba
stosowanie manipulacji, jest wsrad firm transportowych
i kierowcow, niestety, w dalszym ciagu dos¢é niska.

Procederowi manipulacji tachografem
w ciezaréwkach uwage poswiecili
uczestnicy miedzynarodowej
konferencji ,Manipulacje tachografem
a bezpieczenstwo na drodze”

www. TSLbiznes.pl

postawila na wysokie grzywny i kare po-
zbawienia wolno$ci. W Irlandii Péinocnej
brytyjska policja zatrzymata kolumne 7
samochodéw ciezarowych wyposazonych
w zdalne wylaczniki tachografu. Kierow-
cédw skazano na pot roku wiezienia, za$
whasciciela firmy, poza identyczng kara po-
zbawienia wolno$ci, dodatkowo obcigzono
grzywna 80 tys. £, czyli okoto pét mln zi.
Istnieje wiele sposobéw manipu-
lowania tachografami. Od przylozenia
zwyklego magnesu po wyrafinowane
urzgdzenia elektroniczne stuzace zakld-
caniu pracy sprzetu. Komisja Europejska
szacuje, ze 30-35% danych z tachograféw
podlega manipulacjom. Z drugiej stro-
ny stuzby kontrolne posiadaja narzedzia
i coraz wigkszg wiedzg, co sprawia, ze na
dzien dzisiejszy kazda manipulacja w ta-

chografach moze by¢ wykryta. Nie tylko
przy bezposrednim zatrzymaniu pojazdu
na drodze, ale roéwniez podczas kontroli
w przedsiebiorstwie na podstawie krzyzo-
wej analizy danych.

Nowe, inteligentne tachografy

- Swiadomo$¢, jakie konsekwencje nie-
sie za sobg stosowanie manipulacji, jest
wsrdd firm transportowych i kierowcow,
niestety, w dalszym ciggu dos¢ niska. Cze-
sto pojawiajgcy si¢ a nieprawdziwy mit, ze
nie wszystkie manipulacje da si¢ wykry(,
a ewentualne kary nie sqg wysokie, powodu-
je, ze przedsigbiorcy czesto nie kontrolujg
swoich kierowcéw w tym zakresie. Takie
dzialanie, a raczej jego brak, ze strony firm
niesie dla nich ogromne zagrozenie, ktore-
g0 na pierwszy rzut oka nie wida¢ - moéwi
Jakub Gieruszczak, wiasciciel spotki Inelo,
organizatora konferencji. Wypowiedz te
opiera na 13-letnim doswiadczeniu zwig-
zanym z produkcja elektroniki i oprogra-
mowania do analizy i rozliczania pracy
kierowcow, przeznaczonego dla branzy
transportowej oraz zwigzanym z pracg eks-
pertow firmy w instytucjach europejskich.

Bernardo Martinez z Dyrekcji Gene-
ralnej Komisji Europejskiej ds. Transportu
i Mobilnoéci (MOVE) podczas konferencji
zapowiedzial, Zze w marcu 2016 r. zostanie
przyjeta specyfikacja techniczna inteli-
gentnych tachograféw. To oznacza kolej-
ne wydatki dla firm transportowych, ale
i poprawe bezpieczenstwa na europejskich
drogach.

Nowe, inteligentne tachografy maja
drastycznie ograniczy¢ mozliwo$¢ falszo-
wania zbieranych przez nie informacji.
Udoskonalone urzadzenia bardziej od-
porne na magnesy beda mialy tacznos¢
z satelita, dzieki temu lokalizacja pojazdu
zostanie automatycznie zarejestrowana co
najmniej na poczatku i koficu okresu pra-
cy. Dodatkowo stuzby kontrolne beda mo-
gly zdalnie pobiera¢ dane bez koniecznosci
zatrzymywania TIR-a. Obecnie stosowane
tachografy nie daja tych mozliwosci. €

MM
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Poczatek roku budzi nadzieje

Barometr transportowy TimoCom odnotowat
w pierwszym kwartale 2015 r. wieksza ilos¢ tadunkow

Po nieoczekiwanie trudnym zakonczeniu ubiegtego roku europejski rynek transportowy
zrehabilitowat sie juz w pierwszym kwartale 2015. W styczniu i w lutym odnotowano
najwieksza w ciggu ostatnich 3 lat ilos¢ tadunkow.

»
S redni stosunek frachtéw do wolnych

przestrzeni tadunkowych w pierw-

szym kwartale biezacego roku znalazt
si¢ na poziomie 39:61 dajac tym samym
nadziej¢ na lepsza przyszto$c.

Najlepiej od kilku lat

Warto jednak odwota¢ si¢ do wczesniej-
szych lat, by poréwnujac odpowiednie
wartosci odkry¢ réznorodnos¢ frachtéow
z poczatku roku. Tylko w 2011 r. sty-
czen zaréwno pod wzgledem udzialu
iloéci tadunkéw do wolnych pojazdéw,
jak i w kwestii catkowitej ilo$ci dostep-
nych na rynku tadunkéw, znajdowat sie

0golnie wiecej fadunkow

W lutym, zgodnie z przewidywaniami,
ilo$¢ tadunkéw na rynku zmalata, jednak
tylko na pierwszy rzut oka. Wskazéwka
barometru transportowego TimoCom za-
trzymala si¢ na poziomie 33% dla frach-
tow i 67% dla wolnych pojazdéw. Jednak
koncowe liczby na bazie TC Truck&Cargo®
- najwiekszej europejskiej platformy trans-
portowej — pokazuja, ze w dwoch pierw-
szych miesiagcach tego kwartalu ogloszono
na niej ponad 700 tys. ofert fadunkéw wie-
cej, niz w analogicznym okresie zeszlego
roku. W konsekwencji zmniejszyla si¢ ilos¢
dostepnych na rynku pojazdéw. — Spodzie-

Bargmetr iransportowy: Aapert detyczacy 1. ivartalu 2015 im] m
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na wyzszym niz aktualnie poziomie.
- Wtedy wkroczylismy w nowy rok z po-
nadprzecietnym udziatem frachtéw, znaj-
dujgcym sig na poziomie 53,8% — mowi
Marcel Frings, Chief Representative firmy
TimoCom. - Od osiggnigcia tej wartosci
bylismy wprawdzie niedaleko w styczniu
biezgcego roku, jednak barometr trans-
portowy wskazat wowczas 42% udzial
frachtéw, co i tak daje najlepszy poczgtek
roku na przestrzeni ostatnich czterech lat
- dodaje.
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wamy sig dobrego wykorzystania ogdlnego
wzrostu gospodarczego w Europie — komen-
tuje Frings.

Jakby na potwierdzenie tych stow,
w marcu stosunek iloéci frachtéw do wol-
nych powierzchni tadunkowych wynidst
odpowiednio 42:58, a Marcel Frings ma
nadzieje, ze bedzie jeszcze lepiej. - W dru-
gim kwartale bedzie wrzato. To oczywiste.
Sezon ogrodowo-grillowy rozpoczgt sig
wraz z dobrg wiosenng pogodg, a z powo-
du Swigt Wielkiej Nocy w wielu krajach

Barometr transportowy
TimoCom

» To aktualne odzwierciedlenie euro-
pejskiego biznesu transportowo-lo-
gistycznego. Dzieki temu dyspozyto-
rzy sa w stanie na biezgco oceniaé
sytuacje dotyczgca fadunkow i wol-
nych pojazdéw w innych krajach,
a przedsiebiorcy potrafig lepiej re-
agowac na wahania cen i ogblnie
lepiej planowaé swoje dyspozycje.

» Dzieki duzej wyrazistosci jest sil-
nym argumentem do ustalania
ceny rynkowej.

» Aplikacja barometru jest dostepna
bezptatnie dla wszystkich smartfo-
now.

» Klienci w kazdej chwili maja mobil-
ny dostep do platform TimoCom.
Dodatkowo moga poréwnac stosu-
nek ilosci ofert frachtéw do wolnych
przestrzeni fadunkowych na wszyst-
kich relacjach w Europie.

» TimoCom posiada obszerne dane,
ktoére na biezgco udostepnia swo-
im klientom. Codziennie ponad
100 tys. uzytkownikéw publikuje
w TC Truck&Cargo® do 450 tys.
ofert frachtéw i wolnych przestrzeni
fadunkowych. Oferty te sa analizo-
wane dla potrzeb barometru trans-
portowego i wizualizowane niemal
W czasie rzeczywistym.

Europy mieliSmy krétki 4 dniowy tydzien
pracy. Tradycyjnie bogate w zlecenia i pelne
pracy tygodnie kontynuowane sq zazwyczaj
w maju. Mysle wiec, ze mozemy liczy¢ na
wzrost udziatu frachtow wlasnie w dwoch
pierwszych miesigcach drugiego kwartatu
- komentuje. €

Wiecej informacji o firmie TimoCom
i 0 barometrze transportowym na
stronie www.timocom.pl.
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Przewoz drogowy towarow
— Z czym musi mierzy¢ sie przewoznik?

tancuch dostaw to proces, w ktérym udziat biorg przewoznicy, spedytorzy, operatorzy
logistyczni, dostawcy i odbiorcy oraz zatrudnieni przez nich pracownicy. Gtdwny ciezar
odpowiedzialnosSci za przesytki spoczywa jednak na przewoznikach, gdyz to w ich gestii
pozostajg one na dtugim odcinku tego fancucha.

omimo, ze ryzyko uszkodzenia lub
P utraty przesylki w czasie wykony-

wania przewozu jest do§¢ duze,
w wielu przypadkach przewoznicy pono-
sza odpowiedzialnos¢ nie tylko za swoje
zaniedbania. W wielu bowiem przypad-
kach ponosza ja za niedbato$¢ nadawcow
i odbiorcow oraz za wlasne bataganiarstwo,
lub po prostu za skutki wlasnej glupoty.
Zobaczmy zatem z czym musi mierzy¢ sie
przewoznik.

Przyjmowanie do przewozu
przesytek niewtasciwie
przygotowanych i opakowanych

Wigkszo$¢ towardw jest przewozona na
paletach, ktére stanowia tzw. jednostki
tadunkowe (ang. package, fr. colis). Wy-
soko$¢ jednostek tadunkowych jest roz-
na, a calo$¢ zazwyczaj jest owinieta folig
strech. Niekiedy palety sg pietrowane.
O sposobie przygotowania towaru do prze-
wozu decydujg nadawcy, firmy posredni-
czgce albo zaladowcy dzialajacy w ich
imieniu i na ich rzecz. Wiele przesytek

jest jednak niewlasciwie przygotowana do
przewozu, co powinno skutkowa¢ odmowsa
ich przyjecia przez przewoznikéw. Niena-
lezyte opakowanie lub nadmierne spigtro-
wanie przesylek to bardzo czgste przyczyny
uszkodzenia fadunkéw w czasie ich prze-

bardzo czesto towarzyszg wstrzymania
platnosci naleznosci z tytutu wykonanych
przewozdéw. Nalezy rowniez wiedzieé, ze
w przypadku uszkodzenia przesylki w wy-
niku niewlasciwego przygotowania i opa-
kowania przez wysylajacego, ubezpieczy-

Szkodami spowodowanymi przechyleniem palet
lub zgnieceniem towaru praktycznie zawsze obcigzani

sa przewoznicy.

wozu. Cienka folia nie pozwala na otrzy-
manie jednostek tadunkowych w pionie,
a ulozenie na palecie zbyt wielu warstw
powoduje naturalne zgniecenie dolnych
partii towaru. Szkodami spowodowany-
mi przechyleniem palet lub zgnieceniem
towaru praktycznie zawsze obciazani sg
przewoznicy. Nie oznacza to, ze w kazdym
przypadku ponosza oni odpowiedzialno$é
za tego typu szkody, jednakze zawsze mu-
szg mierzy¢ si¢ z adresowanymi do nich
reklamacjami i roszczeniami, ktérym

Wskutek wypadku drogowego dochodzi nie tylko do uszkodzenia Srodka transportu,

ale réwniez do czeSciowego lub catkowitego zniszczenia przewozonego tadunku. Zdarzajg
sie jednak przypadki, ze tadunek nie ulega widocznemu uszkodzeniu, a odbiorca odmawia
jego przyjecia

www. TSLbiznes.pl

ciel raczej nie pokryje szkody z posiadanej
polisy OCP. Aby unikna¢ takich sytuacji,
przy przyjmowaniu przesylek do przewo-
zu, kierowcy powinni zwraca¢ szczegélna
uwage na te aspekty i w odpowiedni spo-
sOb reagowac.

Niewlasciwe zabezpieczenie
przesytek na Srodkach transportu

Przesylka w czasie wykonywania przewozu
jest poddawana réznym sitom, co powodu-
je, ze jest ona podatna na przemieszczanie
sie na $rodku transportu. Brak nalezytego
zabezpieczenia moze by¢ wigc przyczyna
przesuwania si¢ palet, przemieszczania si¢
opakowan znajdujgcych sie na paletach
lub przewracania si¢. Dodatkowo, drgania
wystepujace w czasie ruchu pojazdu moga
doprowadza¢ do zgniecenia opakowan
znajdujacych si¢ w dolnych warstwach,
szczegolnie wtedy, gdy przesytki sg spig-
trowane.

Najcze$ciej stosowang metoda zabez-
pieczania przesytek na §rodkach trans-
portu jest mocowanie za pomoca odcig-
gow, zwykle paséw transportowych. Przy
zabudowie skrzyniowej pasy mocuje sig¢
w punktach usytuowanych w podlodze
wzdtuz burt pojazdu. Przy takiej konstruk-
cji fadunek mozna zamocowa¢ metodami
przepasania gornego lub/i ukos$nego. Ta-
kie metody sg stosowane przy przewoze-
niu tadunkéw ciezkich i nie podatnych
na zgniecenie. Jezeli na paletach znajduja
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uczelni.

Jerzy Rozyk

Ponad 27 lat w branzy ubezpieczeniowej(ocena ryzyka,
ubezpieczenia, likwidacja szkdd), w tym 12 lat w obstudze
podmiotéw sektora TSL w zakresie oceny ryzyka, ubezpie-
czen i szkdd transportowych.

Ukonczyt wydziat inzynierski na WSUIB w Warszawie
(techniczna i ekonomiczna diagnostyka ubezpieczenio-
wa i likwidacja szkdd) oraz studnia magisterskie na tejze

Specjalizuje sie w diagnostyce ryzyka transportowego, prawie transportowym,
ubezpieczeniach transportowych (OCP i OCS). Jego gtéwna specjalnoscig sg ryzyka

kradziezowe i zwigzane z oszustwami.

Cztonek Rady Niezaleznych Ekspertéw Transportu TRANSORA.

si¢ opakowania tekturowe, zastosowanie
tej metody bez ochraniaczy krawedzi (np.
kantowek lub listew katowych) moze spo-
wodowa¢ uszkodzenie opakowan w miej-
scach ich opasania i w efekcie uszkodze-
nie towaru. Przesylki konfekcjonowane
w beczkach przewozi si¢ zazwyczaj w po-
zycji stojacej i czesto spietrowane. Przy za-
bezpieczaniu tego typu fadunkéw powinno
si¢ stosowaé metode przepasania pozio-
mego oraz stosowa poziome materialy
sztauerskie zapobiegajace przesuwaniu si¢
beczek (np. belek drewnianych). Zastoso-
wanie tej metody pozwala na zwigzanie be-
czek na przemian w sekcje co powoduje,
ze przewozona przesytka jest zwarta i nie
poddaje sie sitom dzialajacym na tadunek
w czasie wykonywania transportu.

Czesto zdarza sig, ze tadunek nie jest
ulozony na catej powierzchni palet. To
powoduje, ze pomig¢dzy poszczegdlnymi
przesylkami powstaja do$¢ znaczne odste-
pY, czesto ponad 20 cm. Nie wypelnienie
tych przestrzeni przy klasycznym zabez-
pieczeniu przesylki na palecie folig moze
powodowac, ze w czasie przewozu tadu-
nek bedzie przechyla¢ si¢ na boki. Jest to
szczegllnie niebezpieczne w sytuacji na-

glego hamowania pojazdu, gdyz w takich
przypadkach wszystkie przesylki znajdu-
jace sie na paletach ulegaja przechyleniu
powodujac przewrdcenie lub zgniecenie
tych znajdujacych sie na skrajnych pale-
tach. Aby wlasciwie zabezpieczy¢ tak zata-
dowang przesylke, przestrzenie pomiedzy
przesytkami znajdujacymi si¢ na paletach
nalezy wypelni¢ materiatem sztauerskim

nika. Od prawidlowego zabezpieczenia
przesylki zalezy, czy bezpiecznie dojedzie
ona do odbiorcy. Nie zawsze jednak to-
war jest przygotowany przez wysyltajacego
w stanie umozliwiajacym jego nalezyte
zabezpieczenie. W takich sytuacjach prze-
woznik powinien to zgtosi¢ wysylajacemu,
wpisaé stosowang uwage w list przewozo-
wy, a w skrajnych przypadkach, odméwi¢
przyjecia przesylki do przewozu.

Nieumiejetne przewozenie
produktéw wymagajacych
kontrolowanej temperatury

Do gtéwnych btedéw popetnianych przy
wykonywaniu przewozéw towaréw wy-
magajacych okreslonej temperatury mozna
zaliczy¢: ustawianie pracy agregatu na tryb
automatyczny, zamiast na tryb ciagly oraz
brak kontroli temperatury i komunikatéw
W czasie przewozu. Przy ustawieniu pracy
agregatu w trybie automatycznym (Cycle-
-Centry), odchylenia temperatury sa do§¢
znaczne i siegaja nawet powyzej 5°C. Przy
trybie cigglym (Continuous) odchylenia

w przypadku uszkodzenia przesytki w wyniku
niewtasciwego przygotowania i opakowania przez
wysylajacego, ubezpieczyciel raczej nie pokryje szkody

z posiadanej polisy OCP.

lub zastosowac¢ belki poprzeczne zabezpie-
czajace przed przechylaniem si¢ ladunkéw
na paletach. To jednak wymaga posiada-
nia w pojezdzie znacznej ilo$ci materiatow
zabezpieczajacych, na co przewoznicy nie
zawsze sg przygotowani, gdyz nie wynika
to z otrzymanego zlecenia.

Co do zasady, zabezpieczenie przesytki
na $rodku transportu nalezy do przewoz-

s3 minimalne (do ok. 1°C), co pozwala na
utrzymanie temperatury przewozu przewi-
dzianej dla danej przesylki.

Na duze skoki temperatury szczegol-
nie narazone s3 wrazliwe tadunki, ktére
wymagajg przewozu w stalej temperatu-
rze. Sg to gléwnie artykuly zywnoséciowe
przewozone w stanie zamrozenia (od -7°C
do -12°C), gtebokiego zamrozenia (-10°C

Najczesciej stosowang metodg zabezpieczania przesytek na Srodkach transportu jest mocowanie za pomocg odciggéw, zwykle pasow
transportowych. Przy zabudowie skrzyniowej, pasy mocuje sie w punktach usytuowanych w podtodze wzdtuz burt pojazdu. Przy takiej
konstrukcji tadunek mozna zamocowa¢ metodami przepasania goérnego lub/i ukosnego

www. TSLbiznes.pl
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Takie metody sg stosowane przy przewozeniu tadunkow ciezkich i nie podatnych na zgniecenie

i ponizej), tadunki ochtodzone, dla ktérych
optymalna temperatura przewozu wynosi
niewiele ponad 0°C (np. $wieze owoce
i warzywa) oraz leki i niektére wyroby
farmaceutyczne. Przyjmuje sie, ze przy
przewozie tego typu przesylek odchylenia
temperatury nie powinny by¢ wigksze niz
3°C. Do towardéw szczegdlnie narazonych
na duze skoki temperatury naleza réwniez
niektére ladunki przemystowe, a szczegol-
nie sprezone gazy przewozone w butlach.
Pod wplywem zbyt niskiej lub zbyt wy-
sokiej temperatury dochodzi bowiem do
zmiany preznosci gazéw, co moze dopro-
wadzi¢ do rozerwania butli i wybuchu.
Czesto zdarzajg si¢ rowniez przypadki
nie sprawdzania ustawien programatora
przy podejmowaniu od zatadowcy towaru
wraz z naczepa, ustawianie temperatury
innej niz okres§lona w dokumentach prze-
wozowych lub w instrukeji nadawcy oraz
brak zasilania agregatu chlodniczego.

Nieprzestrzeganie przepisow
prawa o ruchu drogowym

Najczestszymi przyczynami wypadkow
drogowych s3: nadmierna predkos¢, wy-
muszanie pierwszenstwa, zly stan tech-
niczny pojazdéw oraz niedostosowanie
predkosci do warunkéw jazdy. Wskutek
wypadku drogowego dochodzi nie tylko
do uszkodzenia $rodka transportu, ale
réwniez do czesciowego lub catkowitego
zniszczenia przewozonego tadunku. Zda-
rzaja si¢ jednak przypadki, ze fadunek nie
ulega widocznemu uszkodzeniu, a od-
biorca odmawia jego przyjecia. Dotyczy
to szczegolnie przesyltek z segmentu au-
tomotiv, specjalistycznych urzadzen elek-
tronicznych i czesto napojéw w butelkach
szklanych. Odbiorcy odmawiajac przyje-

www. TSLbiznes.pl

cia lub wykazujac szkode uzasadniaja to
podatnoscig towaru na uszkodzenia spo-
wodowane nagtym uderzeniem lub drga-
niami. W wigkszo$ci takich przypadkéw
caly tadunek jest dyskwalifikowany, gdyz
zaden odbiorca nie zamontuje uderzone-
go podzespotu do markowego pojazdu lub
uderzonego modulu elektronicznego do
serwera w banku. Podobnie zdarza si¢ przy
przewozeniu napojéw w butelkach, gdzie
odbiorca wskazuje na mozliwo$¢ zanie-
czyszczenia plynu odpryskami szkla. Udo-
wodnienie odbiorcy braku szkody w takiej

wozéw. Efektem tego zmeczenie, senno$¢,
oslabienie i w rezultacie doprowadza do
obnizenia sprawnosci psychofizycznej, co
z kolei powoduje zmniejszenie czujnosci
i wydluzenie czasu reakcji oraz zaburze-
nie odczytywania sygnaléw. Sprawnos¢
psychofizyczna umozliwia sprawne wy-
konanie podjetych decyzji, a jej obnizenie
z calg pewnoscig nie wptywa pozytywnie
na bezpieczenistwo przewozonego fadunku.
Wedlug danych niemieckich i brytyjskich
zmeczenie kierowcy to przyczyna 15-25%
wypadkéw. Dane polskie potwierdzaja te
szacunki. Rezultatem takiego wypadku
jest niewatpliwie uszkodzenie przewozo-
nego tadunku, co w skrajnych przypadkach
doprowadza do powstania znacznych strat.

Brak nalezytego dozoru w czasie
odbywania postojow

Odbywanie postojow jest stalym elemen-
tem procesu transportowego. Parkowanie
pojazdéw w okreslonych miejscach znacz-
nie zwigksza ryzyko kradziezy towaru. Ry-
zyko kradziezowe nie zwigksza si¢ przez
sam fakt odbywania postojow, natomiast
na jego rozmiar wplywaja miejsca i wa-
runki w jakich te postoje si¢ odbywaja.
Dla bezpieczenstwa fadunku wazne jest
wigc nie tylko to, jaki parking kierowca
wybierze, ale réwniez to w jakim miejscu
parkingu zaparkuje oraz jak pojazd dozo-
ruje. Pojazd powinien by¢ zaparkowany

Zabezpieczenie przesytki na Srodku transportu
nalezy do przewoznika. Od prawidtowego
zabezpieczenia przesytki zalezy, czy bezpiecznie

dojedzie ona do odbiorcy.

przesylce jest bardzo trudne, gdyz koszt
przeprowadzenie dowodu niejednokrotnie
przewyzsza warto$¢ przesytki.

Wykonywanie przewozow
w stanie obnizonej sprawnosci
psychofizycznej

Terminowo$¢ dostaw oraz sankcje za
niepodstawienie pojazdu lub opéznienie
w dostawie powoduja, ze przewoznicy
staraja za wszelka cene spetni¢ obowiazki
wynikajace z zawartej umowy przewozu.
To powoduje, ze ich kierowcy pracuja
w godzinach nadliczbowych, wykonu-
ja przewozy w porze nocnej i czgsto bez
11-godzinnego nieprzerwanego odpo-
czynku dobowego. Do tego dochodzi wy-
konywanie dtugich i monotonnych prze-

w miejscu o$wietlonym, w zasiegu moni-
toringu kamer stacji paliw lub wéréd in-
nych zaparkowanych pojazdéw. Wlasciwy
dozér kierowcy nad pojazdem z pewno-
$cig nie pozwoli zlodziejom na dokona-
nie wlamania, a po stwierdzeniu préby
wlamania do ciagnika lub naczepy daje
wieksze szanse na podjecie odpowiednich
dziatan. Duzym ryzykiem jest odbywanie
postojow w miejscach wskazanych przez
pracownikéw firm, do ktorych jest dostar-
czany towar. Notuje sie wiele przypadkéw
kradziezy tadunkdw z takich miejsc, a wie-
le z nich odbywa si¢ przy udziale oséb je
rekomendujacych.

Odbywanie postojow w nieodpowied-
nich miejscach lub brak dozoru w czasie
parkowania moze rowniez spowodowac, ze
do przestrzeni fadunkowej moga przedo-
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sta¢ sie nielegalni imigranci. W przypad-
ku, gdy przedmiotem przewozu sg towary
zywnosciowe lub wyroby farmaceutyczne,
ingerencja w tadunek oséb z zewnatrz
moze doprowadzi¢ do zdyskwalifikowania

cza przy wykonywaniu przewozow maszyn
iurzadzen o duzych rozmiarach.

Innym zagrozeniem dla bezpieczen-
stwa przewozonego tadunku jest wyda-
nie przesyltki osobie nieuprawnionej. Do

Do gtéwnych btedow popetnianych przy wykonywaniu
przewozow towarow wymagajacych okreslonej
temperatury mozna zaliczy¢: ustawianie pracy agregatu
na tryb automatyczny, zamiast na tryb ciagly oraz brak
kontroli temperatury i komunikatow w czasie przewozu.

przez odbiorce catego towaru. Przy prze-
wozach tego typu towardéw nalezy wiec
zachowac¢ szczegolng czujnos¢.

Nieumiejetne wydawanie
przesytek odbiorcom

Przy wydawaniu przesylek odbiorcom,
roztadunek towaru nalezy do odbiorcy lub
osoby dzialajacej w jego imieniu. Rzadko
te czynnos$¢ wykonuje przewoznik. Jednak-
ze przewoznik jest zobowigzany do przy-
gotowania tadunku do wydania odbiorcy
iza te czynnosci ponosi odpowiedzialnos$¢.
Przygotowanie fadunku do wydania to nic
innego jak usuniecie zabezpieczen (pasy
transportowe, belki, kliny, przekladki, itp.)
umozliwiajacych bezpieczne wykonanie
przewozu. Przy przewozach tadunkéw nie-
spaletyzowanych lub fadunkéw znacznych
rozmiardw, jak np. maszyny, czesto zdarza
sie, ze ladunek ulegt przemieszczeniu na
$rodku transportu, co pozostaje niezau-
wazone przez kierowce. Po zdjeciu pasow
ulega on przewrdceniu lub zsuwa si¢ na
ziemie i dochodzi do jego uszkodzenia.
Nalezy zatem zachowa¢ czujnos¢, zwlasz-

wydania towaru osobie nieuprawnionej
dochodzi zawsze, gdy towar jest wydany
osobie innej, anizeli oznaczona w liScie
przewozowym. Jezeli kierowca przewozacy
przesytke stwierdzi niezgodno$¢ pomiedzy
stanem faktycznym i danymi w li$cie prze-
wozowym (np. inny adres lub wskazanie
w miejscu dostawy innego miejsca roz-
tadunku), nie powinien stosowa¢ si¢ do
instrukcji oséb podajacych sie za odbiorce
i niezwlocznie zawiadomi¢ o tym przewoz-
nika oraz bezwzglednie wstrzyma¢ wyda-
nie towaru.

Powyzsze wskazuje, Ze w czasie prze-
wozu moze dochodzi¢ do réznych zdarzen,
ktére doprowadzaja do szkody w przewo-
zonej przesylce. W wigkszosci przypadkow
sa one efektem co najmniej niefrasobliwo-
éci, jezeli nie bataganiarstwa kierowcow,
ktorzy sprawuja bezposredni nadzér nad
przewozonym towarem. Odpowiedzial-
no$¢ za szkody kazdorazowo ponosi
przewoznik. Przewdz towaru jest zatem
newralgicznym elementem calego tancu-
cha dostaw, gdyz to wlasnie w transporcie
odnotowuje si¢ najwiecej szkod. Dlatego
w interesie kazdego przewoznika powin-
no leze¢ wprowadzenie odpowiednich
procedur i instrukcji, monitoring prze-
wozow oraz edukacja zatrudnionych kie-
rowcéw i pracownikéw sprawujacych nad
nimi nadzor. Zastosowanie odpowiednich
$rodkow bezpieczenstwa poprawi jakosé
$wiadczonych ustug, co z pewnoscig prze-
tozy sie na ilo§¢ zlecen i biznes kazdego
przewoznika. €

Jerzy Rézyk,

ekspert ds. oceny ryzyka

w transporcie i ubezpieczen
transportowych,

CDS Kancelaria Brokerska
www.cds-odszkodowania.info

CDS

—_—
ODSZKODOWANIA
—_—

CD5 powstal w 2001 rokw i jest kontynuacjy wieloletnich
dodwiadczen zaloiyciela firmy w zakresie oceny ryzyka,
ubezpieczer oraz obstugi szkéd i roszczen.

CD5 dziala jako kancelaria doradcza, ktdrej celem jest ochrona
interesow przewoznikow i spedytordw poprzez swiadczenie uslug
w zakresie oceny ryzyka transportowego oraz
obstugi ubezpieczen transportowych (OCP, OCS,
OCP kabotaZowe na terenie Hiemiec, Cargo) oraz
przeprowadzanie audytéw i szkoled z zakresu
procedur i stosowania prawa transportowego.

»»»> www.cds-odszkodowania.info
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Kontaki:

Rada Niezaleznych Ekspertow Transportu TRANSORA

Gtownym

zadaniem Rady Niezaleznych Ekspertow Transportu
przekazywanie przewoznikom petnej i kompleksowej wiedzy eksperckiej z zakresu
specjalnosci poszczegdlnych jej cztonkdw. Eksperci Rady w ramach prowadzonych przez
siebie dziatalnosci podejmujg w imieniu przewoznikdw stosowne dziatania w kierunku
ochrony ich intereséw.
Rada skupia doswiadczonych prawnikéw i diagnostéw ryzyka specjalizujacych sie w prawie
transportowym, administracyjnym i cywilnym, w obstudze roszczen, szkdd oraz ubezpieczen
transportowych, jak rowniez w ocenie ryzyka transportowego.

TRANSORA  jest

Wiecej informacji na stronie: www. ﬂ'ansora.pl

www. TSLbiznes.pl
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Wytyczna 10/2015
Wazenie pojazdow

Od dtuzszego czasu pomiary tadunkéw nie-
normatywnych dokonywane przez Inspek-
cje Transportu Drogowego za pomoca wag
typu SAW10C budzg wiele watpliwosci. Stad
tez przedsigbiorcy transportowi, ktorych
dotyczy problem naktadania kar za wyko-
nywanie przewozu bez okreslonego zezwo-
lenia powinni wiedzie¢, iz Wojewddzki Sad
Administracyjny w Warszawie w wyrokach
wydanych na korzy$¢ przewoznikéw zwrd-
cit uwage na kilka waznych kwestii. Miano-
wicie, w sytuacji, gdy do pomiaru uzyto wag
SAW10C, Wojewddzki Sad Administracyjny
w Warszawie w orzeczeniu z dnia 10 kwietnia

2015 r., sygn. akt VI SA/Wa 2579/14 stwier-

dzit, iz ,w $wietle definicji pojecia pojazdu
nienormatywnego, zawartej w art. 2 pkt 35a
prd., okreslenie gornej wartosci nacisku osi
dopuszczalnych przez ustawodawce dla danej
drogi wymaga siegniecia do przepiséw o dro-
gach publicznych, z kolei okreélenie gérnych
warto$ci rzeczywistej masy calkowitej pojaz-
du lub zespotu pojazdéw wymaga siegniecia
do przepiséw ustawy Prawo o ruchu drogo-
wym. Juz w tym miejscu nalezy zwazy¢, ze
przepisy, ktoére znajda w tym przypadku za-
stosowanie, jako okre$lajace granice deliktu

ARENA
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OBSLUGA PRAWNA FIRM TRANSPORTOWYCH
WWW.ARENAS6 1.PL

administracyjnego, a w konsekwencji i odpo-

wiedzialnosci administracyjnej, nie moga by¢

interpretowane w sposob rozszerzajacy”

W aktualnym stanie prawnym ustawo-
dawca okreslil dla drég publicznych dopusz-
czalny nacisk osi wylacznie wobec nacisku
pojedynczych osi napgdowych (art. 41 Usta-
wy o drogach publicznych, tj. Dz.U. 2013,
poz. 260).

Do pomiaru wazenia na ogoét uzywane sg
wagi SAW10C, z ktérych §wiadectwa homo-
logacji nr D98-09-08 wynika, ze:

» waga SAWI10C nieautomatyczna spelnia
wymagania dyrektywy WE nr 90/384/EWG
wdrozonej do systemu prawa polskiego
rozporzadzeniem Ministra Gospodarki,
Pracy i Polityki Spolecznej z dnia 11 grud-
nia 2003 r. w sprawie zasadniczych wyma-
gan dla wag nieautomatycznych podlega-
jacych ocenie zgodnosci (Dz.U. z 2004 r.
Nr 4, poz. 23) oraz

» maksymalne obcigzenie tych wag wynosi
10 000 kg (10 ton).

Stad wniosek, ze wyniki pomiaréw po-
jazdoéw przekraczajacych ww. cigzar mozna
uzna¢ za niewiarygodne.

Jak stwierdzit Wojewodzki Sad Admini-
stracyjny w Warszawie w wyroku sygn. akt
VIII SA/Wa 237/13:

W ,Instrukcji postepowania inspektoréw
Inspekeji Transportu Drogowego w trakcie
kontroli parametréow pojazdéw poruszaja-
cych si¢ po drogach publicznych i pobierania
kar pienieznych” wprowadzonej zarzadze-
niem Gléwnego Inspektora nr 3/2006 z dnia
7 lutego 2006 r., polecono obnizenie wyni-
kéw pomiaréw, dokonywanych za pomoca
wag przeno$nych (typu SAW i LP), o 200 kg
i 2% celem skorygowania ewentualnych ble-
déw w zakresie wskazan wag, co mialo po-
prawi¢ wiarygodnos¢ tych pomiaréw. W tej
sytuacji nalezy uznaé, ze pomiar nacisku
na osie przedmiotowego pojazdu dokonany
w toku kontroli na drodze przy uzyciu wag
posiadajacych co prawda aktualne $wia-
dectwa legalizacji, jednak dokonanych nie-
zgodnie z przeznaczeniem tych urzadzen
okreslonych w $§wiadectwie legalizacji oraz
niezgodnie z instrukcja producenta wag
nie byl wystarczajacy do uznania za prawi-
dlowy i zgodny z zasadami okre$lajacymi

MIESIECZNIK PROFESJONALISTOW BRANZY TRANSPORT-SPEDYCJA-LOGISTYKA

sposob ustalania kar za przejazd pojazdem
nienormatywnym.

Wojewodzki Sad Administracyjny w War-
szawie w wyroku z dnia 10 kwietnia 2015 .,
sygn. akt VI SA/Wa 2579/14 stwierdzit tez:

~kompensowanie ograniczen w zakre-
sie stosowania urzadzen, ktore wynikaja
z tresci §wiadectw homologagiji i instrukcji
ich uzytkowania, o ile takie zostang stwier-
dzone przez organy na gruncie kontrolowa-
nej sprawy, poprzez wydawanie zarzadze-
nia, w ktérym polecono obnizenie wynikow
pomiaréw uzna¢ nalezy za dzialanie wa-
dliwe. Unormowania zawarte w zarzadzeniu
Gloéwnego Inspektora Transportu Drogowe-
go z dnia 2 lipca 2013 r. nr 22/2013 zmieniaja-
cym zarzadzenie w sprawie zasad przeprowa-
dzenia kontroli przez inspektoréw Inspekeji
Transportu Drogowego, w ten sposéb, ze do-
dano do zarzadzenia nr 50/201 w §23 ust. 7a,
ktory w opisanej w ust. 7 procedury tj. odjecia
od uzyskanego wyniku 2% zaokraglonych do
0,1 t w gbre nie stosuje sie, jezeli w efekcie jej
zastosowania suma naliczonej kary bylaby
wyzsza od kwoty kary naliczonej z odczytu
wagi bez stosowania tolerancji, maja wylacz-
nie charakter wewnetrzny i nie majg statusu
norm powszechnie obowiazujacych. Wyja-
$nienia, instrukcje lub pisma resortowe nie
wydane na podstawie delegacji ustawowej
nie moga stanowic¢ podstawy rozstrzygniec¢
organéw administracyjnych. Natomiast
warto$¢ pomiaru naciskéw osi ustalone
w niniejszej sprawie zostaly stwierdzone
nie tylko na podstawie przeprowadzonego
wazenia, ale réwniez przy zastosowaniu
wspoélczynnika korygujacego podanego
w powyzszym zarzadzeniu.”

Czytaj wczesniejsze
~Wytyczne dla transportu”
www.TSL-biznes.pl/Arena561

Tre$¢ dostepna
dla zarejestrowanych czytelnikow.
Rejestracja bezptatna
na www.tsl-biznes.pl

Czytaj regularnie TSL Biznes
W kazdym numerze m.in. artykuty i praktyczne porady

Zamow bezptatng
e-prenumerate:

www.TSL-biznes.pl/gratis
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NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

Projekt nr POIS.07.04.00-00-028/13
realizowany przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

p.n. ,,Przebudowa intermodalnego terminalu
kolejowego w Porcie Gdynia”

Projekt wspoétfinansowany przez Unie Europejska
(umowa o dofinansowanie nr POIS.07.04.00-00-028/13-00,
zawarta w Warszawie 27 grudnia 2013 roku),
ze sSrodkéw Funduszu Spéjnosci
w ramach PROGRAMU OPERACYJNEGO INFRASTRUKTURA | SRODOWISKO 2007 - 2013
PRIORYTET: VII ,, Transport przyjazny srodowisku”
DZIALANIE: 7.4 ,,Rozwdj transportu intermodalnego”

Koszt catkowity projektu: 96 435 080 PLN
Kwota dofinansowania z UE: 39 092 500 PLN

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa istniejacego terminalu kolejowego w rejonie Nabrzeza
Helskiego | portu gdynskiego w celu obstugi petnych sktadéw intermodalnych.

W wyniku jej realizacji nastapi zwiekszenie dlugosci uzytkowej toréw, przebudowa toru
podsuwnicowego, przebudowa uktadu drogowego, sieci wodociggowej, kanalizacyjnej, energetycznej
i teletechnicznej w obszarze terminalu i magazynu 25.

Przedsiewziecie przyczyni sie do :

- zwiekszenia efektywnosci pracy terminalu

- ograniczenia jazd manewrowych pociggéw z lokomotywami spalinowymi

-zmniejszenia ruchu ciezkich pojazdéw samochodowych

- ograniczenia hatasu generowanego przez pojazdy samochodowe i sktady towarowe

- poprawy stanu srodowiska poprzez wyeliminowanie zanieczyszczen gruntu, wéd podziemnych

i wod powierzchniowych

- zwiekszenia udziatu ekologicznego transportu morskiego w ogélnych przewozach tadunkéw.
Projekt stuzy zwiekszeniu konkurencyjnosci Portu Gdynia w rejonie Morza Baltyckiego
i w VI Korytarzu TEN-T.

Wiecej informacji o beneficjencie i projekcie: www.port.gdynia.pl
Informacje o POIiS: www.pois.gov.pl

Dla rozwoju infrastruktury i srodowiska
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Relacje z uczelniami, studentami i szkotami
DB Schenker Logistics opiera na partnerstwie
i wymianie wartosci, ktére wzbogacaja
i rozwijajg obie strony. Przyktadem jest program
edukacyjny prowadzony z SGH ,Management
in a Logistics Company of the Future”

Byc¢ logistykiem bardziej Swiadomie

Z analiz przeprowadzonych przez firmy doradztwa personalnego wynika, ze dostep do
mitodych utalentowanych pracownikow w najblizszych dekadach bedzie nie lada wyzwaniem
dla przedsiebiorstw. Wyniki raportu , Trendy w HR” przygotowanego przez firme doradczag
Deloitte, potwierdzajg, ze walka o talenty to kluczowy trend na Swiecie, takze w Polsce.

la niektorych przedsigbiorstw juz
D teraz jest to dzialanie strategiczne,

cho¢ kazde z nich widzi je nieco
inaczej. DB Schenker Logistics stawia na
aktywne dzialania employer-brandingowe,
skierowane do studentéw i absolwentéw.
Budowanie wizerunku wsrod tych dwoch
grup jest jednym z elementéw rozwoju
biznesu w tej firmie. - Pozyskujemy mto-
de talenty, ktore w przysztosci bedg stano-
wic¢ naszq kadre. Mamy tez Swiadomos¢,

Dziatania employer-brandingowe
DB Schenker Logistics zostaty
juz wielokrotnie docenione. Tylko
w 2014 r. firma otrzymata dwa
wyréznienia od studentow

www. TSLbiznes.pl

ze dzisiejsi studenci i absolwenci mogg
byc¢ w przyszlosci nie tylko pracownikami
DB Schenker Logistics, ale rowniez klien-
tami, partnerami i dostawcami. Dlatego
dziatania te traktujemy jako istotny element
wsparcia biznesu, z ktdrego inwestycja na

pewno zwrdci sie w przyszlosci — twierdzi

Monika Pachniak-Radzinska, dyrektor
rozwoju biznesu w DB Schenker Logistics.

Dachser

Innym sposobem na przyciagniecie do
firmy logistycznej najwartosciowszych
studentéw sa staze, po odbyciu ktérych
i zyskaniu pewnego do$wiadczenia stazy-
sta moze podja¢ prace w firmie. A przed-
siebiorstwo logistyczne §$wiadomie wybiera

czy chce dalej pracowa¢ z danym absol-
wentem logistyki, czy tez nie.

Kazda firma ma inny model

Program platnych stazy dla absolwen-
téw uczelni wyzszych od lat prowadzi
DB Schenker Logistics. Staze dotycza ta-
kich obszaréw jak sprzedaz B2B, logistyka
lotnicza oraz logistyka oceaniczna. Nie
do$¢, ze program z zalozenia jest pasem
startowym do przyszlej kariery, to pod-
czas jego trwania stazy$ci maja dostep do
wszystkich §wiadczen przystugujacych
pracownikom. W trzech dotychczasowych
edycjach z 37 stazystow, az 86% podjeto
prace w DB Schenker Logistics po ukon-
czeniu stazu. Firma co roku awansuje

Sposobem na przyciagniecie do firmy logistycznej
najwartosciowszych studentow sa staze, po odbyciu
ktorych i zyskaniu pewnego doswiadczenia stazysta

moze podjaé prace w firmie.
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Od lat Dachser szkoli mtodych logistykéw, co jest warunkiem do rozpoczecia kariery w logistyce, zwtaszcza jesli firma dba o wysokie

standardy. Oferuje rézne warianty szkoleniowe, a takze ksztatcenie dualne w zakresie spedycji, transportu i logistyki

0k.180 pracownikow, dajac im tym samym
wigkszy zakres odpowiedzialnosci. Co wie-
cej, az 50% sposrod ponad 1900 pracowni-
kéw to osoby ponizej 35 roku zycia.

Staz to doskonata szansa na zdoby-
cie cennego doswiadczenia zawodowego.
Sales Consulting Trainee Programme dat
mi mozliwos¢ rozwoju najwazniejszych
umiejetnosci, ktore sq niezbedne do pracy

organizacji - komentuje Maria Kozlowska,
uczestniczka II edycji programu stazowe-
go, obecnie doradca klienta w Oddziale
L6dz DB Schenker Logistics.

Z kolei absolwentdw szkot $rednich,
w ramach wilasnego programu stazy, od
kilku lat szkoli Dachser. Podczas trwania
stazy, oprocz zaje¢ teoretycznych, odbywaja
sie rowniez zajecia praktyczne, przygoto-

W oczach pracodawcow zyskuja studenci i absolwenci,
ktorzy sa nie tylko dobrze przygotowani merytorycznie,
ale maja okreslone zdolnosci interpersonalne,

sq otwarci na zmiane i majq intuicje biznesowa.

w sprzedazy. Zajmowalam si¢ m.in. przy-
gotowywaniem ofert i wycen oraz utrzy-
mywaniem stalych kontaktéw z klientami.
Dzigki tym zadaniom kazdy dzie#i dostar-
czat ciekawych wyzwat i uczyt mnie cze-
gos nowego. Udziat w programie pozwolil
mi spojrzec szerzej na procesy zachodzgce
w branzy logistycznej oraz poznal wie-
lu wspaniatych ludzi z réznych szczebli

wujace do realizowania kariery zawodo-
wej. Na trwajace dwa lata staze operator
wybranych mtodych ludzi zatrudnia na
umowe o prace, maja wiec wszystkie przy-
wileje pracownicze wraz z pensja. Stazy$ci
zaczynaja od magazynu, nastepnie prze-
chodzg do zespotlu dyspozycji, spedycji,
obstugi klienta, dziatu handlowego i rekla-
magcji. Praca w kazdym z dzialéw trwa 3-4

miesigce. W ten sposob $wietnie poznaja
firme, procesy logistyczne oraz rézne
aspekty pracy w logistyce. Jednoczeénie,
wraz z kolegami uczestniczacymi w po-
dobnych programach w innych krajach,
zglebiaja swoja wiedze, korzystajac z plat-
formy e-learningowej. Po ukonczeniu sta-
Zu majg spora szanse na prace w Dachser.
- Zatrudnilismy dotychczas wszystkie osoby,
ktore ukoriczyly nasz staz. Zyskalismy w ten
sposob swietnie przeszkolonych pracowni-
kow, z doskonalg znajomoscig naszej firmy
i przekonaniem, ze chcg kontynuowac swo-
jg kariere zawodowg w Dachser. Wszystkie
te osoby zostaly zatrudnione w oddziatach,
w ktérych pracowaly i na stanowiskach, kto-
re mialy okazje wczesniej poznaé — wyjasnia
Agnieszka Jozwik, dyrektor personalny
w Dachser.

Pierwsze takie w Polsce

W obecnym roku akademickim polski od-
dzial Dachser wraz z Wyzsza Szkola Logi-
styki w Poznaniu realizuje pierwsze w Pol-
sce logistyczne studia dualne w zakresie
spedycji, transportu i logistyki. Podobne od-
bywaja sie w Niemczech, Austrii, Szwajcarii

Zarejestruj sie na stronie
www.tsl-biznes.pl/gratis
| czytaj ZA DARMO
petne e-wydania
miesiecznika TSL biznes!

‘www.tsl-biznes.pl/gratis

Czytaj regularnie TSL Biznes
W kazdym numerze m.in. artykuty i praktyczne porady
Z zakresu prawa transportowego, ubezpieczen i ryzyk w transporcie

Zamow bezptatng
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i Danii, a od niedawna we Francji, Wielkiej
Brytanii, na Wegrzech i w Holandii. Gtow-
nym ich zadaniem jest skuteczne potgczenie
teorii z praktyka w procesie edukacji. W ra-
mach programu szesciu studentéw dostato
sie na pierwsze w Polsce takie studia.

Studia dualne I stopnia trwaja 6 seme-
strow i majg charakter niestacjonarny. Re-
krutacja rozpoczyna sie standardowo, czyli
ztozeniem przez kandydatéw dokumentéw
aplikacyjnych. Nastepnie komisja ztozona
z reprezentantow uczelni oraz zaintereso-
wanej firmy przeprowadza ich weryfikacje
i wybiera najodpowiedniejszych kandyda-
téw. Potrzeby i limity rekrutacyjne okre-
$§lane s3 na podstawie potrzeb partneréw
projektu. Kazdy semestr jest podzielony na
dwie czedci: na teoretyczng czyli na nauke
w systemie akademickim na WSL oraz na
praktyczng odbywajaca sie w okreslonym
oddziale firmy logistycznej, gdzie studenci
sa zatrudnieni jako stazysci. W kazdym se-
mestrze jest 9 tygodni zaje¢ dydaktycznych
oraz 9 tygodni praktyki w jednym z od-
dziatéw firmy Dachser. W programie stu-
diéw, oprécz podstawowych przedmiotéw
rekomendowanych przez WSL, znalazly sie
takze fakultety zaproponowane przez pra-
codawce. Wiele z przedmiotéw prowadzo-
nych jest w jezyku angielskim.

wani kulturami innych krajéw, szanujg lu-
dzi i otoczenie, a takze sq kreatywni i odpo-
wiedzialni — méwi Bernhard Simon, CEO
Dachser. Istotne jest rowniez przekonanie
ich o planach na przysztos¢ i podjeciu

rier. Coraz czeéciej na uczelniach goszcza
tez praktycy - menadzerowie firm, ktérzy
prowadza warsztaty, wyklady i prezentacje,
przekazujac praktyczng wiedzg i szkolg stu-
dentéw z poszukiwanych na rynku umie-

Wedtug studentow najwazniejsze cechy atrakcyjnosci
pracodawcow to przede wszystkim: stabilizacja
zatrudnienia, ale takze dobre perspektywy rozwoju,
wysoki poziom zarobkow w przysztosci oraz

profesjonalne szkolenia.

$wiadomej decyzji o rozpoczeciu kariery
w logistyce. - Mozemy pochwali¢ si¢ wy-
jatkowo duzym odsetkiem stazystow wsrod
o0g6tu pracownikéw, ktéry w Niemczech wy-
nosi okofo 10% — méwi Martina Szautner,
dyrektor departamentu HR w Dachser.

Wiecej niz merytoryczne
przygotowanie

W oczach pracodawcéw zyskuja studenci
i absolwenci, ktdrzy sa nie tylko dobrze
przygotowani merytorycznie, ale maja
okreslone zdolno$ci interpersonalne, sg

-

Fot. DHL GI=

Poszerzeniu wiedzy majg réwniez stuzy¢ konferencje, jak np. ,Akademia Logistyki”
DHL Global Forwarding, ktérej inauguracyjna edycja cyklu miata miejsce w zesztym roku
i zostata poswiecona zagadnieniom zwigzanym z odprawami celnymi

W przyszlosci absolwenci studiéw du-
alnych beda wyjatkowo atrakcyjnym ka-
skiem dla przysztych pracodawcéw zaréw-
no na polskim, jak réwniez europejskim
rynku pracy - beda mieli nie tylko ukon-
czone studia I stopnia i tytul licencjata, ale
réwniez udokumentowany, 3-letni staz
pracy w miedzynarodowej, renomowanej
firmie. - Liczymy na to, ze tak jak do tej
pory, uda nam si¢ zatrzymac ich w Dach-
ser i zachecic do kontynuowania rozwoju
zawodowego w ramach naszych struktur -
tlumaczy Agnieszka Jozwik. — Zalezy nam
na mtodych ludziach, ktérzy sq zaintereso-

www. TSLbiznes.pl

otwarci na zmiane i maja intuicje bizneso-
wa. Przedsi¢biorstwa nawigzuja wspdlprace
z uczelniami, biorg udzial w warsztatach,
targach pracy i konferencjach adresowa-
nych do studentéw. Organizujg wspdlne
projekty, staze i konkursy z biurami ka-

jetnosci. Poszerzeniu wiedzy majg réwniez
stuzy¢ konferencje, jak np. ,Akademia
Logistyki” DHL Global Forwarding, ktorej
inauguracyjna edycja cyklu miafa miejsce
w zeszlym roku i zostala po$wigcona za-
gadnieniom zwigzanym z odprawami cel-
nymi. Przyjeta ona forme wyktadow eks-
perckich potaczonych z warsztatami.

Ze Szkola Gtéwna Handlowa w War-
szawie wspoltpracuje DB Schenker Logi-
stics. — Relacje z uczelniami, studentami
i szkotami opieramy na partnerstwie i wy-
mianie wartosci, ktore wzbogacajqg i rozwi-
jajg obie strony. Przykladem takich dzia-
tati jest program edukacyjny prowadzony
wspolnie z SGH »Management in a Logistics
Company of the Future”. Jest to przedmiot
semestralny, wpisany w oferte dydaktycz-
ng SGH. Zajecia prowadzone sq metodg
case study. Studenci zajmujq si¢ rozwigza-
niem aktualnych probleméw biznesowych
w aspekcie mikro- i makroekonomicznym.
Dodatkowg wartoscig zajec jest wizyta
w oddziale DB Schenker Logistics, dzigki
ktérej studenci poznajq blizej procesy obstu-
gi klientéw operatora logistycznego, zasady
pracy w réznych zespotach, a takze majg
mozliwo$¢ uczestniczenia w warsztatach
prowadzonych przez menadzeréw danego
oddziatu - wyjas$nia Iwona Lasocinska,
koordynator ds. wspdtpracy z uczelniami
i studentami w DB Schenker Logistics.
Podczas zaje¢ eksperci i menadzerowie
firmy chetnie dzielg sie wiedzg i umiejet-
no$ciami ze studentami i absolwentami
polskich uczelni. Tematyka dotyczy nie
tylko logistyki, ale takze zrownowazonego
rozwoju w biznesie czy rozwoju zawodo-
wego i osobistego.

Program ptatnych stazy dla absolwentéw uczelni
wyzszych od lat prowadzi DB Schenker Logistics.
Dotycza one takich obszarow jak sprzedaz B2B,
logistyka lotnicza oraz logistyka oceaniczna.
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We wspolprace ze szkotami, uczelnia-
mi oraz o$rodkami edukacyjnymi od wie-
lu lat zaangazowana jest FIEGE Sp. z o.o.
Aktywne wspieranie mlodych talentéw,
pomoc w planowaniu $ciezki zawodowej
umozliwia podniesienie poziomu ksztal-
cenia, a co za tym idzie - pozyskanie war-
to$ciowych i kompetentnych pracownikéw
dla firmy. Wspdlpraca obejmuje wspiera-
nie nie tylko uczelni, ale i szk6t ponadgim-
nazjalnych. W jej ramach organizowane s3
lekcje pokazowe, spotkania w lokalizacjach
firmy oraz konferencje.

FIEGE jak i inne firmy jest tez od lat
partnerem ,,Forum Mtlodej Logistyki”,
wspierajac w ten sposdb §rodowisko aka-
demickie. Z jednej strony doswiadczeni
pracownicy dzielg si¢ swoim do$wiad-
czeniem, a z drugiej zachecaja do pracy
w firmie i informujg o oferowanych sta-
zach i praktykach podczas towarzyszacych
konferencji Logistycznym Targom Pracy.
W tym czasie staraja si¢ wyloni¢ mlodych
i zdolnych logistykéw, ktérzy mogliby roz-
poczac swoja kariere zawodowa w FIEGE.

Bliski kontakt ze studentami pozwala
pozna¢ potrzeby tego srodowiska. Dzieki
temu DB Schenker Logistics moze propo-
nowa¢ konkretne, praktyczne rozwigza-
nia, ktére utatwia im odnalezienie sie na
rynku pracy i wlasny rozwoj zawodowy.
- Przyktadem takich dziatati sq nasze pro-
gramy stazowe adresowane do absolwentéw
uczelni wyzszych (wspomniane powyzej).
Studenci majg mozliwo$¢ realizacji wla-
snych projektow, dzieki czemu okres stazu
stanowi dla nich doskonate przygotowanie
do zycia zawodowego. Z naszymi stazystami
rozmawiamy o ich silnych stronach i mozli-
wosciach rozwoju, orientujemy ich na cele,
zapewniamy wsparcie i narzedzia do wyko-
nania zadah. A co najwazniejsze, dajemy im
poczucie sensu tego, co robig, poprzez poka-
zanie wartosci i celow firmy oraz roli, jakg
petni dany stazysta. Dzigki temu czujq oni
satysfakcje z pracy i majg duzo pozytywnej
energii. Z kolei firma otrzymuje nowych wy-
soko zmotywowanych pracownikow, ktérzy
rozumiejg jej wartosci i chetnie angazujg sig
w zadania — dodaje Iwona Lasocinska.

Mozliwosci, ktore daje firma

Jaki jest idealny pracodawca? Takie pytanie
czgsto zadaja sobie studenci szukajacy pra-
cy. Odpowiedzi na nie dostarczajg wyniki
badan, m.in. Universum Student Survey.
Wynika z nich, ze wedlug studentéow
najwazniejsze cechy atrakcyjnosci praco-
dawcow to przede wszystkim: stabilizacja
zatrudnienia, ale takze dobre perspektywy
rozwoju, wysoki poziom zarobkdw w przy-
sztoéci oraz profesjonalne szkolenia. Waz-

na jest tez kultura organizacyjna, przyjazna
atmosfera, szacunek dla indywidualnosci
oraz kreatywne i dynamiczne $§rodowisko
pracy. Jakie wiec mozliwo$ci rozwoju maja
mlodzi pracownicy firm logistycznych?

— W DB Schenker Logistics jestesmy
czg$cig globalnej Grupy Deutsche Bahn,
ktora zatrudnia okolo 300 tys. 0s6b na ca-
tym Swiecie. W tak wielkiej i zréznicowanej
firmie mlodzi ludzie znajdujg wiele moz-
liwosci. Warto wymienic migdzynarodowe
programy rozwoju kompetencji i przywddz-
twa, krajowy program doskonalenia ,,Szko-
ta Mtodych”, rotacje stanowisk pozwalajgcg
na zdobywanie dodatkowych kwalifikacji,
finansowanie szkole#, dofinansowanie dal-
szej nauki. W DB Schenker Logistics w Pol-
sce budujemy takze kulture Lean, ktéra
stawia na rozwéj ludzi i innowacyjnosc -
wymienia Dorota Michalec, dyrektor poli-
tyki personalnej w DB Schenker Logistics.

Wspomniane wyzej dziatania employer-
-brandingowe DB Schenker Logistics zo-
staly juz wielokrotnie docenione. Tylko
w 2014 r. firma otrzymata dwa wyréznienia
od studentéw. Operator znalazt si¢ w ran-
kingu Idealny Pracodawca TOP 100 2014
organizowanym przez Universum Global
oraz w zestawieniu Pracodawca Roku,
przygotowanym przez organizacje studenc-
ka AIESEC. Firma zostata takze zwyciezcg
Rankingu Odpowiedzialnych Firm 2014.
Sukces ten powtdrzyla w tym roku. Czwar-
ty rok z rzgdu byla tez najlepsza w kategorii

Bliski kontakt ze studentami pozwala
poznac potrzeby tego Srodowiska. Dzieki
temu DB Schenker Logistics moze
proponowac konkretne, praktyczne
rozwigzania, ktore utatwig im odnalezienie
sie na rynku pracy i wtasny rozwoj zawodowy

- ttumaczy Monika Pachniak-Radzinska.
Warto podkresli¢, ze szanse na do$wiad-
czenie zawodowe w DB Schenker Logistics
sa spore, chociazby dlatego, ze jest to or-
ganizacja rozbudowana, zatrudniajaca
w kilkudziesieciu lokalizacjach w Polsce
ok. 1900 pracownikéw.

— Osobom zatrudnionym w DB Schenker
Logistics oferujemy rozne mozliwosci rozwo-
ju, stawiamy na pomystowosé, samodziel-
nos¢, zapraszamy do dialogu i wspdttwo-
rzenia firmy. W systemowych programach

To, co dzi$ rzeczywiscie odroznia firmy od siebie,
to pracownicy i kultura organizacji. Ten aspekt
z roku na rok zyskuje na znaczeniu w oczach

potencjalnych pracownikow.

»Iransport, Ustugi, Handel” DB Schenker
Logistics zostal tez ogloszony firma, kté-
ra zdobyla najwyzszg liczbe punktéw we
wszystkich edycjach rankingu.

- To, co dzis rzeczywiscie odroznia fir-
my od siebie, to pracownicy i kultura orga-
nizacji. Ten aspekt z roku na rok zyskuje na
znaczeniu w oczach potencjalnych pracow-
nikéw. Sukces, jaki DB Schenker Logistics
w Polsce odnidst w Rankingu Odpowie-
dzialnych Firm Dziennika Gazety Prawnej,
to w duzej mierze zastuga naszych pracow-
nikéw. Pracownicy szczegdlnie cenig pro-
gramy wolontariatu pracowniczego, ktére
sami tworzg - budujqg relacje ze spoteczno-
Sciami wokét naszych oddziatow, realizujg
lokalne inicjatywy. Zyskujg w ten sposéb
tak potrzebne w Zyciu poczucie pozytywne-
go wplywu na swoje bezposrednie otoczenie

- w Szkole Mtodych czy Szkole Lideréw -
rozwijamy ich biznesowe umiejetnosci. Co
wiecej, pracownicy w biezgcych zadaniach
majqg kontakt z ludzmi z wielu krajow na
réznych kontynentach w ramach grupy DB
Schenker. Dodatkowo stwarza to okazje do
wymiany wiedzy i doswiadczeri — dodaje
Dorota Michalec. Cdz, firmie zalezy na
tym, jak i wielu innym operatorom, aby by¢
cenionym pracodawcg. Wyrdznia ja kon-
sekwencja w dziataniach, zgodnie z mysla,
ze tylko w przyjaznych warunkach opar-
tych na szacunku i wspdtpracy pracownicy
moga w pelni wykorzystaé swoj potencjat.
Przyczyniaja si¢ w ten sposéb z jednej stro-
ny do sukcesu przedsiebiorstwa, a z drugiej
realizujg roéwniez wlasng $ciezke rozwoju
iindywidualne cele. €
EH
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Programy nie tylko dla studentow

Wiele firm logistyczny wtagcza sie w ksztatcenie nie tylko studentow, ale rowniez uczniow szkot
zawodowych i Srednich. Zwigzane jest to z promowaniem wiedzy, ale takze z mozliwoscig
znalezienia mtodych, wartosciowych pracownikdéw z ogromnym potencjatem i motywacja do pracy.

raktyki w zaktadach pracy sg takze
Pniezwykle istotne w poznawaniu

przyszlego zawodu przez mlodych
ludzi. Nabywanie praktycznych umiejet-
noéci utatwia uczniom wejscie na rynek
pracy. Partnerstwo szkol z lokalnymi pra-
codawcami ma wigc wyjatkowe znaczenie
dla szkolnictwa zawodowego.

Na poziomie zawodowym

W ksztalcenie zawodowe mlodziezy, a tak-
ze w doskonalenie nauczycieli swéj wktad
wnosi Inter Cars SA. Dzialalnoé¢ ta zosta-
fa zauwazona, dzieki czemu firma znalazla
sie wérdd dziesieciu przedsiebiorcow, ktdre
Departament Edukacji Urzedu Miejskiego
w Bialymstoku nagrodzit statuetka ,,Pra-
codawca Przyjazny Edukacji”. Statuetki
to podzigkowanie za wsparcie i organizo-
wanie m.in. pracowni, warsztatow i zaje¢
niezbednych do ksztalcenia zawodowego
uczniéw. W ten sposob wlodarze miasta
docenili zorganizowany przez Inter Cars
SA program ,,Mlode Kadry”, ktéry poza
Bialymstokiem objal swoim zakresem jesz-
cze 14 placowek w calej Polsce.

Do edukacji na poziomie zawodowym
wlacza si¢ m.in. FIEGE, gdzie realizacja
programow edukacyjnych jest cze$cia
programu spolecznej odpowiedzialnosci.
Przyktadem jest program ,,Dzien przed-
siebiorczo$ci’, ktérego organizatorem jest
Fundacja Mlodziezowej Przedsigbiorczo-
$ci. Ma on na celu pomoc uczniom w zdo-
bywaniu praktycznych umiejetnosci. W ra-
mach ostatniego ,,Dnia Przedsiebiorczosci”
FIEGE do magazynu w Dabrowie Go6rni-

zej zaprosito uczniéw z Zespotu Szkét
wodowych ,,Sztygarka” im. St. Staszica
owie Gorniczej. Wzieli oni udziat

www. TSLbiznes.pl

Czas inwestycji w szkoly Srednie
Magdalena Hotynska,
dyrektor ds. personalnych w FM Logistic

Wspotczesna rzeczywistoS¢ rynkowa stawia przed nami
kolejne wyzwania, wptywajac bezposrednio na zmiane
formuty ksztatcenia zasobdw ludzkich. Edukacja dotyczy
dzis juz nie tylko wewnetrznych zasobéw firmy. Dysponujac

praktyczng wiedza i doSwiadczeniem, wspieramy ksztatce-
nie zardbwno na poziomie szkét wyzszych jak i Srednich. Inwestycja w kolejne poko-
lenia to jedno z naszych najwazniejszych zadan, zapoczatkowanych kilka lat temu
wspotpraca z uczelniami wyzszymi. Nasi eksperci prowadza wyktady dla studentow,
dzielgc sie praktycznymi przyktadami z operacji. Biezgcy rok to czas inwestycji
réwniez w szkoty Srednie. Krzewigc wiedze o logistyce, zorganizowaliSmy konkurs
znajomosci naszej branzy pod nazwg LOGIMPIADA. W najblizszych latach planuje-
my organizacje kolejnych edycji i podobne wykfady jak dla studentow.

w prezentacji, w czasie ktorej Agata Koziel-
ska, kierownik ds. spedycji miedzynarodo-
wej, opowiadala o specyfice pracy na tym
stanowisku oraz o mozliwo$ciach rozwoju
firmie.

Logimpiada FM Logistic

Operatorzy logistyczni zainteresowani
sg rowniez uczniami szkot §rednich. Dla
uczniéw takich szkol wspétpracujacych
z FM Logistic, operator zorganizowatl
w tym roku konkurs wiedzy logistycznych
pod nazwa ,Logimpiada”. Mial on na celu
popularyzacje wiedzy z zakresu logisty-
ki i dziedzin z nig zwigzanych. W opinii
uczestnikow, byt na bardzo wysokim po-
ziomie. Do udzialu w nim mozna bylo
przystapi¢ samodzielnie albo w parze.
Wyzwaniem dla uczestnikéw bylo przygo-
towanie pracy w dowolnej formie (prezen-

tacja, reportaz, film, plik exel etc.) na jeden,
wybrany z 10 merytorycznych tematéw,
zwigzanych z procesami logistycznymi lub
funkcjonowaniem tego typu firmy na ryn-
ku. Jury przy ocenie prac bralo pod uwage
forme, zawarto$¢ merytoryczng i innowa-
cyjnos¢.

- Za pomystem zorganizowania zmagari
w dziedzinie logistyki dla uczniow szkot sred-
nich, stoi przekonanie, ze wiedze logistyczng
jak kazdg inng mozna zdobywa¢ niezaleznie
do wieku - méwi Izabela Gosiewska, kie-
rownik ds. personalnych w FM Logistic. -
Postanowilismy wiec wspiera¢ miodych ludzi
w ich ksztalceniu kierunkowym, dajgc mozli-
wos¢ konfrontacji teorii z praktykg — dodaje.

Zwycigzca pierwszej edycji Logimpia-
dy dostal mozliwo$¢ odbycia dwu mi
sigcznego platnego stazu w s
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LOGISTYKA KRWIOOBIEGIEM GOSPODARKI OPARTEJ NA WIEDZY ‘
— WDROZENIE PROGRAMU ROZWOJOWEGO POTENCJAtU
DYDAKTYCZNEGO WYZSZEJ SZKOtY LOGISTYKI W ZAKRESIE REALIZACJI

WYZSZA SZKOtA STUDIOW PODYPLOMOWYCH ORAZ KSZTALCENIA NA ODLEGLOSC

LOGISTYKI

(nr projektu: POKL.04.03.00-00-209/12)

Wyzsza Szkota Logistyki z siedzibg w Poznaniu — najlepsza uczelnia logistyczna w Polsce wg rankingu miesiecznika Perspektywy,
prowadzi studia podyplomowe wspotfinansowane ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego,
odpowiadajgce najnowszym trendom wspotczesnej gospodarki.

Ekologistyka — zintegrowany system zarzadzania
gospodarkg odpadami komunalnymi

W  przyjetym programie dwuseme-
stralnych studiow podyplomowych Ekologistyka
akcentuje sie zastosowanie podejscia logi-
stycznego dla integracji poszczegolnych elemen-
tow gospodarki odpadami w spojny system
pozwalajacy najego efektywne zarzadzanie. Studia
skierowane sg w pierwszej kolejnosci do kadry
kierowniczej urzedow miast i gmin podejmujgcej
decyzje dotyczace gospodarki odpadami,
pracownikow samorzadow lokalnych i woje-
waodzkich oraz instytucji zwigzanych z szeroko
pojetg gospodarkg odpadami, a takze dla
przedsiebiorcow i pracownikow firm  swiad-
czacych ustugi w tym zakresie. Pierwsza edycja
studiow zakonczona zostata w lutym 2015

Studia zaktadajg duzy udziat zajec
praktycznych, w tym wyjazdy do przedsigebiorstw
zajmujacych sie gospodarowaniem odpadami
komunalnymi. W trakcie studiow istnieje takze
mozliwos¢ nauki obstugi systemu informa-
tycznego klasy ERP przy uzyciu Wirtualnej
Platformy Systemdw Biznesowych. Czesc¢ zajec
realizowana jest w oparciu o platforme e-learnin-
gowa.

Wigcej informacji na temat studiow
dostepnych jestna stronie:

www.ekologistyka.wsl.com.pl

Dzieki wspotfinansowaniu ze $rodkéw

Unii Europejskiej | i Il edycja studiow jest bez-

ptatna.

Wiecej informacji na temat projektu oraz naboru na studia podyplomowe pod tel.: 61 850 47 75 lub mail.

Zarzadzanie $rodowiskowe w przedsiebior-
stwach

Dwusemestralne studia podyplomowe
Zarzadzanie srodowiskowe w przedsiebiorstwach
za gtowny cel stawiajg sobie przygotowanie
stuchaczy do petnienia funkcji audytora
wewnetrznego a takze petnomocnika ds. Sys-
temow Zarzadzania Srodowiskowego. Srodkiem
do realizacji tych celow bedzie zapoznanie
stuchaczy z wymaganiami norm srodowiskowych
oraz praktyk stosowanych we wspotczesnych
przedsiebiorstwach. Absolwenci studiow
otrzymajg dyplom ukonczenia studiow po-
dyplomowych Menedzer zarzgdzania $ro-
dowiskowego w przedsigbiorstwie, a po zdaniu
egzaminow koncowych rowniez certyfikaty:
Audytora wewnetrznego Systemu Zarzadzania
Srodowiskowego wg normy I1SO 14001 oraz
Petnomocnika ds. Systemow Zarzadzania Sro-
dowiskowego wg normy SO 14001. Pierwsza
edycja studiow zakonczona zostata w marcu
2015r.

W ramach studiow przewidziane sa
wyjazdy studyjne, praca w oparciu o platforme e-
learningowa oraz Wirtualng Platforme Systemow
Biznesowych.

Wigcej informacji na temat studiow
dostepnych jest na stronie:

www.zsp.wsl.com.pl

Dzieki wspotfinansowaniu ze $rodkéw

Unii Europejskiej | i 1l edycja studiow jest bez-

ptatna.

Master of Business Administration in Logistics
and Supply Chain Management

Ten trzysemestralny program rozpoczat
sie w kwietniu 2014 r. i trwac bedzie do czerwca
2015r. W studiach bierze udziat blisko 40 mene-
dzerow zarzadzajacych logistyka i taricuchami
dostaw, ktorzy dzieki programowi studiow
opartemu o zajecia ze specjalistami z polskich i za-
granicznych uczelni wyzszych oraz praktykami
biznesu, uzyskali mozliwosc¢ doskonalenia kompe-
tencji oraz nabycia nowych umigjetnosci. Celem
studiow jest dostarczenie stuchaczom nowo-
czesnej wiedzy z zakresu strategicznego i ope-
racyjnego zarzgdzania logistykg, miedzy-
narodowymi taricuchami dostaw i sieciami wspot-
pracy gospodarczej. Program studiow, realizo-
wany w catosci w jezyku angielskim, jest naturalng
odpowiedzig na potrzeby kompetencyjne mene-
dzerow m.in. w zakresie strategii operacyjnych,
finansow przedsiebiorstw, controllingu i rachunko-
wosci zarzadczej, symulacji biznesowych,
zarzgdzania zasobami ludzkimi, zachowan orga-
nizacyjnych, a takze planowania sprzedazy
i operacjiw taricuchu dostaw.

W ramach studiow realizowane sg wizyty
studyjne w polskich i niemieckich firmach, zajecia
Zz uzyciem zaawansowanych systemow typu
Business Analytics, systemu klasy ERP oraz
platformy e-learningowej. Ponadto 3 zjazdy od-
bedg sie w uczelni partnerskiej - Technische
Hochschule Wildau w Niemczech.

Wiecej informacji na temat studiow
dostepnych jest na stronie:

www.mba.wsl.com.pl

pawel.lewandowski@wsl.com.pl

KAPITAL LUDZKI

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI
FUNDUSZ SPOLECZNY

Projekt wspotfinansowany przez Unie Europejskg w ramach Europejskiego Funduszu Spotecznego
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Budowanie kariery
w branzy logistycznej

Dla przetoZzonego, poza nasza motywacja,
wazne sq takie aspekty jak zaspokojenie

biezacych potrzeb organizacji i realizacja

celéw biznesowych

Realizujac wiele procesow rekrutacyjnych w ciggu ostatnich lat, dostrzegtem ze wiekszos¢
ludzi, ktérzy pracujg w branzy TSL, cechuje ambicja i che¢ ciggtego rozwoju, co niejako
wymuszone jest przez niezwykle dynamiczne Srodowisko pracy. To wiasnie permanentne
zmiany i konieczno$¢ adaptacji oraz relacje z klientami sprawiaja, ze praca w logistyce
jest tak angazujaca i pochtaniajgca.

imo tego, ze spora czes¢ 0s6b
do sektora TSL trafila przypad-
kiem, to wlaénie z powodu wy-

sokiej dynamiki nie wyobraza sobie pracy
w innej branzy. Poza tym, przedstawicieli
sektora cechuje pasja z jaka podchodza do
pracy oraz zaangazowanie w realizowanie
stawianych przed nimi celéw biznesowych.
Natomiast, co ciekawe i zastanawiajace,
bardzo czesto nie majg jasno sprecyzowa-

nej wizji na temat tego, jak chca pokiero-
wac swoja droga zawodowa lub jak dotrze¢
tam, gdzie sobie wymarza. A wszystko jest
mozliwe, wazne jest tylko odpowiednie po-
dejécie i czas.

Obranie odpowiedniego kierunku

Najlepszym momentem do zaplanowania
wlasnej kariery sa studia. To wtedy, dzigki

Najlepszym momentem do zaplanowania wtasnej
kariery sa studia. To wtedy, dzieki udziatowi w stazach
i praktykach, mozna poznac jak wyglada praca

w logistyce od strony praktyczne;j.

www. TSLbiznes.pl

Tomasz Koénik

Team Leader zespotu Sales

& Marketing w Relyon Recruitment
specjalizujacy sie w rekrutacjach
specjalistow i menedzeréw

w sektorze TSL
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udziatowi w stazach i praktykach, mozna
poznac¢ jak wyglada praca w logistyce od
strony praktycznej. Wiele firm z branzy daje

zdobytym doswiadczeniem. Wtedy ustale-
nie optymalnego planu dziatania bedzie
znacznie tatwiejsze.

Karmienie sie mniejszymi sukcesami po drodze do celu
pozytywnie wplywa na wiare w sukces koncowy.

takie mozliwosci uwzgledniajac zaintereso-
wania i predyspozycje osobowosciowe stu-
dentéw. Warto pamietaé o tym, ze po odby-
tych stazach najlepsi majg szanse pozostaé
w firmach i dalej rozwija¢ swoje umiejetno-
$ci pracujac na etacie. Sensownym jest wiec
$§ledzenie konferencji i wydarzen branzo-
wych, w ktorych biorg udziat firmy z sekto-
ra oraz aplikowanie na ogloszenia stazowe,
aby juz w pierwszym etapie kariery wyréz-
ni¢ si¢ zaangazowaniem i wiedzg sposrod
kolegdw z auli, z ktorymi wkrétce mozemy
konkurowa¢ o najciekawsze wakaty.

Z perspektywy zaréwno studentow jak
i 0s6b doswiadczonych, nadal najczest-
szym problemem w logistyce jest brak
wystarczajacej znajomosci przynajmniej
jednego jezyka obcego. To bariera, ktorg
trudno jest pokona¢, zwlaszcza pracowni-
kom z dluzszym stazem pracy, oczekuja-
cym na ciekawe oferty pracy.

Zdecydowana wigkszo$¢ oséb pracuja-
cych w branzy powinna jednak odnies$¢ sie
do rzeczywisto$ci i uswiadomic sobie, ja-
kie kroki w zyciu zawodowym chca podjac.
Nie jest tajemnica to, ze najlepsi pracowni-
cy to ci, ktérych pasja pokrywa sie z praca.
Dlatego tak wazne jest zastanowienie sig¢
nad tym, co sprawia, Ze praca daje spel-
nienie, satysfakcje i przynosi realne efekty.
Dobrze jest ustali¢ tez jakie dziatania moga
przekltada¢ si¢ na podwyzki i premie, a tak-
ze zastanowi¢ si¢ jakie zmiany sprawig, ze

Majac informacje jakim wymaganiom
nalezy sprostac i jakie kompetencje nalezy

przewidywa¢ kilka mniejszych zmian
lub jedna wieksza, warto podzieli¢ go na
mniejsze odcinki, przez pryzmat ktérych
tatwiej osiaga¢ kolejno wyznaczane cele
oraz, przynajmniej w teorii, oszacowac
ramy czasowe na realizacje poszczegoélnych
celéw. Takie podejscie i realizacja krok po
kroku powoduje, ze od samego poczatku
cele sg bardziej realne, a karmienie si¢
mniejszymi sukcesami po drodze do celu
pozytywnie wplywa na wiar¢ w sukces
koncowy. Nalezy przy tym pamigta¢, ze

= |

Warto $ledzi¢ konferencje i wydarzenia branzowe, w ktorych biorg udziat firmy z sektora
oraz aplikowa¢ na ogfoszenia stazowe, aby juz w pierwszym etapie kariery wyroznic¢ sie

zaangazowaniem | wiedzg

nadrobi¢, mozna stopniowo przymierzaé
si¢ do zmian wewnatrz czy poza struktu-
ra wlasnej organizacji, jesli ta ich nie daje.
Nalezy przy tym pamietad, ze dla przelo-
zonego, poza naszg motywacj3, wazne sg

Najlepsi pracownicy to ci, ktorych pasja pokrywa sie
z praca. Dlatego tak wazne jest zastanowienie sie
nad tym, co sprawia, Zze praca daje spetnienie,
satysfakcje i przynosi realne efekty.

praca stanie si¢ jeszcze bardziej ekscytujaca
i rozwojowa. Dla jednych bedzie to awans
pionowy w strukturze, dla innych zmiana
dzialu, a jeszcze inni potrzebujg po prostu
zmieni¢ otoczenie i organizacje lub kulture
organizacyjna, by spojrze¢ na branze z in-
nej perspektywy.

Po obraniu odpowiedniego dla siebie
kierunku warto réwniez zastanowi¢ sie
nad swoimi silnymi i stabymi cechami oraz

takie aspekty jak zaspokojenie biezacych
potrzeb organizacji i realizacja celow biz-
nesowych.

Wyznaczenie kolejnych celéw

Do budowania kariery i rozwijania wla-
snych kompetencji warto podejs¢ w sposob
projektowy. Oznacza to, ze poza planem
kilkuletnim, ktéry w swoim obszarze moze

najwiekszym ograniczeniem na jakie mo-
zemy trafi¢ sg te bariery, ktore sami sobie
wyznaczamy.

A jako, ze nie ma dwoéch identycznych
karier, warto kierowa¢ sie wlasng intuicja
lub porozmawia¢ z coachem, dziatem HR
czy profesjonalnym headhunterem, ktory
doskonale zna rynek pracy w sektorze TSL.
Doradztwo oséb trzecich, a w szczegolno-
$ci majacego holistyczny poglad na rynek
konsultanta ds. rekrutacji, moze pokazaé
dodatkowe mozliwosci, o ktorych do tej
pory nie my$leliémy. Jest to tez $wietne na-
rzedzie do tego, aby przy okazji zweryfiko-
wa¢ do jakich zadan i stanowisk mozemy
zostac przypisani na podstawie wnioskow,
jakie nasuwaja sie po spotkaniu rekruta-
cyjnym.

Wiedzac, jakie sg nasze cele zawodowe
ijak postrzegaja nas inni, mozemy szybko
zweryfikowaé czy droga zawodowa, ktora
zostala wczesniej obrana zmierza w odpo-
wiednim kierunki i tempie. Nie bojmy sie
dziata¢ i bierzmy sprawy w swoje rece! €

Tomasz Kosnik

www. TSLbiznes.pl

67




Edukacja

< TSLbiznes 5/2015

Wiecej niz e-learning

W zarzadzanie zasobami ludzkimi od lat inwestuje FM Logistic. Zespot kompetentnych
i doswiadczonych pracownikow to jeden z najwazniejszych kapitatdw tego miedzynarodowego
operatora. Nowe mozliwosci zdobywania wiedzy i rozwoju zawodowego zyskali oni dzieki

uruchomieniu nowoczesnej platformy e-learningowej.

spolczesna rzeczywistosé
rynkowa stawia przed
nami kolejne wyzwania.

Wplyneta ona takze na zmiane formuty
zarzgdzania zasobami ludzkimi. Zdajemy
sobie sprawe, ze by by¢ konkurencyjnym
nalezy stale doskonalic sig i uczyé, dlate-
go postanowilismy umozliwi¢ ksztatcenie
naszemu zespotowi, niezaleznie od szcze-
bla i zajmowanego stanowiska. Stalo sig
to mozliwe dzigki wykorzystaniu nowych
technologii — méwi Magdalena Hotynska,
dyrektor HR w FM Logistic.

Zaczeto sie od Polski

Wdrozenie projektu e-learningu, zaczgto
od polskich oddziatéw firmy. Po dobrym
przyjeciu projektu w Polsce, zarzad Gru-
py FM podjal decyzje o wdrozeniu tego
rozwigzania w innych krajach, w ktorych
firma prowadzi dziatalno$¢ operacyjna.

Dzieki platformie e-learningowej pracownicy FM Logistic majg szanse zdobywac¢ nowg
wiedze w mozliwie najefektywniejszy sposob jakim jest metoda blended learning

- To potwierdzenie, ze strategia zarzqgdza-
nia zasobami zmierza nadal w stusznym
kierunku Dzigki platformie e-learningowej

Ukoronowaniem dotychczasowych dziatan na rzecz
pracownikow, w tym projektu e-learningowego, jest
tytut Odpowiedzialny Pracodawca - ,Lider HR 2015”,
jaki FM Logistic otrzymat w tym roku.

Sita s ludzie
Magdalena Hotynska,
dyrektor ds. personalnych w FM Logistic

Nadal najwazniejszym elementem edukacji pozostaja
szkolenia dla pracownikéw naszej firmy. FM Logistic ofe-
ruje szeroki wachlarz szkolen technicznych oraz menedzer-
skich w formule in - class oraz e-learningowej. Kolejne
projekty edukacyjne, to FM University - cykl szkolen dla
menedzeréw zaréwno w kraju jak i za granica, Clever in Operation - program
umozliwiajacy poznanie pracy w operacji logistycznej pracownikom dziatéw funk-
cjonalnych, coaching rozwojowy, prowadzony przez zewnetrznych specjalistow,
Cross Training i FM Be Better Club - platforma bezposredniej komunikacji z naj-
wyzszej klasy wyktadowcami.

W FM naszj sitg sa ludzie. Ich unikalne doSwiadczenia, predyspozycje i kom-
petencje umiejetnie zarzgdzane sktadajg sie na sukces organizacji. Inwestycja
w kolejne pokolenia zagwarantuje sukces w kolejnych dekadach.

www. TSLbiznes.pl

nasi pracownicy majq szanse zdobywa¢
nowq wiedze w mozliwie najefektywniejszy
sposob jakim jest metoda blended learning
- dodaje Magdalena Hotynska.

Blended learning to mieszana metoda
ksztalcenia, ktora opiera si¢ na potaczeniu
bezposredniego kontaktu z prowadzacym
(szkolenie, sesja z couchem) z aktywno-
$ciami, ktore sg dostepne przez komputer
w sieci. Takie polaczenie gwarantuje duza
skuteczno$¢. Jej najwiekszym atutem jest
elastycznos$¢. Uczen, moze wykonywaé
zdania w optymalnym dla siebie czasie
i stale uzupelnia¢ swoja wiedze.

W obecnej chwili w e-learningu do-
stepne sg szkolenia z zakresu: zarzadzania,
BHP, brainstromingu, couchingu czy tez
z dziedziny lean management. Firma na
biezaco uzupelnia i zwigksza oferte szkolen
i kurséw na platformie.

Utytutowany pracodawca

Ukoronowaniem dotychczasowych dzia-
tan na rzecz pracownikéw, w tym projektu
e-learningowego, jest tytul Odpowiedzial-
ny Pracodawca - ,Lider HR 2015, jaki FM
Logistic otrzymal w tym roku. Jest to ogdl-
nopolski program z obszaru human reso-
urces (HR), ktorego celem jest upowszech-
nianie oraz propagowanie pozytywnych
wzorcow, modeli i strategii dziatan w za-
kresie polityki personalnej, jak i strategii
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Wdrozenie projektu e-learningu, zaczeto od polskich
oddziatéow FM Logistic. Po dobrym przyjeciu projektu
w Polsce, zarzad Grupy FM podjat decyzje o wdrozeniu
tego rozwigzania w innych krajach.

integracji spraw personalnych z bizneso-
wymi. Tytuly te w tym roku przyznano juz
po raz piaty.

Kryterium, jakim kierowano si¢ przy
wyborze tegorocznych laureatéw przede
wszystkim byta wysoka jako$§¢ zatrud-
nienia, na ktora skladajg sie¢ m.in. takie
czynniki jak: przestrzeganie prawa pracy,
przestrzeganie przepiséw BHP, mozliwos¢
podnoszenia kwalifikacji, system moty-
wacyjny, reputacja firmy, czy dynamika

zatrudnienia. Przy ocenie ankiety weryfi-
kacyjnej FM Logistic Kapitula Programu
zwrdcila szczegélng uwage na forme za-
trudnienia oraz dynamike zatrudnienia —
w ciaggu zaledwie roku zatrudnienie wzrosto
o prawie 500 os6b. Uwage komisji zwrdcila
takze wyjatkowa oferta szkolen, w tym sze-
roki wachlarz szkolen dla kadry menadzer-
skiej, pogram e-learningowy dostepny dla
wszystkich pracownikéw i dbato$¢ o roz-
woj pracownikow poprzez zewnetrzny co-

aching rozwojowy, FM University, Clever in
Operation, Cross Training i FM Be Better
Club. W FM Logistic tylko w 2014 r. mia-
fo miejsce ponad 170 promocji na wyzsze
stanowiska, co $wiadczy o mozliwosciach,
jakie organizacja stwarza dla rozwoju ka-
riery na kazdym jej szczeblu. Zaintereso-
wanie Kapituly wzbudzily tez dodatkowe
projekty organizowane z inicjatywy dzia-
tu HR w FM Logistic, w tym konkurs dla
uczniow szkét srednich - LOGIMPIADA,
promujacy wiedze logistyczna oraz projekt
~FM Logistic dba o zdrowie”, w ramach kt6-
rego, dla wszystkich pracownikéw dostepne
s3 sezonowo $wieze owoce i warzywa, od-
bywaja si¢ prelekcje przy udziale lekarzy,
specjalistow zdrowego zZywienia, fizjotera-
peutow, a takze zagwaratnowany jest pakiet
badan profilaktycznych. €
EH

Szlachetny sponsoring

Zakonczyta sie kolejna edycja Ogoélnopolskiej Olimpiady
Logistycznej, ktorej jednym z gtdwnych sponsorow

jest DPD Polska. Jej zwyciezcg zostat Pawet Krawczyk,
uczen Zespotu Szko6t Ponadgimnazjalnych w Otawie.

rganizatorem Olimpiady od
O 2008 r. jest Wyzsza Szkota Logi-

styki. To jedyny w Polsce turniej
tematyczny z dziedziny logistyki, ktérego
laureaci i finalici sa zwolnieni z pisemne-
go egzaminu zawodowego. Honorowym
Patronem olimpiady jest Minister Eduka-
¢ji Narodowej. Partnerem Merytorycznym
jest Instytut Logistyki i Magazynowania
oraz Polskie Towarzystwo Logistyczne.

Lepszy od 7,5 tys. konkurentow

Zwycigzca Olimpiady to uczen czwartej
klasy Zespotu Szkét Ponadgimnazjalnych
nr 2 w Olawie. W finale ogdlnopolskiego
konkursu, organizowanego przez Wyzsza
Szkole Logistyki, osiagnal najlepszy wy-
nik, pokonujac 7,5 tys. uczestnikéw. Za
swoje osiagniecie zostal nagrodzony m.in.
indeksem na studia I i IT stopnia w WSL

oraz wieloma atrakcyjnymi nagrodami
rzeczowymi. Wyniki zostaly ogloszone
17 kwietnia na uroczystej gali w Wyzszej
Szkole Logistyczne;j.

- Udziat w Ogélnopolskiej Olimpiadzie
Logistycznej zmienit Zycie niejednego mtode-
go czlowieka. Wielu finalistow to dzis nie tyl-
ko wybitni studenci WSL, ale przede wszyst-
kim Swietni pracownicy miedzynarodowych
Sfirm logistycznych — méwi Alicja Gruszezyn-
ska, rzecznik prasowy WSL. - Pracodawcy,
kazdego roku bacznie przyglgdajg sie olimpij-
czykom i chetnie wspierajg organizacje olim-
piady, widzgc w niej Zrédlo wartosciowych
kandydatow do pracy - dodaje.

DPD wspiera Olimpiade
Jednym z gtéwnych sponsoréw przedsig-

wzigcia jest spotka DPD Polska. — Kazda,
nawet najbardziej szlachetna inicjatywa po-

Olimpiada Logistyczna jest bardzo wartosciowym
przedsiewzieciem. Wsparcie tego wydarzenia wpisuje
sie w zalozenia strategiczne DPD Polska w obszarze
sponsoringu projektow na rzecz rozwoju spotecznego.

Jednym z gtéwnych sponsoréw
0Ogolnopolskiej Olimpiady Logistycznej
jest spotka DPD Polska

trzebuje wsparcia zaréwno merytorycznego,
organizacyjnego, jak i finansowego. Dlatego
wspotpraca ze spétkq DPD Polska ma dla
nas tak duze znaczenie — podkresla Alicja
Gruszczynska z WSL.

Wsparcie inicjatywy jest kolejnym
dzialaniem DPD Polska na rzecz srodo-
wiska akademickiego, co wpisuje si¢ w za-
tozenia strategiczne spotecznej odpowie-
dzialnosci biznesu DPD Group.

- Gratulujemy Pawlowi Krawczykowi,
zwyciezcy tegorocznej edycji Olimpiady.
Osiggnigcie to jest niewgtpliwym sukcesem
wynikajgcym z pasji oraz cigzkiej i syste-
matycznej pracy. Olimpiada Logistyczna
jest bardzo wartosciowym przedsiewzig-
ciem, dzigki ktéremu mlodzi ludzie mogg
zmierzy( sig z wyzwaniami jakie niesie ze
sobg nowoczesna logistyka — zaznacza Ra-
fal Nawloka, prezes zarzadu DPD Polska
- Wsparcie tego wydarzenia wpisuje sig
w nasze zalozenia strategiczne w obszarze
sponsoringu projektow na rzecz rozwoju
spolecznego — dodaje. €

www. TSLbiznes.pl



70

Powierzchnie magazynowe

< TSLbiznes 5/2015

Mocny pierwszy kwartat dla Prologis

Prologis, Inc. podsumowat wyniki dziatalnosci w | kwartale 2015 r. w Europie
Srodkowo-Wschodniej (CEE). Dla firmy, bedacej wiodacym wiascicielem i zarzadca
obiektow dystrybucyjnych nie tylko w tym regionie, ale i na rynku Swiatowym,
| kwartat zakonczyt sie bardzo pomysinie.

dniu 31 marca, w 21 kra-
jach na $wiecie, Prologis byt
wlascicielem lub inwestorem

(w ujeciu skonsolidowanym lub poprzez
nieskonsolidowane spoiki joint venture)
nieruchomosci i projektéw deweloperskich
o powierzchni 55 mln m? Wsréd ponad
4,7 tys. klientéw, ktérym firma wynajmu-
je nowoczesne obiekty dystrybucyjne, sa
miedzy innymi zewnetrzni dostawcy ustug
logistycznych, firmy transportowe, firmy
z branzy handlu detalicznego oraz inne
przedsiebiorstwa produkcyjne. Aktywnos¢
w I kw. 2015 r. umocnita pozycje Prologis
w Europie Srodkowo-Wschodniej. W pie-
ciu krajach CEE portfolio powierzchni

park o powierzchni 69 105 m?, potozony

23 km na zaché6d od centrum Budapesztu,

ktorego nazwa zostala zmieniona na Pro-

logis Park Budapest M1. Spétka rozpoczeta
takze budowe dwoch obiektéw spekulacyj-

nych w Polsce o tacznej powierzchni 46,2

tys. m?. Sg to:

» budynek o powierzchni 27 650 m* na
terenie Prologis Park Szczecin. Maga-
zyn wynajety jest juz w 70% firmie Brid-
gestone Stargard Sp. z o0.0. oraz spolce
z branzy meblowej;

» budynek o powierzchni 18,5 tys. m?
na terenie Prologis Park Wroctaw V,

ktéry w calosci jest wynajety. Powsta-
jacy obiekt bedzie sz6stym magazynem
w tym kompleksie.

Prologis w pierwszym kwartale 2015 r.
zakonczyt réwniez budowe dwdch bu-
dynkoéw spekulacyjnych o catkowitej
powierzchni 53,6 tys. m* - obiektu o po-
wierzchni 30 tys. m? w Prologis Park Pra-
gue-Airport oraz budynku o powierzchni
23,6 tys. m* w Prologis Park Bratislava,
ktory jest w 100% wynajety. Obecnie de-
weloper prowadzi budowe pieciu obiektow
logistycznych o Iacznej powierzchni ponad
121 tys. m?.

BUDYNKI W BUDOWIE

dystrybucyjnej Wynosilo 4,2 mln m2. Powierzchnia Typ Lokalizacja
31200 m2 BTS dla Cerva i Prologis Park Prague Airport, Czechy
Zakupy i Inwestycje 31730 m? BTS dla Mall.cz ¢ Prologis Park Prague-Jirmy. Czechy
27 650 m? Spekulacyjny Prologis Park Szczecin, Polska
i h trzech miesiecy Prologis byt
We asu tyc, trzec eslecy ¥ro og's by 18 550 m2 Spekulacyjny Prologis Park Wroctaw V, Polska
aktywnym inwestorem na rynku nieru- i H
12 350 m2 BTS dla firmy z branzy motoryzacyjnej Prologis Park Prague-Jirny. Czechy

chomosci magazynowych. Firma kupita

Transakeje zawarte w Polsce stanowiiyqnlema
wszystkich umow najmu zawartych przez dewelopera -
w Europie Srodkowo-Wschodnis].

iy

Spoétka rozpoczeta budowe budynku
spekulacyjnego o powierzchni

18,5 tys. m? na terenie Prologis Park
Wroctaw V, ktéry w catosci jest juz
wynajety. Powstajgcy obiekt bedzie
szostym magazynem w tym kompleksie

www. TSLbiznes.pl
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Wynajem powierzchni

Przez pierwsze trzy miesigce 2015 r.
sp6tka wynajeta blisko 532 tys. m?,
0 77% wigcej niz w analogicznym okre-
sie ubieglego roku. Firma podpisala
nowe umowy najmu obejmujace 164 tys.
m? i przedtuzyla umowy o lacznej po-
wierzchni prawie 270 tys. m? Pozostala
cze$¢ to umowy krotkoterminowe. Trans-
akcje zawarte w Polsce stanowily niemal
57% wszystkich uméw najmu zawartych
przez dewelopera w Europie Srodkowo-
-Wschodnie;j.

Kluczowe umowy:

Firma kupita park o powierzchni
69 105 m?, potozony 23 km na
zachod od centrum Budapesztu,
ktorego nazwa zostata zmieniona
na Prologis Park Budapest M1

NOWE UMOWY NAJMU

Powierzchnia Klient

Lokalizacja

26 500 m2 Firma z branzy e-commerce Prologis Park Poznan Il, Polska
12 400 m? Raben Polska Prologis Park Chorzéw, Polska
11 900 m2 GEFCO Prologis Park Bratislava, Stowacja
10 400 m2 Firma z branzy meblowej Prologis Park Szczecin, Polska
8 600 m2 FIEGE Prologis Park Budapest-Harbor, Wegry
PRZEDLUZONE UMOWY NAJMU
Powierzchnia Klient Lokalizacja

28 600 m2 Firma z branzy logistycznej
21 000 m?2 Rhenus

19 900 m? EUROCASH

19 500 m? L'Oreal

16 300 m? Calberson Romania

Prologis Park Budapest-Batta, Wegry
: Prologis Park Szczecin, Polska :
Prologis Park Bedzin Il, Polska
Prologis Park Btonie Il, Polska

Prologis Park Bucharest A1, Rumunia

Na koniec pierwszego kwartatu wspol-
czynnik zajetosci portfolio Prologis CEE
wyniost 93,1%.

- Rozpoczelismy rok z duzym roz-
machem - powiedzial Ben Bannatyne,
dyrektor regionalny Prologis w Europie
Srodkowej i Wschodniej. — Od pierwszych
miesigcy tego roku inwestowalismy w nie-
ruchomosci i skupiliSmy si¢ na budowie
nowych obiektow. Wysoki poziom zajetosci
nieruchomosci magazynowych w Polsce
i w regionie Europy Srodkowo-Wschodniej
daje nam pewnos¢, ze wszystkie trzy obiekty
spekulacyjne, zaréwno nowo oddany maga-
zyn w Pradze, jak i dwa obiekty budowane
w Polsce powstajg w odpowiednim czasie —
dodaje. €

DF Express w SEGRO Business Park Warsaw, Zeran

Z poczatkiem maja firma DF Express przeniosta swoj magazyn
wraz z czescig biurowa na teren parku SEGRO w Zeraniu.
Nowa siedziba o powierzchni 900 m? dostosowana jest

do potrzeb spotki. Najemce reprezentowata firma doradcza

Cushman & Wakefield.

idystrybutorem czgsci zamiennych do
pojazdéw i maszyn koncernu IVECO
oraz wybranych do pojazdéw Fiat Profes-
sional. W ofercie posiada czesci oryginalne
iich zamienniki. Na rynku czesci zamien-
nych dziata juz od ponad 17 lat — wspélpra-
cuje z sieciowymi firmami dystrybucyjny-
mi, sklepami oraz serwisami z calej Polski.
Na terenie SEGRO Business Park
Warsaw, Zeran najemca zajmuje 900 m>,
z czego 800 m? przeznaczono na magazyn,
a 100 m? na pomieszczenia biurowo-so-
cjalne. Wynajmowany obiekt jest zaadop-
towany do potrzeb spotki DF Express.
- Firma DF Express poszukiwata ma-
gazynu w lokalizacji miejskiej po prawej

Spélka DF Expres jest importerem

stronie Wisty, wraz z powierzchnig biuro-
waq. SEGRO Business Park Warsaw, Zera#
spetnia wymagania techniczne i lokaliza-
cyjne najemcy, umozliwiajgc sprawng dys-
trybucje wsréd klientéw DF Express oraz
zapewniajgc dogodny dojazd dla pracowni-
kéw — mowi Joanna Sinkiewicz, Associate
z dzialu powierzchni przemystowych i ma-
gazynowych Cushman & Wakefield.

- Budowa nowoczesnej infrastruktury
drogowej i blisko$¢ do centrum stolicy zna-
czgco wplywajg na atrakcyjnosé strefy wsrod
najemcéw. Powyzsze czynniki nie sq jedyny-
mi powodami najméw w parku w Zeraniu
- réwnie istotna dla klientéw jest mozliwos¢
elastycznego dostosowania powierzchni
do indywidualnych potrzeb najemcow ze

wszystkich branz — dodaje Magdalena Szulc,
dyrektor SEGRO na Europe Centralna.
SEGRO Business Park Warsaw Ze-

ran to nowoczesny obiekt magazynowy
w standardzie klasy A, oferujacy obiekty
typu small business units. Kompleks zloka-
lizowany jest w poblizu Trasy Torunskiej,
wchodzacej w sktad péinocnej obwodnicy
Warszawy, co zapewnia mozliwo$¢ prowa-
dzenia efektywnej dzialalnoéci w ramach
logistyki na terenie calej aglomeracji miej-
skiej. Park znajduje si¢ réwniez w poblizu
autostrady A2, zapewniajacej dogodne
polaczenia na terenie catego kraju, a takze
z najwigkszymi stolicami Europy. €

www. TSLbiznes.pl
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Na rynku pojawita sie juz siddma generacje Golfa. Kiedys byto to mate autko. Z czasem nabrato
mocy i urosto w site. Wraz z nowym modelem producent z Wolfsburg zaprezentowat nastepce
Plusa, ktory otrzymat nazwe Sportsvan. Najmocniejsza i najbogatsza wersjg tego Volkswagena

Deska rozdzielcza o nietypowym
zarysie, potgczona jest z wielofunkcyjna,
podgrzewang, obitg skorg kierownica,
wzbogacong o manetki do zmiany
manualnej biegow

www. TSLbiznes.pl

jest Sportsvan 2.0 TDI BlueMotion Technology.

azda nowa wersja golfa to nowe

B rozwigzania, ktore poszerzajg za-
kres jego mozliwosci uzytkowych.

Golf siddmej generacji to duzy, sportowy
samochod z charakterem, o duzo wiek-
szych mozliwoséciach od poprzednikdw.
Deska rozdzielcza o nietypowym zarysie,
polaczona jest z wielofunkcyjna, podgrze-
wang, obitg skora kierownica, wzbogacona
o manetki do zmiany manualnej biegow.
Kokpit, dopieszczony przez projektantéw
Volkswagena, przyciaga oko, a elementy
wykonczenia sa migkkie i przyjemne w do-

tyku. Podgrzewane siedzenia dajg mozli-
woé¢ komfortowego podparcia ledZzwiowe-
go odcinka kregostupa, dzieki czemu jazda
jest przyjemniejsza. Obstuga przyciskow
manualnych i ekranu dotykowego nawi-
gacji jest prosta, a schowki i uchwyty na
napoje - przemyslane.

Komfortowo w trzech wersjach
Golf Sportsvan dostepny jest w trzech

wersjach wyposazenia: Trendline, Com-
fortline, Highline. Ta ostatnia opcjonalnie

Volkswagen Golf VIl Sportsvan 2.0
TDI BlueMotion Technology 150KM

POJEMNOSE .........cceoieieieieeeeee
Max. moment obr., Nm przy obr./min
Masa wiasna pojazdu...................

Dopuszczalna masa catkowita....
tadownoseé.............ccoceveveveecenenne

Zuzycie paliwa Srednio

V VVV VVVVVVVVYVYVYVY

Moc max., kW (KM) przy obr./min ......

Skrzynia biegow, seryjnie.....................

Predko$¢ maksymalna.........................
PrzysSpieszenie 0-80/0-100 km ........

Poziom emisji CO, ...........cccoervreinnne,
Dlugosc/Szerokosc/Wysokosé...........
Rozstaw 0Si........ccccceeveeecceeieecceseeee,
Pojemnos¢é bagaznika. .........................

............................................. 4-cylindrowy

................................. 2,0/1968 I/cm
...110 (150)/3500-4000 obr./min.

573 kg

................................................ 210 km/h
.............................................. 6,5s5/9,2s

..4,7 1/100km

................................................ 122 g/km
............ 4338 mm/1807 mm/1578 mm
................................................ 2685 mm
............................................. 500-1520 |
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Auto w firmie

mozliwo$ciach od poprzednikéw

moze mie¢ na wyposazeniu elektroniczny,
panoramicznie rozsuwany dach. Komfort
i dodatkowg przestrzen zapewnia przesu-
wana o 18 cm tylna kanapa, dzieki czemu
albo pasazerom jest wygodniej, albo mamy
dodatkowe miejsce w bagazniku. Po zloze-
niu tylnej kanapy z 500 | przestrzen prze-
znaczona na bagaz zwieksza si¢ do 1520 1.
Ciekawostka jest podwdjne dno bagaznika,
umozliwiajace przewozenie dtugich, pta-
skich przedmiotdw.

Model charakteryzuje sie szerokim
wachlarzem dostepnych jednostek nape-
dowych, zaréwno benzynowych, jak i wy-
sokopreznych, w wersji BlueMotion. Silni-
ki benzynowe o pojemnosci 1,21 1,4 dm?
z bezposrednim wtryskiem (TSI) dostepne
sa w wersji wolnossacej lub z turbo-dota-
dowaniem. Najmniejsza jednostka nape-
dowa oferowana jest z moca 851 110 KM,
natomiast silniki 1,4 dm’ osiagaja moc 125
i 150 KM. Takze w dieslach mozemy wy-
biera¢ migdzy jednostkami napedowymi
o réznych mocach. Do wyboru mamy sil-
nik wysokoprezny o pojemnoéci 1,6 dm?
90 lub 110 konny oraz motor 2,0 o mocy
150 KM.

Wiekszo$¢ silnikow oferowana jest
razem z automatyczng dwu-sprzeglowa
przektadnig DSG, cho¢ dostepna jest i ma-
nualna przekladnia biegéw. Do pluséw
tego samochodu mozna zaliczy¢ system
Start-Stop, ktory pozwala zaoszczedzié
paliwo nawet do 20%. Swietnie sprawdza
sie na skrzyzowaniach zattoczonych miast
oraz w korkach. Podwozie Sportsvana jest
dtuzsze od typowego golfa, dzigki moduto-
wej platformie podfogowej MQB. Dluzsze
0 8,3 cm jest takze nadwozie i 0 12,6 cm
wyzsze od typowej siddemki. Cata sylwetka
jest bardziej dynamiczna dzigki skréceniu
przedniego zwisu nadwozia, a przedtuzenie
tylnego zwisu 0 4,6 cm zaowocowalo zwiek-

Golf siodmej generacji to duzy, sportowy samochod z charakterem, o duzo wiekszych

szeniem powierzchni bagaznika. Dzieki tej
modyfikacji kierowca i pasazerowie siedza
wyzej, zyskujac na komforcie jazdy.

Wiele usprawnien

Jednym z usprawniajacych prowadzenie
samochodu rozwigzan jest czujnik mar-
twego punktu, ktéry pomaga unikna¢
zderzenia z pojazdem nieoczekiwanie
nadjezdzajacym z tyhu. Informacja przesy-
tana jest do kierowcy dzigki pod$wietlaniu
piktogramu zamontowanego w lusterkach
bocznych. Ta funkcja czesto przydaje si¢
podczas wyjezdzania z parkingu lub zmia-
ny pasa. Elektroniczny system ,,Park As-
sist” dodatkowo wspomaga automatycznie
samochod bez wiekszego udziatu kierowcy.

Zamontowano takze elektroniczny
hamulec postojowy, ktéry sprawdza sie
$wietnie nawet przy ruszaniu pod stromag
gore — wystarczy jeden przycisk Auto Hold,
a ruszanie i hamulec r¢czny same wykonu-
ja za nas prace. Elektroniczny system sta-
bilizacji toru jazdy XDS przydaje si¢, gdy
samochod traci przyczepnos¢ i kontrole
na mokrej lub §liskiej nawierzchni, wtedy
uaktywnia si¢ i zapobiega wpadnieciu sa-
mochodu w poélizg. Natomiast wskaznik
poziomu ci$nienia w oponach daje zna¢,
gdy ci$nienie w kolach spadnie. Mozna tez
wybra¢ profil jazdy, w zaleznosci od tego
czy chcemy jecha¢ oszczednie, czy bardziej
liczy si¢ czas. System adaptacyjnej regula-
cji zawieszenia DCC powoduje, ze styl
jazdy moze by¢ komfortowy lub sportowy
- z bardzo twardym zawieszeniem, ktore
jednak ulatwia szybkie i sprawne wykony-
wanie manewr6w. Zachowanie bezpiecz-
nego dystansu do zblizajacego si¢ do nas
pojazdu, a w razie niebezpieczenistwa ha-
mowanie, zapewnia aktywny tempomat.
System rozpoznawania znakéw drogo-

Po ztozeniu tylnej kanapy z 500 |
przestrzen przeznaczona na bagaz
zwieksza sie do 1520 I. Ciekawostka jest
podwadjne dno bagaznika, umoZliwiajace
przewozenie dtugich, ptaskich
przedmiotow

B O-aC 3/

Sportsvan 2.0 TDI BlueMotion

Technology z silnikiem wysokopreznym,
o0 mocy 150 KM

wych pomaga w zachowaniu odpowiedniej
predkosci. Dziala on w dwdch wymiarach:
kamera rozpoznaje mijane znaki, a system
nawigacji jednoczeénie przetwarza dane
dotyczace pojazdu. By ograniczy¢ zuzy-
cie paliwa i obnizy¢ poziom emisji spalin
przez inteligentne odzyskiwanie energii
podczas hamowania i obnizenie wysoko-
$ci obrotéw na luzie, powstat BlueMotion
Technology. To prawie wszystko, poza tym,
ze gdy odczuwamy zmeczenie, system ana-
lizujac nasze ruchy kierownicg sugeruje
przestdj na kawe. €
Kamil Zjawinski,
zdjecia: Remigiusz Romaniuk
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Prenumerate miesiecznikow
TSL Biznes oraz Truck & Van

Formularz prenumeraty Dane do faktury
Dane do wysytki

oba tytuty ..... w cenie 129 zt z VAT

Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych przez KMG Media Sp. z o.0. dla celéw prenumeraty, marketingu
i wydawania miesi¢cznikéw TSL Biznes i Truck & Van. Dane osobowe mogg by¢ sprawdzane i poprawiane.

1
1
1
mozna zamowic przez: | - | | Nazwa | |
mie
> www.TSL-biznes.pl/prenumerata ! firmy
» e-mail:prenumerata@tsl-biznes.pl | Nazwisko | | NIP | |
prenumerata@truck-van.pl ' Nazwa | | Adres (jesli inny niz do wysytki)
» fax: 22 205 07 57 ,  firmy | |
» poczta: Redakcja TSL Biznes : Adres | | Ko dl |P0C2ta| |
i Truck& Van 1
1
ul. Leopolda Staffa31 1 Kod [ 1 poc |
01-884 Warszawa : Telefon | | Zamawiam roczng prenumerate (11 wydan)
1 .
> telefon: 22 213 88 28 | . | | TSL Biznes od numeru |:|/2015
: emal Truck&Van od numeruIZI /2015
1
Roczna prenumerata (11 wydan): 1 oba tytuly od numeru [ /2015
TSL Biznes...... w cenie 99 zt z VAT : D Coroczne, automatyczne
Truck & Van.....w cenie 49 zt z VAT ! przedtuzanie prenumeraty
: Data i podpis
1
1
1
1
1
1



Zapraszamy na
Zlot MASTER TRUCK
NS o 17-19 lipca 2015
: «::‘;i;—-_ lotnisko Polska Nowa Wies k/Opola
- Zgtos swoj akces juz dzis!
Uczestnicy: tel. 502 786 869
Wystawcy: tel. 77 464 02 08
www.mastertruck.pl
www.naosi.pl
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Dobry menedzer floty stawia na kompleksowa obstuge myta przez DKV. Gwarantujemy najwyzsza jakos¢ ustug:
rejestracje do niemal wszystkich systemow optat w Europie, petng obstuge danych przez internet, wygodne
fakturowanie i niezawodne narzedzia — DKV Card i DKV Box. Do tego pakiet serwisow online: inteligentne
planowanie tras i kalkulator kosztow opfat drogowych.




